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Diese DXQ ist etwas ganz
Besonderes. Technisch identisch
mit der beliebten Original-
anlage, hat die Black Edifion
ein wirklich stylishes schwarzes
Finish und ist zuséitzlich mit
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Der Modellbau Club Miinchen feiert dieses Jahr ein groRartiges Ereignis:
Bereits zum 40. Mal veranstaltet der Verein den Internationalen
Oktoberfestpokal-Wettbewerb fiir ferngesteuerte Segelflugmodelle
der Klasse F3B. Dieses Turnier hat sich mittlerweile international zum
traditionsreichsten seiner Art entwickelt und ist bei Experten hoch
angesehen. Auch heuer werden wieder rund 100 Top-Piloten aus dem
In- und Ausland antreten, um sich mit ihren Segelflugmodellen im
Zeit-, Strecken- und Speedflug zu messen.

E D |T| O N einem ARQ020 9-Kanal-
5 Eﬂ??jfﬂli;:!ii::ﬁgu Auch der Modellbau Club selbst kann auf eine beeindruckende Bilanz
A \ Genau das Richige, falls Sie zurickblicken: Seit seiner Griindung vor 45 Jahren bietet er Modell-
‘ noch auf der Suche nach einem fliegern einen idealen Rahmen, ihrem Sport nachzugehen. Mit zahlrei-
-, 1'.: geeigneten Geschenk fir sich . . . .
. wolbstsind. chen Teilnahmen an Welt- und Europameisterschaften in verschiede-
- Weiiema Befeils unid einem nen Klassen zahlt der Club heute in seinem Bereich zu einem der erfolg-
\ , == -::_"'— - Handler in lhrer Néhe reichsten Vereine Deutschlands, wenn nicht sogar weltweit. Besonders
o) T * finden Sie auf . . . o .
- 1 3 - [l ol o bl clc anzuerkennen ist, dass die Vereinsmitglieder nicht nur hervorragende
- — Ergebnisse bei Wettbewerben erzielen, sondern sich auch in nationa-
j / - len und internationalen Fachgremien engagieren.
LT
\ ‘ ili "n . ke . Somit ist der Verein auch stark international ausgerichtet, was zur welt-
= ‘1"1 . / > offenen und gastfreundlichen Stadt Miinchen sehr gut passt. Gerne
- habe ich deshalb fiir den 40. Internationalen Oktoberfestpokal-Wett-
% 0 \ bewerb wieder die Schirmherrschaft ibernommen. Alle Teilnehmerin-
JLLEN TN nen und Teilnehmer heifle ich herzlich willkommen, wiinsche ihnen viel
= . Erfolg und hoffe, dass sie dem Namen des Wettbewerbes alle Ehre ma-
\ / :‘: chen und auch Zeit fir einen Besuch auf dem Miinchner Oktoberfest
3 finden.
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der,Gemeinde!Haar,

In Salmdorf, das 2015 sein 1000-jahriges Bestehen feiert, findet ein
weiteres Jubildum statt: Zum 40. Mal veranstaltet der Modellbau Club
Miinchen e.V. den Internationalen Oktoberfestpokal fiir Segelflugmo-
delle der Klasse F3B. Damit ist diese Veranstaltung weltweit die traditi-
onsreichste ihrer Art und zieht auch dieses Jahr wieder zahlreiche Teil-
nehmer aus ganz Europa und Ubersee an.

Wie gut der Modellflugsport, wie er beim MCM betrieben wird, in das
Haarer Gemeindeleben integriert ist, zeigt sich nicht nur an der jahrlich
ausgetragenen Veranstaltung im Spitzensport, sondern auch daran,
dass der Schnupperflugtag fur Kinder und Jugendliche mittlerweile ein
fester Bestandteils des Ferienprogramms der Gemeinde Haar gewor-
den ist und der Verein zur grofRen Freude des Publikums sogar mit ei-
nem Jubildumsflugtag das Festprogramm zum Salmdorfer Griindungs-
jubildaum bereichert hat.

Ich wiinsche den Organisatoren des Oktoberfestpokals eine gliickliche
Hand, schones Flugwetter und den Piloten einen guten Aufenthalt in

unserer Gemeinde und natdirlich ganz viel Erfolg beim Wettbewerb!

lhre

Gabriele Maller
Erste Blrgermeisterin der Gemeinde Haar
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Galaxy, Noemi und Xenon sind hochwertig gefertigte ARF-Modelle, fertig bespannt und
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40. Internationaler Oktoberfestpokal-Wettbewerb 2015

fur ferngesteuerte Segelflugmodelle der Klasse F3B auf dem Modellfluggeldnde des MCM in Salmdorf/Haar am
25. - 27. September 2015

Der 40. ,Oktoberfestpokal-Wettbewerb” ist der Ab-
schlusswettbewerb der FAl World Cup Serie der Klasse
F3B. Die Sieger werden geehrt

Veranstalter

Modellbau Club Miinchen e.V,,

Mitglied im Bayerischen Landessportverband, im Luft-
sportverband Bayern e.V. und im Deutschen Aero Club

oV Verpflegung

Speisen und Getranke sind am Platz erhaltlich.

Wettbewerbsleitung Programm
Armin Hortzitz, Reinhold Krischke, Frank Thomas
Donnerstag, 24. September 2015
Jury Ab 16:00 Anmeldung und freies Training
Raymond Pavan (L), Isabel Medard (F), NN
Freitag, 25. September 2015
Wettbewerbsbestimmungen Ab 7:00 Anmeldung der Teilnehmer,
FAl-Bestimmungen 2015 fiir ferngesteuerte Segelflug- 7:45 Teilnehmerbesprechung
modelle der Klasse F3B in Verbindung mit den Ausfih- 8:00 Beginn des Wettbewerbs
rungsbestimmungen des MCM. ca. 19:15 Ende des ersten Wettbewerbstages

Zulassungsbedingungen Samstag, 26. September 2015
Teilnahmeberechtigt ist jeder Modellflieger, der im Be- 8:00 Fortsetzung des Wettbewerbs
sitz einer fuir 2015 gliltigen FAI-Lizenz und Haftpflicht- ca. 19:15 Ende des zweiten Wettbewerbstages
versicherung ist.
Sonntag, 27. September 2015
Wertung 8:00 Fortsetzung des Wettbewerbs
Es gibt folgende Klasseneinteilungen: ca. 17:00 Ende des dritten Wettbewerbstages
ca. 18:30 Siegerehrung und Preisvergabe in der Gast-

- Einzelwertung gesamt statte ,Altschitz”, VerdistralRe 43, 85598 Vaterstetten,

- Einzelwertung Jugend (bis 18 Jahre)

- Einzelwertung Senioren (liber 55 Jahre)

- Mannschaftswertung (eine Mannschaft besteht aus
drei Teilnehmern)

Zusatzlich erfolgt eine getrennte Wertung fiir den Stre-
cken- und den Geschwindigkeitsflug.

Inhalt

Es sind mindestens 3 Durchgdnge und gegebenenfalls
Auf der Suche nach einer Lésung,

ein Fly-off geplant.

den Zeitflug der Klasse F3B wieder selektiver zu machen:-----9
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L&gaplan Fluggelénde Bootcamp 2015:
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Salmdorf hebt ab in den weilblauen bayrischen Himmel --39

Die “alten Hasen” des Oktoberfestpokals «-««xeoseeeeeieeeennnns 45

Die Preistrager der Oktoberfestpokal-Wettbewerbe:::------- 47

Weitere Informationen unter www.mcm-muenchen.de
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Auf der Suche nach einer Losung, den Zeitflug der
Klasse F3B wieder selektiver zu machen

Entwicklung eines ,,Automatischen Zeitmess-Systems”

fur die Klassen F3B, F3J, F3K und F5)J

Vorwort

Ich wollte zunachst kein ,, Automa-
tisches Zeitmess-System” entwi-
ckeln, sondern ich habe nach Mog-
lichkeiten gesucht, den Zeitflug in
der Klasse F3B wieder interessan-
ter und selektiver zu machen. Der
Zeitflug wurde in den vergangenen
Jahren immer mehr zu einer lasti-
gen Pflichtaufgabe degradiert, da
nahezu alle Piloten die maximale
Flugzeit von 600 s schaffen und mit
den mittlerweile auch bei F3B lbli-
chen (unschonen) Stecklandungen
die volle Punktzahl beim Landen
von 100 erreichen.

In Fig.01 sind fur den ,,39. Oktober-
festpokal” die Ergebnisse der Flug-
zeit und der Landung Uber der re-
lativierten Anzahl der 93 Piloten in
Prozent aufgetragen. Hieraus wird
deutlich, dass 90% der Teilneh-
mer ihre Flugzeit von 600 s errei-
chen; was die Auswertung nicht
zeigt ist die Vermutung, dass ein
nicht unerheblicher Prozentsatz
der Teilnehmer hatte deutlich lan-
ger fliegen kdnnen, d.h. man ist mit
Bremsklappen abgestiegen.

Bei der Landung haben 60% der
Teilnehmer 100 Landepunkte, wei-
tere 25% 95 Landepunkte und 10%
90 Landepunkte; auch hier kann
man nicht von einer wirklichen

Flight-time and landing-points versus relativized number of 93 competitors
39th "Oktoberfestpokal 2014
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Differenzierung der Ergebnisse
sprechen.

Es mag durchaus sein, dass obige
Ergebnisse nicht ganz reprasentativ
sind und es Wettbewerbe gibt, bei

denen, bedingt durch die Wetter-
lage, eine starkere Differenzierung
der Ergebnisse gegeben ist. Wenn
man allerdings eine praktikable L6-
sung findet, das Problem bei nicht
selektiven Wetterlagen zu l6sen,
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dann schadet diese Vorgehenswei-
se auch nicht bei von Natur aus se-
lektiven Wetterlagen, sondern es
macht den Zeitflug in diesen Fallen
nur noch interessanter.

In Fig.02 sind die Ergebnisse der
drei Flugaufgaben gegeniiberge-
stellt. Man sieht, dass beim Zeit-
flug 90% der Teilnehmer nahezu
die volle Punktzahl erreichen, d.h.
es ist quasi keine Differenzierung
gegeben.

Beim Streckenflug haben 20% der
Teilnehmer die volle Punktzahl und
weitere 5% nahezu die volle Punkt-
zahl. Ab hier ist eine eindeutige Dif-
ferenzierung der Ergebnisse gege-
ben. Die maximale Punktzahl bei
20% der Teilnehmer resultiert aus
der gruppenbezogenen Wertung
da 20 Streckenfluggruppen am
Start waren; die weiteren 7% resul-
tieren aus einem moglichen Punk-
tegleichstand.

Beim Geschwindigkeitsflug gibt es
im Regelfall nur einmal 1000 Punk-
te mit einem anschlieBenden kon-
tinuierlichen Abfall der Ergebnisse.

Das Problem beim Zeitflug liegt da-
rin, dass diese Flugaufgabe ,gede-
ckelt” ist, beim Streckenflug kann
man in den zur Verfliigung stehen-
den vier Minuten so viele Strecken
wie moglich fliegen und beim Ge-
schwindigkeitsflug sind der Flug-
zeit nach unten auch keine Gren-
zen gesetzt.

Man hat beim Zeitflug im Prinzip
zwei Problemkreise, an denen ge-
arbeitet werden muss — die Flug-
zeit und die Landung.

Moglichkeiten, den Zeit-
flug bei F3B wieder selek-
tiver zu machen

Um das Ganze nicht noch kompli-
zierter zu machen widme ich mich
in diesem Artikel nur dem Thema
Flugzeit.

Was gibt es denn prinzipiell fir
Moglichkeiten, den Zeitflug kiinftig
wieder selektiver zu machen?

o Erhéhung der Flugzeit auf
7205 (12 min)

Diese Anderung macht ohne die
ZusatzmaBnahme der Festlegung
einer minimalen Flachenbelastung
die sich an den heutigen Werten
orientiert keinen Sinn, da sonst die
Modelle in Zukunft noch leichter
und damit im Regelfall noch teurer
werden.

o Festlegung einer minima-
len Flachenbelastung die Uber den
heutigen Flachenbelastungen liegt.

Um ausschlieBlich mit dieser MaR-
nahme einen, wenn auch beschei-
denen Erfolg zu erzielen, misste
die Flugmasse (steht hier stellver-
tretend flr die Flachenbelastung)
von heute m=ca.2000g auf mindes-
tens m=2600-2800g erhoht wer-
den, um die Sinkgeschwindigkeit
signifikant zu erhdhen.

o Festlegung einer frei zu
wahlendenFlachenbelastungdurch
den Piloten firr alle Flugaufgaben
eines Durchgangs

Diese MaRnahme wiirde auf der ei-
nen Seite den interessanten Aspekt
der individuellen Anpassung der

Flachenbelastung an die einzelnen
Flugaufgaben und an die augen-
blickliche Wettersituation zu Nich-
te machen; auf der anderen Seite
wirde die buchhalterische Doku-
mentation der gewahlten Flachen-
belastung (Flugmassen) fir alle Pi-
loten und deren Flugmodelle fir
jeden Durchgang eine inakzeptab-
le organisatorische Mammutarbeit
flir den Veranstalter bedeuten.

o Reduzierung des Abstands
zwischen Winde und Umlenkrolle.

Diese MalRnahme ware sofort dar-
stellbar und wirde ohne Zweifel
durch eine deutlich niedrigere Aus-
gangshohe den Zeitflug interessan-
ter machen. Eine negative Beein-
flussung des Streckenflugs ist nicht
zu erwarten, allenfalls konnte der
Wettereinfluss beim Geschwindig-
keitsflug durch die geringere Aus-
gangshohe noch etwas starker zum
Tragen kommen. Eine in die Dis-
kussion gebrachte Gefahrdung der
Helfer unter dem Visier an der B-Li-
nie ist weit hergeholt.

Man sollte an dieser Stelle ein-
mal genau die Formulierung im
,Sporting Code” nachlesen, die
von einem maximalen Abstand
zwischen Winde und Umlenkrol-
le spricht, d.h. schon heute ist eine
Verkiirzung des Abstandes regel-
konform und jederzeit moglich und
wurde auch schon erfolgreich prak-
tiziert.

Unabdingbar ware auch hier die
Festlegung einer minimalen Fla-
chenbelastung,
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Fiir die unbedingte Notwendigkeit
der Festlegung einer minimalen
Flachenbelastung spricht die Erfah-
rung der vergangenen Jahre.

Im Jahr 1996 erreichte auch ein
Grol3teil der Teilnehmer die vol-
le Flugzeit von 420 s (7 min); aus
diesem Grund wurde diese auf
600 s (10 min) angehoben, aller-
dings ohne eine minimale Flachen-
belastung festzulegen. Damals be-
trug die Flugmasse der Modelle ca.
m=2500 g; hatte man diese damals
festgeschrieben, so hatten wir heu-
te, nach nahezu zwei Jahrzehnten,
nicht dieses gravierende Problem
beim Zeitflug.

o Einfihrung der ,,Hochstart-
hohe” wie in der Klasse F5)J

Da es bis heute die entsprechende
Messanordnung nur fiir die Klasse
F5J gibt muss der Weg fir die Klas-
se F3B diesbeziiglich erst geebnet
werden. Dies war der Start fir mei-
ne ersten Grundsatzuntersuchun-
gen mit dem F5J-Logger , Altis v4“
der Fa. Aerobtec

Grundsatzuntersuchungen

Da quasi das ,Motor-AUS“-Signal
von F5) bei F3B dem Ausklinken
entspricht, wurde zunachst ver-
sucht das vorhandene Hohensig-
nal durch Differentiation so aufzu-
bereiten, dass man den Ausklink-
vorgang eindeutig erfassen kann.
Der Hintergedanke war, dass man
damit den vorhandenen Logger,
nur durch eine Anpassung der Soft-
ware, direkt hatte verwenden kon-
nen, ohne zusatzliche Modifikation
am Modell.
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Altitude and differenciated Altitude versus Time
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Altitude and differenciated Altitude versus Time
Launch with Line-Rupture
300 ‘ | ‘ ’ ‘ 80
280 { FaB I 70
260 -+ — | —Altitude [m] 60
240 —d Altitude/dt [m/s] 50
220 2
E 200 20
2 A [ | FGinosking ot detectable .z
g L\ <
= 160 w3
1Y XXC 3
140 v ~ L/ t WS MY ° 3
120 W il 102
100 = 20 °
o /
60 -40
40 / -50
20 [ Fig.04 J» -60
0 [ 70
25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65
Time [s]

In Fig.03 sind die Hohe (rot) und
die differenzierte Hohe (grin) als
Funktion der Zeit dargestellt. Bei
einem Hochstart mit einer norma-
len Beschleunigung vor dem Aus-
klinken bekommt man ein eindeu-
tiges negatives Geschwindigkeits-
signal. Legt man z.B. bei v=-20m/s
eine Trigger-Schwelle, so kann
man den Ausklinkzeitpunkt mit ei-
ner ausreichenden Genauigkeit be-
stimmen.

Fig.04 zeigt fir diese Auswerteme-
thode einen Start mit einem Seil-

riss, aus der klar hervorgeht, dass
man in einem solchen Fall den Aus-
klinkzeitpunkt unter keinen Um-
standen bestimmen kann. Dies
gilt auch fir Hochstarts mit einem
Stromungsabriss mit anschlieRen-
dem Ausklinken und andere nicht-
vorhersehbare Flugmanover.

Aus diesem Grund habe ich wei-
tere Versuche mit dem Logger
,VSpeak” der Fa. Weigt, der neben
der Héhe auch die Beschleunigun-
gen in X - y und z-Achse messen
kann, durchgefiihrt.
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In Fig.05 sind die Hohe (rot) und
die nach der Zeit differenzierten
Beschleunigungssignale Uber der
Zeit aufgetragen

Leider waren im Fall des Seilrisses
auch keine eindeutigen Aussagen
aus den Beschleunigungssignalen
bezliglich des Ausklinkzeitpunkts
zu gewinnen.

Signifikant waren fir mich aller-
dings die ,Null-Signale” der Be-
schleunigungen aller drei Achsen
beim Stillstand des Modells.

Zu diesem Zeitpunkt wurde mir
klar, dass es moglich sein misste,
ein , Automatisches Zeitmess-Sys-
tem” fur die Klassen F3B, F3J, F3K
und F5J zu entwickeln.

Allerdings war es nicht moglich,
weder aus dem differenzierten Ho-
hensignal noch aus der Beschleu-
nigung beim Ausklinken, den Aus-
klinkzeitpunkt bei allen mdglichen
Flugmanovern zu erfassen.

Dies bedeutet, dass man (leider) ei-
nen Hochstarthaken-Sensor bend-
tigt, um den Ausklinkvorgang ein-
deutig zu erfassen.

Aus diesem Grund musste die Ent-
wicklung eines entsprechenden
Hochstarthaken-Sensors in Angriff
genommen werden.

Aber welche Konstruktion ist klein
genug, betriebssicher und bleibt
dariber hinaus bezahlbar? Es wur-
den verschiedene Varianten konst-
ruktiv durchgespielt, einander ge-
genlbergestellt und bewertet.

Altitude and differentiated Acceleration-Signals versus Time
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. Mechanisch mit Biegebal-  Diverse Hochstarthaken

ken und einem Dehnmessstreifen

o Mechanisch mit Biege-
balken und einem mechanischen
Schalter

o Mechanisch mit Biegebal-
ken und einem Reed-Kontakt

o Hall-Sensor Schalter mit in-
tegriertem Verstarker und einem
direkt verwendbaren Ausgangssig-
nal ,High-Low".

Die Entscheidung fiel letztendlich
aus Grinden des geringen Platz-
bedarfs und der Robustheit auf die
Variante mit Hallsensor.

Allerdings muss bei dieser Anord-
nung der Hochstarthaken selbst
und nach Moglichkeit die Grund-
platte aus nichtmagnetischem
Werkstoff (V4A) sein und es muss
zur Aktivierung ein Magnet an der
Schlaufe des Hochstartseils oder
am Fallschirm angeordnet werden.

mit Sensoren

Fig.06 zeigt die verschiedenen Vari-
anten an Hochstarthaken mit Sen-
soren. Es gibt zum jetzigen Zeit-
punkt einen verstellbaren Hoch-
starthaken mit Einschrauben-Be-
festigung, einen nichtverstellbaren
Hochstarthaken und eine Nach-
ristversion fur Einschraubhaken.
Auf dem Foto ist auch der Magnet-
halter als Prototyp der Serienva-
riante mit Spritzgussgehduse aus
Kunststoff dargestellt. Die Durch-
leitung der Seilkraft erfolgt Gber
eine Litzenschlaufe.

o Im Regelfall bilden der
Hochstarthaken und der Hall-Sen-
sor eine Einheit und wird gegen
den vorhandenen Hochstarthaken
ausgetauscht.

o Bei einem Einschraubha-
ken aus magnetischem Werkstoff
wird dieser durch ein Exemplar aus
nichtmagnetischem Werkstoff aus-
getauscht und eine Zusatzbohrung
fir den mitgelieferten vergosse-
nen Sensor gefertigt und der Sen-
sor wandbiindig eingeklebt.
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o Falls der Tausch des Hoch-
starthakens zu aufwadndig, nicht
moglich oder nicht gewlinscht ist,
dann gibt es einen Hall-Sensor mit
einem dinnwandigen Metallring
aus magnetischem Werkstoff; die-
ser wird nahezu wandbundig in der
Rumpfhaut eingeklebt; durch die-
sen Metallring wird ein Magnet zur
Ansteuerung des Hall-Sensors in
Position gehalten. Dieser Magnet
ist mit einer kurzen Schnur mit dem
Hochstartseil oder dem Fallschirm
verbunden und wird beim Ausklin-
ken vom Sensor getrennt. Der Sen-
sor kann aber auch ohne Bohrung
an die Rumpfinnenwand geklebt
werden. Dann muss man die Stel-
le an der Rumpfaullenseite markie-
ren, um zu wissen wo man den Ma-
gneten aufsetzen muss; moglicher-
weise ist bei dieser Montageart
bei zu dicker Rumpfhaut die Mag-
netkraft nicht ausreichend und die
Kontroll-LED nicht sichtbar.

o Ein ,Sensor” bestehend
aus einer zweipoligen Miniatur-
buchse und einem Kurzschlussbi-
gel (Jumper); dieser Kurzschlussbii-
gel ist mit einer kurzen Schnur mit
dem Hochstartseil oder dem Fall-
schirm verbunden und wird beim
Ausklinken herausgezogen. Die-
ser ,Sensor” wird in eine entspre-
chende Bohrung an der Untersei-
te des Rumpfes am besten hinter
dem Hochstarthaken biindig in der
Rumpfwand eingeklebt.

Fig.07 zeigt die Gesamtanordnung
des Mess-Systems zur Erfassung
der ,Hochstarthohe” fir den Zeit-
flug der Klasse F3B.

Das System besteht im Regelfall
aus dem Hochstarthaken mit Hall-
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Different typs of tow-hooks

Adjustable tow-hook Fix tow-hook

Hall-sensor with metal tube

»Srew-in* tow-hook | jtz-wire loop
with separate sensor  with magnet

Magnet with housing

Fig.06

Automatic timing-system

Fix tow-hook with
sensor and LED

Litz=wire loop with

magnet

Sensor und einer Konntrollleuch-
te, die beim Einhangen der Draht-
schlaufe mit Magnet leuchtet.

Fiir die Erfassung der Hohe wird
der F5J-Logger , Altis v4“ mit gedn-
derter Firmware und angepasster
Software eingesetzt. Entsprechen-
de Versuchsmuster des , Altis v4-
F3B“ stehen zur Verflgung.

s
Alths vd

Connector to speed-cantraller ]
F3l

Automatisches Zeitmess-
System

Welche relavanten Signale miissen
erfasst werden, um den zeitlichen
Ablauf eines kompletten Flugs dar-
stellen zu kénnen?

Erfassung des Starts liber die Be-
schleunigung, die Ermittlung des
Beginns der Flugzeit Uber den
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) Formula to calculate “TDAZ” from the tree measured acceleration values
Personen stellte sich heraus, dass to be independent of the installation position of the logger
man beim Einbau des Loggers im

Modell unbedingt auf die Orientie-

rung der Achsen achten muss um dx dy\% = [dz\? :
vergleichbare und eindeutige Er- TDAZ= (dt) t (E) T (E)
gebnisse zu bekommen. Da dies

in der Praxis dem Benutzer nur

schwer zu vermitteln ist, oder aus
Platzgriinden im Modell manchmal
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Altitude, TDAZ, TDAZ=0, Tow-hook Signal versus Time
Launch with tow-hook sensor (Line-Rupture)
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In Fig.09 ist ein kompletter Flug mit
einem Seilriss dargestellt.
von 5/s resultiert aus der Taktfre-
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Die MessgrofRen Hohe (rot), TDAZ-
Signal (blau), Hochstarthaken-Si-
gnal (griin) und die ,Null-Signale”
(Dreieck) sind als Funktion der Zeit
aufgetragen.

Man sieht, dass auch wahrend
des Flugs vereinzelt , Null-Signa-
le“ auftreten, deren Haufigkeit mit
0,075/s allerdings nicht ausreicht
als Stillstand des Modells mit einer

guenz von 5 Hz des verwendeten
Loggers. Angedacht ist, dass alle
,Null-Signale” Giber einer Flughohe
von 5 m per Software ausgeblen-
det werden.

Interessant ist die Tatsache dass
die Haufigkeit der ,Null-Signale”
mit geringerer Flachenbelastung
(F3J, F5J) gegentliber F3B zunimmt,
was durchaus plausibel erscheint.

Ottostralei26 2 deutlich hoheren Haufigkeit von
855211 Ottobrunn Mk@f'ﬁl 09:001=12:30.Uhrt 14:00= 18:00/Uhr 855211 Ottobrunn 10/s fehlinterpretiert zu werden;
Tel.089/23718683 Sa. 09:001=13:001Uhr Tel,089/60850777 die hier gezeigte geringere Anzahl
info@spielwaren-vordermaier.de
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Fig.10 zeigt die Startphase dieses
Flugs.

Die Hohe (rot), das Beschleuni-
gungssignal TDAZ (blau) und das
Hochstarthakensignal (griin) sind
als Funktion der Zeit aufgetragen.

Das Loslassen des Modells ist bei
einer Triggerschwelle von TDAZ=10
m/s® und der steilen positiven Flan-
ke des Beschleunigugssignals ein-
deutig zu erkennen; durch den Seil-
riss ergibt sich aus dem Beschleuni-
gungssignal keine eindeutige Mog-
lichkeit den Ausklinkzeitpunkt zu
bestimmen; es gibt mehrere po-
sitive Flanken welche die Trigger-
schwelle beriihren oder diese auch
Uberschreiten.

Allerdings gibt keiner dieser Trig-
gerpunkte das Ausklinken (sie-
he Hochstarthakensignal grin) bei
t=45,8 s wieder, sodass hier noch-
mals eindrucksvoll gezeigt wird,
dass ein Hochstarthaken-Sensor
unverzichtbar ist.

Fig.11 zeigt den Landeanflug und
die Landung bei diesem Flug.

Man sieht, dass im Landeanflug
keine , Null-Signale“ mehr auf-
treten, da hier zur Bahnkorrektur
standig Ruderausschlage notwen-
dig sind und damit immer endliche
Beschleunigungen auftreten.

Wenn das Modell zur Ruhe kommt
und auf dem Boden liegt, treten zu
100% nur noch ,Null-Signale” auf.

Die Auswertung des Modellstill-
stands erfolgt durch die Auswer-
tung Uber einen Zeitraum von ei-
ner Sekunde. Dies bedeutet, dass
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Altitude, TDAZ, TDAZ=0, Tow-hook Signal versus Time
Launch with Tow-Hook Sensor (Line-Rupture)
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Altitude, TDAZ, TDAZ < 0,05, Tow-hook Signal versus Time

Launch with Tow-Hook Sensor (Line-Rupture)
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bei einer Taktfrequenz von 10 Hz,
zehn aufeinanderfolgende Null-Sig-
nale erfasst werden und das erste
Null-Signal als Modellstillstand in-
terpretiert wird.

Betrachtung der Messer-
gebnisse in den verschie-
denen Klassen

Die bisherigen umfangreichen
Messungen in den Klassen F3B, F3)J
und F5J brachten sehr gute Ergeb-
nisse; in der Klasse F3K sieht es lei-
der nicht so gut aus. Das Starten

des Modells kann eindeutig erfasst
werden, da durch das Schleudern
hohe Beschleunigungen auftreten.

Schlecht sieht es im Regelfall beim
Fangen des Modells fiir einen wei-
teren Start aus. Hier sind die Be-
schleunigungen beim Fangen oft
so gering, dass sie nicht als ,Zwi-
schenlandung” ausgewertet wer-
den konnen. Die angedachte Mog-
lichkeit das gesamte Modell als
Sensor zu gestalten, z.B. als ,Kon-
densator” hat sich leider bisher
nicht als tragfahig erwiesen. Ob es
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hier noch zu einer positiven Losung
kommt ist fraglich.

Beriicksichtigung der Rah-
menzeit

Bisher wurde nur dartber berich-
tet, dass es moglich ist, die Flugzeit
vom Ausklinken in den Klassen F3B
und F3J und vom Start des Modells
in der Klasse F5J) bis zum Stillstand
sehr genau zu messen.

Natdrlich ist das Ausklinken, spezi-
ell bei F3J mit den teilweise extrem
kurzen Starts bisher fiir den Zeit-
nehmer sehr schwierig zu erken-
nen. Man erreicht bei der automa-
tischen Zeitnahme Uber das Hoch-
starthaken-Signal eine deutlich ho-
here und dariiber hinaus reprodu-
zierbare Genauigkeit der Zeitmes-
sung.

Mit den Ungenauigkeiten bei der
Messung der Flugzeit hat man wohl
oder Ubel bisher leben missen.

Ein weitaus gravierenderes Prob-
lem waren die Diskussionen uber
Frihstarts, d.h. Starts vor dem Be-
ginn der Rahmenzeit oder zu spéte
Landungen, d.h. Landungen nach
Beendigung der Rahmenzeit; dies
kommt in den Klassen F3J und F5J
daher, dass die Rahmenzeit und die
Flugzeit quasi identisch sind und
man versuchen muss, die Rahmen-
zeit moglichst komplett als Flugzeit
Zu nutzen.

In der Klasse F3B betragt die Rah-
menzeit 12 Minuten und die Flug-
zeit nur 10 Minuten; hier sind Kol-
lisionen mit der Rahmenzeit beim
Start duRerst selten, wohingegen

Schema

Working-time is transmitted to the
logger at 868 MHz

Contest-and Evaluation Centre

“Identification-data”, “flight-time” and “landing-points”
are transmitted by the logger to the evaluation-centre

at 868 MHz

Landing points, starting-number, model A, B, C by a
“hand set” operated by a helper via radio to the logger

es schon in dem einen oder ande-
ren Fall zu einer Uberschreitung
der Rahmenzeit am Ende des Flugs
kommen kann.

Das Problem beziiglich der Kollisi-
on der Flugzeit mit der Rahmen-
zeit wird dadurch gel6st, dass der
Logger mit einem Empfanger aus-
geristet ist, der die aus der Wett-
bewerbsleitung gesendete Rah-
menzeit empfangt, mit dem Start-
und Landezeitpunkt vergleicht und
mogliche Kollisionen registriert.

Wenn man anstelle des Empfan-
gers einen sog. Transceiver im Log-
ger integriert, dann besteht zusatz-
lich die Mdglichkeit, die Daten und
gegebenenfalls Kollisionen mit der
Rahmenzeit an die Wettbewerbs-
leitung bzw. die Auswertung zu
Ubermitteln.

Das entsprechende Schema ist in
Fig.12 dargestellt. Zur ldentifizie-
rung und zur Zuordnung der Mes-
sergebnisse bekommt jeder Logger

Fig.12

eine Codierung z.B. Startnummer
und Modell A, B oder C.

Nun konnen wir uns glicklich
schatzen, da wir alle relevanten
Zeiten mit einer Genauigkeit von
1/10 s objektiv erfassen konnen.

Was nur noch fehlt ist der Abstand
des Modells, d.h. der Rumpfspitze
vom Landekreismittelpunkt.

Leider ist man mit den heutigen
GPS-Daten nicht in der Lage, diese
Messung mit der geforderten Ge-
nauigkeit, speziell in den Klassen
F3J und F5J durchzufiihren.

Hier missen wir wieder reumitig
auf unsere Helfer zuriickgreifen,
die wir so gerne fir immer in den
Ruhestand geschickt hatten.

Das Problem wird dadurch ent-
scharft, dass man z.B. pro vier Lan-
dekreise einen offiziellen Helfer
einsetzt, welcher die Entfernung
zum Landekreismittelpunkt misst
und mit einem kleinen Handsender
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Deutschiandweiler Versan:

Befern wir versandkosienired

die Startnummer, Modell A, B oder
C und das Ergebnis der Landung an
den Logger im Modell ibermittelt.

Von hier werden dann alle Daten
per Funk zur Wettbewerbsleitung
oder zur Auswertung Ubertragen.

Mogliche Storungen des
Messablaufs und deren
Vermeidung

Diese Storungen konnen klassen-
spezifisch unterschiedlich sein und
missen entsprechend durch die
Software abgefangen werden.

Start

o Beim Transport des Mo-
dells zur Startstelle konnten Be-
schleunigungen auftreten welche
einen Start des Modells vortau-
schen. Dies wiirde dazu fiihren,
dass dies als Frihstart interpretiert
wird, da die Rahmenzeit noch nicht
gestartet wurde.

Bei F3B und F3J gibt es zwei Fal-
le: Der ,Friihstart” erfolgt vor dem
Einhdangen des Hochstartseils,
dann wird dieser beim Einhdngen
des Hochstartseils geléscht; wenn
das Einhangen erst nach dem Be-
ginn der Rahmenzeit passiert, dann
bleibt der ,Frihstart” unbertck-
sichtigt. Beim Einhdangen wird im-
mer das Hohensignal zu Null ge-
setzt.

° Bei F5J wird der ,Frih-
start” beim Einschalten des Motors
geloscht da der Start des Modells
immer nach dem Einschalten des
Motors erfolgt.

Zwischenlandung

o Bei einer Zwischenlandung
fur einen Wiederholstart muss die
Zeit des ersten Flugs fur den Fall re-
gistriert werden, dass, aus welchen
Grinden auch immer, der Wieder-
holstart nicht moglich ist. In die-
sem Fall muss das Model normal
gelandet werden (Regeldnderung).
Wird das Modell zur Zeitersparnis
gefangen und es liegen keine ,Null-
Werte” der Beschleunigung vor,
dann wird die Zeit des ersten Flugs
zu Null gesetzt. Dies ist heute nicht
wesentlich anders, da im Regelfall
entgegen der Regel bei einem an-
gekilindigten Wiederholstart auch
keine Zeit genommen wird.

Beim Einhdngen des Hochstartseils
fur den Wiederholstart wird das
Hohensignal zu Null gesetzt und in
einer Hohe von 10 Metern die Flug-
zeit des vorangegangenen Flugs.

Landung

o Sollte der Pilot versuchen,
durch Ruderbetdtigung Beschleu-
nigungen zu erzeugen (muss noch
geprift werden ob dies liberhaupt
moglich ist), dann wird als weiteres
Kriterium die Hohenanderung pro
Zeit herangezogen, die nach der
Landung Null ist.

° Das Modell darf, wie schon
heute vorgeschrieben nicht be-
rihrt werden; im konkreten Fall bis
eine Sekunde nach Stillstand damit
die Flugzeit ausgewertet werden
kann.

Notwendige und mogliche
Regelanderungen

o In den Klassen F3J und F5)J
endet die Zeit beim Stillstand des
Modells und nicht mehr wie bisher
bei der ersten Bodenberihrung;
dies macht auch Sinn, da die Be-
stimmung des Abstands vom Lan-
dekreismittelpunkt nach dem Still-
stand erfolgt.

Wenn sich jemand daran stort,
dass die Flugzeit nicht beim Still-
stand des Modells endet, da es
im Regelfall ja noch auf dem Bo-
den rutscht dann kann man ja im
Reglement ,Flug-und Landezeit”
schreiben.

Da die Bodenberiihrung mit keiner
Messmethode so zuverldssig und
reproduzierbar ermittelt werden
kann wie der Modellstillstand soll-
ten manche der ,Hardliner” ein-
fach Uber ihren eigenen Schatten
springen und die Regelformulie-
rung der neuen Messmethode an-
passen.

J Beim Uberschreiten der
Rahmenzeit gibt es bei F3B, F3J und
F5J keine Landepunkte und bei F3)
und F5J zusatzlich 30 Strafpunkte,
oder bei einer Zeitliberschreitung
von mehr als einer Minute sogar
eine Nullwertung.

Bei einem Friihstart muss man in
den Klassen F3B und F3J nochmals
landen und erneut starten; dies
kann man bei F3B so beibehalten,
da es hier nicht auf eine einzelne
Sekunde ankommt.

Bei F3J kbnnte man wie bisher auf
eine Startwiederholung unter Zeit-
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Modellfliegen im Urlaub

Der Glocknerhof ist ein 4* Ferienhotel, bestens geeignet fiir Modellflieger, Familien, Paare und
Gruppen und befindet sich im sonnigen Siiden Osterreichs: In Karnten. Die gemiitlichen Zimmer

und Suiten im gepflegten alpenldndischen Stil verfiigen iiber einen Balkon mit Blick auf die
umliegende Bergwelt.

Neuer Modellflugplatz unterm Hotel mit 2 Graspisten (130 m, 90 m), 8 Tischen, Schirmen und
Liegen, Strom (220 V), Wasser und W-Lan, Segelflughang Rottenstein auf 1.350 m mit Thermik
und Aufwind, Vereins-Modellflugplatz, asphaltierte Strafle zu allen Fluggelinden, Bastelrdiume
und Flugsimulator im Haus, Flugschule fiir Flichenmodelle, jahrliche Veranstaltungen.

Weitere Highlights: Wellnessbereich mit Whirlpool, Saunen, Damptbad, Tepidarium, Wasserbett,
Massagen und Schonheitsanwendungen, Erlebnis-Hallenbad und Aufienpool mit Liegewiese und
Wasserrutsche in herrlicher Bergkulisse. Fiir sportliche Abwechslung: Tennis, Kegeln, Rafting,
Gokart fahren, Bogenschieflen, Golf, Paragleiten und Gleitschirm fliegen auf der Emberger Alm,
Wandern und Mountainbike-Touren (Fahrradverleih).

Tipp: Bestpreisgarantie & kleines Geschenk bei Online Buchung auf www.glocknerhof.at
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17-Kriuterweg 43, A-9771 Berg im Drautal P 8 i
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drnten - Osterreich i
T +43 4712 721-0, Fax DW 168 ...

ty
hotel@glocknerhof.at www.glocknerhof.at ﬂ www.facebook%m/hotel.glocknerhof

druck verzichten und ebenfalls
Strafpunkte vergeben. Bei F5J wird
ein Frihstart mit 100 Strafpunk-
ten belegt; dies kdnnte man auch
flr F3) Ubernehmen, gegebenen-
falls auch fir F3B um eine einheitli-
che Regelung fir alle Klassen zu be-
kommen.

Thema ,,Arbeitshohe” bei
F3B

o Bei der Berlicksichtigung
der ,Arbeitshohe” bei F3B muss
die Hohe in die Wertung eingehen
die nach dem Ausklinken durch
vollstandige Umsetzung der kine-
tischen Energie in potentielle Ener-
gie erreicht wird; dies ist in langs-
tens 10 s passiert, sodass die bei
F5) festgelegte ,Nachlaufzeit”
Ubernommen werden kann.

o In der Klasse F5J gibt es be-
reits eine Bewertungstabelle mit
den entsprechenden Korrekturfak-
toren. Man wird diese Korrektur-
faktoren zunachst einmal flr F3B
Ubernehmen. Die Erfahrung wird
zeigen ob diese Korrekturfakto-
ren auch fir die Klasse F3B passen,
oder ob hier entsprechende Nach-
besserungen notwendig werden.

Thema der Verhaltens-
weise der Piloten einer
Gruppe bei F3B mit den
geanderten Regeln

o Wie sich das Verhalten
beim Start mit der gednderten
Regel der ,Arbeitshohe” in einer
Gruppe entwickelt ist nicht in letz-
ter Konsequenz vorhersehbar. Aus
diesem Grund missen umfangrei-

che Voruntersuchungen durchge-
fihrt werden. Leider benotigt man
hierzu Modelle, die mit einem ent-
sprechenden Hochstarthaken-Sen-
sor und dem zugehorigen Logger
ausgeristet sind, so dass hier die
Versuche zundchst nur in einem
kleinen Personenkreis moglich
sind.

Zusammenfassung

Mit dem ,Automatischen Zeit-
mess-System” sind zwei Schritte
bei der Einflihrung moglich

o Zunachst wird das Teilsys-
tem ,Arbeitshohe” verwendet,
welches schon im Verlauf des Jah-
res 2015 einsatzbereit ist. Man
kann hier das bei F5J bewahrte
System ,Altis v4“ mit gednderter
Firmware und modifizierter Soft-
ware verwenden; zusatzlich beno-
tigt man einen Hochstarthaken mit
Sensor oder einen der ,,Stand-alo-
ne-Sensoren”. Nach der Landung
kann die , Arbeitshohe” vom Dis-
play des Loggers abgelesen wer-
den, wie dies auch bei F5J der Fall
ist.

o Nach Fertigstellung des
Gesamtsystems (die ersten Proto-
typen stehen im 1. Quartal 2016
zur Verfliigung) kann dann nach ei-
ner ausgiebigen Erprobungspha-
se im nachsten Schritt das Gesamt-
system einschlielllich der auto-
matischen Zeitmessung mit Funk-
Ubertragung der Messwerte an die
Wettbewerbsleitung oder die Aus-
wertung eingefiihrt werden.

R. Decker, Juni 2015
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Da sind sie im Horel Gstatsch an der besten Adresse,

(55t&it§tl] 7 %k Urlaub und Modelltlug !

Flicgen am Spitzbith]l 1930 m Sciser Alm: Sie kinnen mit der Fahrpge

nehmigung jederzeit bis zum Spitzbihl Talstation und dann mit dem
Lift bis direkt zum Stareplatz. Sollee das Werter mal nichr so mirspie-
len, kitnnen sie sich in der Sauna oder in unserem Panorama Hallen-
schwimmbad gemiitlich avsmibien. Wir bieten ihnen ein reichhalriges
Frithstiicksbufter. Zum Abendessen genieflen Sie die Wahl swischen
kostlichen 4 Aen tiirlich kénnen sie auch Zimmer mit

Friihstiick buchen um die super Abendthermik am Spizbiihl zu nuizen.
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Bootcamp 2015

Das F3B Einsteiger- und
Schnupperseminar des
MCM

Die grofRe Verbreitung und Beliebtheit der F3X und
speziell der F3B Modelle unter den Segelfliegern
spricht fir die Faszination, die von diesen Flugmodel-
len ausgeht. Immer wieder hért man in Gesprachen
mit Piloten dieser Modelle, dass man gerne mal Wett-
bewerbsluft schnuppern wiirde, aber keiner so recht
weil3, wie man sich dem Thema am besten ndhern soll.

Die Griinde dafiir scheinen vielfaltig zu sein: kein Team,
keine Winde bzw. keine Erfahrung im Windenstart, Re-
spekt vor den unbekannten Herausforderungen auf ei-
nem Wettbewerb usw.

Daher haben sich die F3B Piloten des MCM Miinchen
im Frihjahr entschlossen, allen Interessierten im Rah-
men eines F3B Workshops die Gelegenheit zu geben,
ihre F3B Modelle im wettbewerbsnahen Umfeld artge-

recht zu bewegen. Die Teilnehmer sollten die Moglich-
keit bekommen erste Erfahrungen mit Thren Modellen
an der Winde zu sammeln und im zweiten Schritt die
Aufgaben Speedflug und Streckenflug kennen zu ler-
nen. Einzige Voraussetzung flr die Teilnahme war das
sichere Beherrschen des Modells. Es spielte dabei kei-
ne Rolle, ob schon F3B-Erfahrung vorhanden war, oder
ob noch nie an der Winde geflogen wurde.

Die Anmeldungen im Vorfeld des Workshops blieben
leider etwas hinter unseren Erwartungen zurlick, wir
hatten mit deutlich mehr Teilnehmern gerechnet. Da
die Wetterprognose fiir den 9.5.2015 viel Wind und et-
was Regen voraussagte, war dies moglicherweise auch
ein Grund fur das etwas verhaltene Interesse. Schluss-
endlich haben wir uns doch entschieden das Camp
durchzufiihren, da es auch fir uns die erste Veran-
staltung dieser Art war und wir Erfahrungen sammeln
wollten.

Am Samstagmorgen konnten dann 10 MCM Mitglieder
6 motivierte Teilnehmer begriiRen. Damit stand einer
optimalen Betreuung nichts im Wege. Das Wetter er-
wies sich deutlich besser als vorhergesagt, es war zwar
bedeckt, doch von Regen noch keine Spur und der
Westwind blies konstant mit 2-3Bft direkt von vorne.

Nach einer kurzen Einfiihrung wurde jedem Teilneh-
mer ein Coach zugewiesen, der sich mit dem Modell
bzw. dem Fernsteuersystem auskannte, um hier opti-
mal unterstltzen zu kdnnen. Gemeinsam wurden die
Einstellungen des Fliegers Giberpriift und gegebenen-
falls Anderungen an der Startstellung oder der Hoch-
starthakenposition vorgenommen.
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Parallel gab es auch eine Einweisung in den Umgang
mit den Winden und etwas Hochstarttheorie. Anhand
einiger Probestarts von Johannes Krischke und Andre-
as Herrig wurde den Teilnehmern verdeutlich auf wel-
che Punkte wahrend des Starts zu achten ist.

Kurz darauf waren die Teilnehmer dann selbst am Zug.
Mit dem notigen Respekt und teilweise etwas wei-
chen Knien wurden die ersten Starts bei auffrischen-
dem Wind absolviert. Diese konnten sich sehen las-
sen, teilweise waren nur minimale Korrekturen am Se-
tup notwendig, um schon sehr gute Hochstarthohen
zu erzielen. Dank des unermidlichen Einsatzes einiger
MCM Helfer beim Seilholen mussten die Teilnehmer
nie lange auf den nachsten Start warten. Mit wach-
sender Routine konnten die Flieger den Bedingungen
entsprechend immer schwerer ballastiert werden und
auch unerwartete Situationen, wie z.B. ein Stromungs-
abriss durch zu viel Hohenruder im Start, wurden sou-
veran gemeistert. Die ,,Bootcamper” waren also bereit
auch an der Speed- und Streckenflugeinstellungen zu
arbeiten. Daflir wurde eine 150m lange Trainingsstre-
cke mit 2 Peilern und einer Hupe, die das Uberfliegen
der Wendemarken signalisiert, aufgebaut.

Schnell wurde klar, dass es gar nicht so einfach ist zwi-
schen zwei Punkten gerade hin und her zu fliegen. Vor
allem das prazise Wenden ohne splirbaren Geschwin-
digkeitsverlust erfordert ein optimal eingestelltes Mo-
dell und die noétige Prazision am Knippel. Auch hier
gab es einiges zu optimieren: so wurden z.B. die Klap-
penstellungen, die Ruderausschlage oder die Diffe-
renzierung angepasst, was sich schnell in besseren
Speedzeiten und hoheren Streckenzahlen widerspie-
gelte. Die hohe Anzahl an Starts zehrte allerdings an

der Konzentration der Teilnehmer, sodass gegen Mit-
tag der Wunsch nach einer Pause immer lauter wurde.
Das heranziehende Regengebiet war der willkommene
Anlass fur eine Unterbrechung und Starkung. Der Grill
war bereits angefeuert und bestlickt, sodass im Schutz
des bereitstehenden Zeltes lGber die gesammelten Er-
fahrungen diskutiert werden konnte.

Nach dem Regenschauer hatte sich das Wetter gewan-
delt: der Wind war nahezu komplett eingeschlafen und
die Hochstartbedingungen liefen nun nur noch deut-
lich geringere Hohen zu. Nun musste sich zeigen, ob
das Setup, das am Vormittag bei viel Wind funktioniert
hatte, auch fir die schwachen Bedingungen nach dem
Schauer taugt. Bei den meisten Modellen war dies der
Fall, in einigen Fallen wurde noch die Tiefenruderzumi-
schung oder die Klappenposition etwas angepasst, um
einen stabilen Hochstart zu gewéhrleisten.

Nach vielen weiteren Starts und Fliigen auf der Strecke
lie dann die Konzentrationsfahigkeit der Teilnehmer
zunehmend nach. Gegen 17Uhr waren sich alle einig,
dass man diesen erfolgreichen Trainingstag ausklingen
lassen sollte. Die Resonanz der Teilnehmer bei der Ver-
abschiedung war durchweg positiv, durch die intensi-
ve 1:1 Betreuung ist keine Frage zum Thema F3B an
diesem Nachmittag unbeantwortet geblieben. Auch
dem Team vom MCM hat es sehr viel SpalR gemacht
mit den Teilnehmern gemeinsam zu fliegen und de-
ren Fortschritte zu beobachten. Dariiber hinaus den-
ken wir auch schon Ulber eine Neuauflage des Boot-
camps in 2016 nach und hoffen dann auf zweistellige
Teilnehmerzahlen.

Frank Thomas & Helmut Edenhofer
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Ein herzliches ,,Grif Gott“ vom Verwéhnhotel Goies™***,

| aus dem Urlaubsgebiet Serfaus-Fiss-Ladis in Tirol.
S §(§ Faserverbundwerkstoffe’ Urlaubsgebiet Serfaus:Fiss-Ladis in T

O

(:omposne Technok;gy Im Verwohnhotel Goies - das Hotel flir Erwachsene - geniel3en Sie unvergessliche Zeit zu Zweit
== . * Lassen Sie sich kulinarisch verwdhnen beim grof3ziigigen Fruhsticksbuffet,

' Nachmittagsjause (Salate und Kuchen) und am Abend beim 6-Gang Verwdhnmeni

* Wellness vom Feinsten — Entspannen Sie sich im groRziigigen Wellnessbereich, 5 Saunen,

r!!
B

Hallenbad mit Sprudelliegen, AuRensauna & Aufien Whirlpool, Massagen & Kosmetik.

Mit der alpenweit einzigartigen ,Super. Sommer. Card” fahren Sie kostenlos mit 6 verschiedenen
Gondelbahnen in die traumhafte Bergwelt. Im Wanderparadies erwarten Sie tolle Erlebniswanderwege mit
einzigartigem Panoramablick. Ruhe und Erholung bieten zahlreichen Genussstationen.

GenieRen Sie kulinarische Kostlichkeiten in den verschiedensten Bergrestaurant und Almhuitten.

Speziell fiir Sie, als Modellflieger, haben wir tolle Pauschalen zusammengestellt:
(Buchbar bis 2. November 2015)

Bei jeder Sommer und Herbst-Wochenbuchung schenken wir Ihnen einen Urlaubstag
7 Tage buchen und nur 6 Tage bezahlen

L POLYESTERHARZE
- STUTZSTOFFE SILIKONE

Einfach mal kurz weg ...
2 Ubernachtungen im schonen Doppelzimmer oder Romantik Traumsuite
inkl. Verwohnpension und Super. Sommer. Card

R&G Webshop |

% - 78
W Produkte schnell finde
Sl | estellt sofort gelie | = F. M

I IN/I' = . = . Romantik Pur

ﬂfg.ucm'l finde 1 Sie schnell und B g — * 5 Jbernachtungen inkl. Verwdhnpension
icher das R'Chtlgé n ul preig oBen — . ¢ = e * Super.Sommer.Card inkl. Bergbahnenbenutzung und Wandershuttle
Lieferprogramm mit tbe 0 Produkten. v . - - * WillkommensgruR mit einer Flasche Sekt & stiRer Uberraschung
Viele Produkte mit Staffelpreisen, dazu * ein Zimmer-Friihstiick ,,.De Luxe*
nattirlich pi e'| gun e Restposten und * ein Honey-Moon-Bad zu Zweit im Romantikbad|
he T ol * 1 Rezeptbuch zum Mitnehmen flr genussvolle Stunden daheim

pro Person im Doppelzimmer € 198,00
pro Person in der Romantik Traumsuite € 262,00

pro Person in der Romantik Traumsuite € 740,00

Wir freuen uns sehr auf Ihren Anruf oder E-Mail
und heiBen Sie im Verwéhnhotel Goies**** herzlich Willkommen!
Wir starten am 04. Dezember 2015 in die Wintersaison, bis 10. April 2016!
Familie Larcher mit dem Goies-Team

R&G Faserverbundwerkstofgé*"GmbH
Verwaltung: Im Meissel 7 - Logistikzentrum: Bonholzstr. 17 Verwshnhotel Goies****

71111 Waldenbuch - Germany - Fon +49 (0) 7157 530 460 Grunesweg 2  A-6532 Ladis 004354726133 office@goies.at www.goies.at
Fax +49 (0) 7157 530 470 - info@r-g.de - www.r-g.de
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-.einfach. besser.

Der Himmlische Héllein Salmdorf hebt ab

Glenderweg © in den weiRblauen
96486 Unterlauter

Email: mail@hoellein.com bayrischen Himmel
Tel.: 09561 555999

Gliickliche Kinder, gliickliche Eltern

Am Samstag 13. Juni fand unser Schnupperflugtag wie-
der in Salmdorf/Haar zum 3. Mal statt. 50 Kin-
der kamen in den Genuss, Balsagleiter zu basteln, am
Flugsimulator das Fliegen zu tiben und mit dem Leh-
rer-Schiler-System selbst ein Modellflugzeug zu steu-
ern. Bei schonem Wetter, aber einigen Windbden, ha-
ben die jungen Piloten und Pilotinnen das Steuern der
Modelle gut beherrscht. Es waren einige sehr talen-
tierte Piloten dabei. Bei den Flugkiinsten der jungen
Piloten, dazu die gute Verpflegung, wurde es den El-
tern auch nicht langweilig, sie durften nach den Kin-
dern auch die Modelle steuern. Die Eltern waren ge-
nauso begeistert wie die jungen Piloten. Viele Famili-
en planten am Sonntag zum Jubildumsfliegen wieder
zu kommen und sie kamen.

F3B-Team- 2Zh

S5~ WhL-ines 2011 Team USA Viz&
- World Champion

S
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Der neue JIVE Pro.
Highend Technologie im bekannten Look

HV BEC, 5 A Dauerstrom, 20 A Spitzenstrom
Bis zu 12S LiPo, 80 A und 120 A Dauerstrom
Modulschnittstelle fiir Telemetrie und Logging
integrierte Antiblitzfunktion

universell einsetzbar (Heli, Fldche, Car & Boot)

ERVORAHMEN.de
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Abholung
Martin-Kollar-Str.4, Munchen

1000 Jahre Salmdorf:
350 begeisterte
Gaste beim MCM-
Modellflugtag

Am Sonntag, 14. Juni fand in Salmdorf das Modellflug-
Jubildumsfliegen des MCM Modellbau Club Minchen
e.V. im Rahmen des 1000 Jahr-Festprogramms des Or-
tes statt. Der Flugtag erinnerte im Rahmen des Fest-

Flugzeuge jahres an den Giber 50 jahrelangen Nachbarn, den Flug-
“ I ] hafen Minchen Riem. Martin Metzger, Vorstand des

F( == ' d’Salmdorfer e.V.: ,Friiher musste man sein Gesprach

33Y% Bergfalke 11-55 unterbrechen, wenn ein Flieger zum Starten oder Lan-
o

den ansetzte. Heute sind wir begeistert, was der Mo-
dellflugverein in unserem Ort fiir eine aulRerordent-
liche Show hinlegt.” Und das dachten auch rund 350
weitere Gaste, die dem Programm staunend und im-

e www.amaxshop.de
Decathlon 107°(28%) ——

mer wieder applaudierend folgten. Wolfgang Berner,
Pressesprecher des MCM: ,Es macht einfach Spak,
wenn der ganze Ort begeistert mitmacht. Wir haben
extra fur den Flugtag eine Staffel von 14 Styrofliegern
gebastelt, die zur Fuchsjagd und dem Ballonstechen
und Limbofliegen eingesetzt wurden.” Da ging auch
schon mal der ein oder andere Flieger zu Bruch. Auch
Kunstfliige mit Hubschraubern, Bannerschlepp, Grof3-
seglern und den Klassen: F3A, F3B, F5J, F3K wurden
von den MCM’lern hervorragend vorgefihrt.

Bei hervorragender Verpflegung durch den MCM Mo-
dellbau Club Miinchen e.V. und d’Salmdorfer e.V. war

schnell vergessen, dass einige Modelle nicht die per-
Yl g e fekte Landung hatten.

sw-composite simonwahl & marienstrale12 ¢ 73271 holzmaden
mobi e/ 0"l 767 0 44 .6 420 48 M e X JOIF GO 53« F 4° 9 8 19 ¢
mail info@sw-composite:de g /el Swwwisw-composite.de
o 2 g g g S Wolfgang Berner
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EBERSCHOCK DEVELOPMENT

Einstellung des Modells

Windenstart :

Speedflug Besser fliegen mit
Mentales Flugtraining T U 0TS I{; iy

Kennenlernen von High-End-Modellen 4 -
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New Motors
New Transmitter
New Controlflers

muller

www.jaromuller.com

New Aircrafis
Selected Products

www.hacker-motor.com

| EXTREME FLIGHT/*
RaDIO ConTROL.
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Simply competition
GPS Triangle - F3B - F3F - F5J - F3J - F3K

High tech made in Germany

98 %

34 dBm

Tel 0043 - 5678 5216
Fax 0043 - 5678 5734

Mail info@goldenes-lamm.at
 Web  www.goldenes-lamm.at

WEATRONIC

“Weil nur weatronic
diese Méglichkeiten
bietet ”

Philip Kolb, Turkei
F3J Europameister

www.weatronic.com

: Mehr Informationen
iber Mudill:‘purt an unserem Hang finden Sie unter:

www.rc-hangsegein.at
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Die »alten Hasen« des Oktoberfest-Pokals
The »Veterans« of the Oktoberfest-Pokal

Anzahl der Teilnahmen - Number of Runnings

38

R. Decker

36

G. Kdberlein
J. Moégn jun.

31

R. Liese
M. Lorenzoni
H. Lathi

30

P. Hoffmann

28

H. Fischer
G. Aichholzer

27

B. Klose
K.H. Schneider

26

H.P. Golz
M. Weberschock

25

A. Hortzitz
Z. Jesina sen.
G. Niederhofer

22

W. Priegelmeir

21

H. Quabeck
J. Buchert
R. Piss

GER

GER
GER

GER
ITA
SUl

AUT

GER
AUT

GER
GER

GER
GER

GER
CZE
AUT

GER

GER
GER
AUT

-

20
R. Binkert Sul
A. Buchwald GER
H. Haas
R. Schaub Y
19
D. Pfeffi
C. Rosso

18
A. Bohlen
S. Bohlen Sul
S. Besemer GER
R. Hoffmann Sul
P. Hubbertz GER
B. Jager AUT
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u. T@ytwein GER
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S. Eder
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A. Schegolew
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P. Bohlen

A. Basch

C. Fiedler

P. Fusek

B. Hummel

H. Rossmann.
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W. Scheda
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M. Wohlffﬁ?t

A. Wunschheim
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D. Duchesne

A. Freiberg

S. Goebel

G. Hortzitz

R. Krischke

G. Matzelberger
D. Rein

M. Wanner
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GER T. Dylla
AUT W. Hirt
S. Jaschke

C. Kraus

A. Kunz

H.D. Landsmann
. Michl
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F. Donker Duyvis
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L A
GER ;’ M. Herrig
%I S. Hollenbeck
G P. Marek
AU¥ H. Miller
GER N. Moll
AUT R. Peichl
Sul P. Piss
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ShG U. Weber
GER
GER
GER
AUT
GER
GER
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2002 M.M @_
. 2003 R. Liese
et 2004 B. Hummel 1
e 2005 M.Herrig
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— 2008 A.Bohlen . Hubbertz _
e 2009 M. Herrig A. Herrig . W GER
2010 M. Herrig GER J. Polzl ,.Iaﬁ*,“-lrf:vi AU A, Herrig - GER
= 2011 D. Amici A M. Herrig G A Herrig GER
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Interaktive Klebeberatung unter:

www.UHU.de



Colours of Powe

POLARON Serie

o Weltweit erstes platzsparendes
Standdesign

e Benutzerfreundliches 3.0%
Farbtouchdisplay

e Alle Modelle mit 2 Ausgédngen

e 40 Akkuspeicher fiir verschieden:
Ladeparameter

e In 5 Farben erhailtlich

PULARUIN
AL/ DG oEURT O

Ladeleistung max. 120 W
SW Display, USB Lade-
buchse, eingebautes

Netzteil, Einsteiger-Modell =0 JAR [' 1\ |

A7 UG

Ladeleistung max. 120 W
USB Ladebuchse,
eingebautes Netzteil, bis

7 Zellen LiPo, bis 28 V Ein-
gangsspannung

POLARON
PRO

Ladeleistung max. 500 W
Fiir 1-14 Zellen LiPo, bis
28 V Eingangsspannung,
Pro Combo mit 25 A

P |

Docking Netzteil i'!
.-_ E

SUEARUIN d:

~kU GUIVIBU 5

EA

Max. Ladeleistung 800 W,
bis 28 V Eingangsspannung,
bis 7 Zellen LiPo, EX Combo
mit 25 A Docking Netzteil
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Modelle und Aktuelle LiPo
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f www.facebook.com/GraupnerNews



