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Ein ganzes Jahr

AUFWIND
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Starten Sie ihr Abo ab dem Mega-Heft 1/2004 mit 88 Seiten!

Altere, bereits erschienene Ausgaben gibt's unter Telefon: 040/401807-10 und Fax: 040/401807-11
oder E-Mail: bestellung@aufwind-magazin.de
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OKTOBERFESTPOKAL

GrufSwort

des Oberbiirgermeisters
der Landeshauptstadt Miinchen

gilt er als das weltweit grofite Treffen
seiner Art, und auch heuer wird der Inter-
nationale Oktoberfestpokal-Wettbewerb fiir
ferngesteuerte Segelflugmodelle der Klasse
F3B seinem internationalen Rang und Ruf
wieder alle Ehre machen. Zum 29. Mal bereits
ladt der Modellbau Club Miinchen dazu ein.
Er kann also auf eine Erfahrung bauen, die
allein schon fiir den Erfolg biirgt.

Fiir eine zusitzliche Attraktion, die diesem
Wettbewerb seinen ganz besonderen Reiz gibt
und Modellflieger aus aller Welt auf das
Geldnde des MCM in Salmdorf lockt, sorgt
aber auch die unvergleichliche Atmosphire der
Weltoffenheit und Lebensfreude, die Miinchen
seinen Gisten zu bieten hat, auch und gerade
zur Oktoberfestzeit.

Gerne habe ich auch in diesem Jahr die Schirm-
herrschaft fiir den Wettbewerb {ibernommen
und wiinsche allen Teilnehmern dazu nicht
nur ideale Wetterbedingungen und sportlichen
Erfolg, sondern auch viel Vergniigen beim
geselligen Miteinander. Alle Giste heifie ich
herzlich willkommen im oktoberfestlichen
Miinchen.

Christian Ude




Typisch MFI

M@g@ﬂﬂ@ﬂ@@ nerfekt in'SzZenelgesetzt

EJI‘I Ihefﬁ € 4 AN - Bl Ja, ich méchte ein kostenloses Ansmhtsexemplcr MFI.

a éf w BB Schicken Sie mir eine Ausgabe an folgende Adresse:
1 ! f Name, Vorname
r-'T-." ye! -"'.l-n'ﬁ“ﬂ lfidr

Fordern Sie unverbindlich ein kostenloses Ansichtsexemplar an:

Straf3e

PLZ/Ort

Modellsport Verlag GmbH ¢ 76491 Baden-Baden ¢ Postfach 21 09
Tel. 07221/9521-19 « Fax 07221/9521-45 E-Mail
mocle"sport@mode"sport.de . www_mode"sport.de Coupon M bitte ausschneiden und ausgefiillt einsenden an:

Modellsport Verlag GmbH, D-76491 Baden-Baden, Postfach 21 09
FAX: 07221/9521-45




OKTOBERFESTPOKAL

Grufswort

des Ersten Biirgermeisters
der Gemeinde Haar

sorglose Leichtigkeit des Fliegens und die Dem gastgebenden Verein wiinsche ich bei der

erenzenlose Freiheit iiber den Wolken war Durchfiihrung eine gliickliche Hand und vor
schon immer ein grofler Traum der allem schones Wetter, damit die Flugkiinste
Menschheit. Bereits die Gebriider Wright der Modellflieger am wolkenlosen Himmel

versuchten mit Modellen diesem Traum niher bewundert werden konnen.
zu kommen. Auch heutzutage zieht der

Modellflugsport immer mehr Neugierige an. Allen Teilnehmern wiinsche ich einen
angenehmen Aufenthalt in Haar, guten Wind
Die Leistungen, die hinter den eleganten und viel Erfolg

Fliigen und kunstvollen Showeinlagen stecken,
sind den Zuschauern allerdings meist gar nicht
bewusst. Der eigenhédndige Bau seines Fliegers
ist fiir den Modellflugsportler Voraussetzung.
Von der Aerodynamik bis hin zu filigranen
Lackierarbeiten wird alles selbst konstruiert.
Diese Einheit aus Sport, Technik und Natur ist
es, was den Modellflug so spannend gestaltet.

Auch dieses Jahr tibernehme ich gerne die

Schirmherrschaft tiber den Oktoberfestpokal

fiir ferngesteuerte Segelflugmodelle in unserer

Gemeinde. Ich freue mich sehr tiber den

internationalen Charakter dieses Wettbewerbs, ~
der jedes Jahr Teilnehmer aus allen Ecken der MJ for
Welt anlockt und unserem Ortsteil Salmdorf /
internationalen Flair beschert.

Ich hoffe, dass die Faszination des Fliegens Helmut Dworzak

auch dieses Jahr wieder Teilnehmer wie auch

Besucher begeistern wird.
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OKTOBERFESTPOIAL (s

Ausschreibung

Der 29. Internationale , Oktoberfestpokal-Wetthewerb” fiir
ferngesteuerte Segelflugmodelle der Klasse F3B

Veranstalter

Modellbau Club Miinchen e.V.,

Mitglied im Bayerischen Landes-
sportverband, im Luftsportverband Bayern
e.V. und im Deutschen Aero Club e.V..

Wettbewerbsleitung
Armin Hortzitz
Philip Kolb
Reinhold Krischke

Jury

Jonny Brand (D)
Rike Golz (D)
Raymond Pavan (L)
Marco Lorenzoni (I)

Ort und Datum

Modellfluggeldnde des MCM bei Salmdorf
Hinweisschilder ,,FAI-Modellflug” beachten
(siehe auch Lageplan) Der Wettbewerb
findet am 24./25./26. September 2004 statt
(Freitag, Samstag, Sonntag).

Wettbewerbsbestimmungen
FAI-Bestimmungen 2004 fiir ferngesteuerte
Segelflugmodelle der Klasse F3B in
Verbindung mit den Ausfithrungs-
bestimmungen des MCM.

Zulassungsbedingungen
Teilnahmeberechtigt ist jeder Modellflieger,
der im Besitz einer fiir 2004 giiltigen FAI-
Lizenz ist.

Zugelassene Frequenzen
35-MHz-Band A Kanal 61 (35.010MHz)
bis Kanal 80 (35.200MHz)
35-MHz-Band B Kanal 182 (35.820MHz)
bis Kanal 19 (35.910MHz)
Kanal 50 (40.665MHz)
bis Kanal 53 (40.695MHz)

40-MHz-Band

Andere Frequenzen auf Anfrage.

Wertung

Es gibt folgende Klasseneinteilungen:

- Einzelwertung gesamt

- Einzelwertung Jugend (bis 18 Jahre)

- Einzelwertung Senioren (iiber 55 Jahre)

- Mannschaftswertung (eine Mannschaft
besteht aus drei Teilnehmern)

Zusitzlich erfolgt eine getrennte Wertung

fiir den Strecken- und Geschwindigkeitsflug.

Es sind 3 Durchgénge geplant.

Schiedsgericht

Die Einspruchsgebiihr bei Anrufung der
Jury betragt € 25,--. Sie wird zuriickgezahlt,
wenn der Einspruch angenommen wird.

Nenngeld

Das Nenngeld betrégt € 75,-- pro
Wettbewerbsteilnehmer. Im Nenngeld ist
der Unkostenbeitrag fiir den ,,Bayerischen
Abend" am Samstag enthalten.

Fiir Begleitpersonen konnen Karten fiir den
,.Bayrischen Abend* fiir € 20,-- erworben
werden.

Preise

Pokale fiir jede Einzelwertung: Gesamt,
Jugend und Senioren. Pokale fiir die Strecken-
und Geschwindigkeitswertung. Wappenteller
der Stadt Miinchen und Pokale fiir die Mann-
schaftswertung. Auflerdem werden uns wieder
iiberdurchschnittlich viele Sachpreise, haupt-
sdchlich Baukésten, Material und Kompo-
nenten von vielen namhaften Herstellern von
Modellbauartikeln und von den Miinchner
Modellbaufachgeschiften zur Verfiigung
gestellt. Dariiber hinaus sind auch wieder
,-Hangflug-Schnupperwochenenden* einiger
Hotels in der Ndhe von attraktiven Hangflug-
geldnden zu gewinnen. Der 29. ,,Okto-
berfestpokal-Wettbewerb* ist zudem der
Abschluwettbewerb der CONTEST Eurotour
2004. Es werden sowohl die Preise fiir den
Wettbewerb als auch die Preise fiir die Gewin-
ner der CONTEST Eurotour 2004 tiberreicht.

Verpflegung
Essen und Getrinke sind am Platz erhaltlich.

Ubernachtung

Folgende Hotels befinden sich in
unmittelbarer Platznéhe.

Reservierungen miissen durch die
Teilnehmer selbst vorgenommen werden.

Hotel Friedenspromenade
Friedenspromenade 13
81827 Miinchen

Tel.: 089/4309044 Fax: 089/4309047
Hotel Wasserburg

Wasserburger Landstralle 145

81827 Miinchen

Tel.: 089/4301053/54 Fax: 089/4305594
Hotel Bauer
Miinchnerstrafle 6
85622 Feldkirchen
Tel.: 089/90980

MC, s 2000

Fax: 089/9098414

Hotel zur Sonne
Hohenlindenerstr. 9
85622 Feldkirchen
Tel.: 089/9036044/45

Hotel IBIS Miinchen Messe
Otto- Lilienthal-Ring 2
85622 Feldkirchen
Tel: 089/939290 Fax: 089/93929502
Express by Holiday Inn

Munich Messe

Otto-Lilienthal-Ring 6

Gewerbegebiet Stid

85622 Feldkirchen-Ost

Tel.: 089/944640 Fax: 089/94464100
Website: www.municmesse.hiexpress.com

Seidlhof Landhotel

Johann-Karg-Strafle 45-48

85540 Salmdorf

Tel.: 089/552621-0  Fax: 089/552621-100
E-mail: info@hotel-seidlhof.de

Website: www.hotel-seidlhof.de

Camping ist auf dem Fluggeldnde auf einem
vorgegebenen Areal moglich.

Preislich interessant —
Es konnen Wohnwagen gemietet werden
von:

Wohnmobile Gasch

Frau Einhorn

Rudolf-Diesel-Ring

82054 Sauerlach

Tel.: 08104/648190 Fax: 08104/648290
e-mail: info@wohnmobile-gasch.de
web-site: http://www.wohnmobile.de

Anmeldung und Meldeschluf}

Die schriftliche Anmeldung und die
Zahlung der Startgebiihr zusammen mit dem
Unkostenbeitrag fiir den ,,Bayerischen
Abend muB bis spatestens 20. August 2004
erfolgt sein an:

Modellbau Club Miinchen e.V.

z.Hd. Ralf Decker

Fastlinger Ring 247

85716 Unterschleif3heim

Tel.: 089/3101896 Fax: 089/37488028
e-mail: ralf.decker@t-online.de

Postbank Miinchen BLZ: 70010080,
Konto-Nr.: 262850809

IBAN: DE26 7001 0080 0262 8508 09
SWIFT Code: PBNKDEFF



Programm

Donnerstag, 23. September 2004
Ab 16:00 Anmeldung und freies
Training

Freitag, 24. September 2004
Ab 7:00 Uhr Anmeldung der Teilnehmer,

Aushdndigung der Wettbe-
werbsunterlagen und Sender-
abgabe.
7:45 Uhr Teilnehmerbesprechung
8:00 Uhr Beginn des Wettbewerbs

ca. 18:00 Uhr Ende des ersten
Wettbewerbstages

Samstag, 25. September 2004

Ab 7:30 Uhr Senderabgabe

8:00 Uhr Fortsetzung des Wettbewerbs

ca. 18:00 Uhr Ende des zweiten
Wettbewerbstages

ca. 20:00 Uhr ,,Bayerischer Abend* im
,,Blirgerhaus Neukeferloh*
(sieche Wegbeschreibung S. 11)

Sonntag, 26. September 2004

Ab 7:30 Uhr Senderabgabe

8:00 Uhr Fortsetzung des Wettbewerbs

ca. 18:00 Uhr Siegerehrung und Preisvergabe
im ,,Biirgerhaus Neukeferloh*
(sieche Wegbeschreibung S. 11),
Verabschiedung der Teilneh-
mer.

Wettbewerbsbestimmungen

Bitte lesen Sie diese Notizen sorgfiltig vor
Beginn des Wettbewerbs. Es sind die FAI-
Regeln in der Klasse F3B mit Stand von
2004 mafigebend.

Aus Sicherheits- und Organisationsgriinden
werden folgende abweichende bzw.
erlduternde Bestimmungen angewendet:
(Die Angaben in Klammern beziehen sich
jeweils auf den entsprechenden Abschnitt
der oben genannte FAI-Regeln).

1. Vorbereitungszeit

Die Vorbereitungszeit von 5 Minuten wird
nur fiir die jeweils erste Startergruppe einer
Flugaufgabe offiziell angekiindigt. Alle
nachfolgenden Teilnehmer werden nur noch
rechtzeitig aufgerufen.

2. Flugfeld

Nach dem Streckenflug muss das Modell
nordlich der Sicherheitslinie landen
[5.3.1.9.].

Beim Geschwindigkeitsflug diirfen sich im
Flugraum nur der jeweils fliegende Pilot und
dessen Helfer aufhalten.

3. Standort der Winden und Umlenkrollen
Der Standort der Winden und Umlenkrollen
ist durch je eine Linie mit Nummern
gekennzeichnet. Die Umlenkrolle muss an
der Stelle der Umlenkrollenlinie stehen,
welche die gleiche Nummer hat wie die
Windenposition.

Die Windenplitze werden vom Veranstalter
durch Los ermittelt.

4. Aufgabe C Geschwindigkeitsflug

Die Aufgabe muss in 3 Minuten nach der
Startfreigabe einschlielich der Schleppzeit
beendet werden [5.3.2.5.a)].

Die Aufgabe wird nahtlos geflogen, d.h. die
Rahmenzeit beginnt automatisch mit dem
Ausflugsignal des vorhergehenden Piloten.

5. Rahmenzeit

Beim Zeit- und Streckenflug blinkt wahrend
der Rahmenzeit bei den ungeraden Gruppen
eine gelbe und bei den geraden Gruppen
eine rote Rundumleuchte [5.3.2.3a),
5.3.2.4.a)].

MCM, Miinchen, 2004

/

Contest Rules

mentioned above).

1. Preparation Time

preparation in due time.

2. Flight Area

area.

3. Position of Winches and Pulleys

4. Task C Speed

5. Working time

[5.3.2.3.2), 5.3.2.4.2)].

MCM, Munich, 2004
AN

Please read these notes carefully before beginning of the contest. The contest will be
conducted according to FAI-Rules Class F3B of 2004.

For safety and organisational reasons the following items have been added or amended
respectively: (Notes in brackets refer to the appropriate clauses of the FAI-Rules

The preparation time of 5 minutes will be announced by the officials only to the first
group of competitors of each task. All following competitors will only be called for

After the distance flight, the model must land north of the safety-line [5.3.1.9.].
During the speed task only the pilot and his helpers are allowed to stay within the flight

Positions of winches and pulleys are marked by number plates on each line. Winches
and pulleys have to be placed on the same number at the respective line. The winch
places are determined by draw by the organizer.

Counting from the release of the working time, this task must be completed within 3
minutes, including the towing time [5.3.2.5.a)].

The task will be carried out in an seamless manner. This means, the working time starts
automatically with the signal of the previous pilot leaving the course.

During the working time of the duration and distance task for the odd-numbered groups
a yellow and for the even-numbered groups a red flashing light will be in operation.
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Informieren Sie sich im neuen R&G Handbuch (iber:

B Grundlagen, Vorteile und Einsatzgebiete von Faserverbund-
werkstoffen

B \Verarbeitungsverfahren, Konstruktionshinweise und
Arbeitsanleitungen

B Kennwerte von Matrixharzen, Verstdrkungsfasern und
Sttitzstoffen

Handbuch Faserverbundwerkstoffe, iiber 500 Seiten deutsch/
englisch (€ 15,00) per NN, VISA, Mastercard

Bebilderte Preisliste mit ausfiihrlichen Produktbeschreibungen
kostenlos. Auch kostenlos unter www.r-g.de (,Service + Downloads*)

Ngv| Faserverbundwerkstoffe

g R&G GmbH - Postfach 1145 - D-71107 Waldenbuch e e S
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OKTOBERFESTPOKAL

Wegbeschreibung

Zum Fluggeldnde, zum Bayerischen Abend und zur Siegerehrung
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Der neue Transportanhanger
fiir die F3B-Anlage

Vorwort

Vor einem guten Jahr wurde die neue F3B-
Anlage, ein Gemeinschaftsprojekt des
Modellbau Club Miinchen e.V. und der
Flugsportvereinigung Kassel in Betrieb
genommen und hat sich nun schon auf einigen
nationalen und internationalen Wettbewerben
bestens bewéhrt. Auf der Weltmeisterschaft
im vergangenen Jahr auf der Hahnweide in
Kirchheim unter Teck war durch die
Groflanzeige eine hervorragende Transparenz
der Ergebnisse fiir alle Teilnehmer und auch
fiir die Zuschauer gegeben. Durch die
Tatsache, dass alle Tastendriicke auf eine
Millisekunde genau festgehalten werden und
dies aus einem Protokoll fiir jedermann
einzusehen ist, sind bei Einspriichen nur noch
in wirklich begriindeten Féllen Reflights
gegeben worden.

Auf der Weltmeisterschaft hatten wir
dariiber hinaus auch noch die Ergebnisse der
Anzeige stindig mit einer Videokamera
aufgezeichnet. Mit den Videoaufnahmen in
Kombination mit dem Protokoll konnten
alle unberechtigten Einspriiche zuriick-
gewiesen oder die wenigen berechtigten
Einspriiche mit gutem Gewissen akzeptiert
werden.

Das einzige kleine Manko bestand in der
ersten Version der Software darin, dass das
Protokoll mit Ende der Flug- und/oder der
Rahmenzeit endete und man keinen direkten
Nachweis erbringen konnte, dass z.B. der
letzte Tastendruck eben einige Milli-
sekunden nach Ende der Flug- und/oder
Rahmenzeit erfolgt ist. Aus diesem Grund
wurde die Software dahingehend geédndert,
dass das Protokoll nun fiinf Sekunden iiber
das Ende der Flug- und/oder der Rahmenzeit
weiterlduft. Mit dieser Mafinahme diirften
nun alle Diskussionen tiber Zeitdifferenzen
zwischen der offiziellen Zeitnahme und der
Zeit des Pilotenhelfers schnell aus dem Weg
zu schaffen sein. Allerdings kann man bei
den Wettbewerben beobachten, dass die
meisten Helfer sich auf die offiziell
angezeigte Zeit verlassen und gar keine
eigene Uhr mehr mitlaufen lassen. Dies birgt
fiir den Piloten natiirlich eine gewisse Gefahr
in sich, wenn einmal die Anzeige ausfillt,
die Datenerfassung aber storungsfrei
weiterlduft und damit fiir den Veranstalter
verwertbare Ergebnisse vorliegen. Hier ist
man beziiglich eines Reflights auf die Giite
des Wettbewerbsleiters angewiesen, da die

+F3B on tour*

offiziellen Regeln keine Online-Anzeige der
Ergebnisse vorschreiben.

Auf Anregung eines Teilnehmers aus der
Schweiz beim letztjdhrigen ,,Dornberg-
Pokal“ wurde die Anzeige dahingehend
gedndert, dass beim Streckenflug in der
Zeile, in der die ,,Laps“ (genaugenommen
,,Legs®) angezeigt werden, fiir 10 Sekunden
nach Startfreigabe die Startnummern der
Piloten dieser Gruppe eingeblendet werden;
damit hat jeder Pilot die Gelegenheit sein
personliches Signal, auch ohne nochmalige
hektische Einsicht in die ausgedruckte
Startliste zuordnen zu kénnen.

Die Tatsache, dass bei Zeitflug neben den
Rahmenzeiten auch die Gruppen, beim
Streckenflug neben der Rahmenzeit, der
Flugzeit und den Strecken auch die Gruppe
und beim Geschwindigkeitsflug neben der
Rahmenzeit und den Flugzeiten auch die
Startnummern angezeigt werden, machen es
den Piloten und auch der Wettbe-
werbsleitung leicht, immer auf dem
Laufenden zu sein. Die Anzeige bringt
sowohl fiir die Helfer der Piloten, wenn
nicht gerade eine schlechte Zeit beim
Geschwindigkeitsflug oder wenige Strecken
beim Streckenflug erzielt wurden, eine
gewisse Entspannung. Man hat den
Eindruck, dass es an der A-Linie mit der
neuen Grofanzeige wesentlich ruhiger
zugeht.

Bei groBeren Veranstaltungen mit
Zuschauern kann ein Moderator mit Hilfe
der auch auf grofle Distanz gut sichtbaren
GrofBanzeige den Wettbewerb professionell
fiir die anwesenden Zuschauer moderieren.

Es ist geplant, beim diesjdhrigen
,,Oktoberfestpokal-Wettbewerb* die Software
noch soweit zu komplettieren, dass die
Ergebnisse direkt ohne zwingende manuelle
Buchfithrung an das Auswertungsprogramm
iibergeben werden. Dieser Teil der Software
muss allerdings gut tiberlegt sein, da z.B. bei
Reflights oder noch schwieriger bei Reflights
in derselben Gruppe die Ergebnisse eindeutig
zugeordnet und entsprechend ausgewertet
werden miissen. Bis dieser Programmteil
seine endgiiltige Bewahrungsprobe bestanden
hat, werden mit Sicherheit die Ergebnisse aus
Redundanzgriinden noch von Hand
mitgeschrieben. Wenn die Ergebnisse direkt
abgelegt werden konnen, werden beim

M c%wnzom

Geschwindigkeitsflug noch einige ungenutzte
Zahlensegmente dazu benutzt die jeweils
schnellste Zeit einzublenden, was sowohl fur
die Teilnehmer als auch fiir die Zuschauer mit
Sicherheit von groflem Interesse ist.

Als letzter Schritt ist geplant, die
Moglichkeit zu schaffen, die Start-
reihenfolge direkt mit ,,drop and drag” am
Bildschirm indern zZu konnen,
selbstverstindlich mit Kontrolle der
vorhandenen Frequenzen in den Nachbar-
gruppen. Damit die Senderausgabe immer
aktuell beziiglich der Startreihenfolge ist,
besteht zwischen dem Steuerrechner und
dem Rechner in der Senderausgabe eine
Netzwerkverbindung iiber die 220 V-
Leitung mit einer Powerline-Schnitt-
stellenverbindung.

Neue Wege zur Bewiltigung der logisti-
schen Probleme

Dass eine solche Wettbewerbsanlage mit
Groflanzeige einen Fortschritt darstellt ist
zweifelsohne richtig; auf der anderen Seite
wurde die Wettbewerbsausriistung fiir die
F3B-Wettbewerbe immer umfangreicher
und es traten immer mehr logistische
Probleme auf, zudem ja auch noch anderes
Material wie Zelte fiir Senderausgabe und
Verpflegung, Absperrung, Tische, Bénke
und vieles mehr bewegt werden muss.

Aus diesem Grund wurde im MCM
ernsthaft dartiber nachgedacht, das Material
zu minimieren, was immer das heif3t.

Das Fazit war, dass man manche Dinge wie
z.B. die Wettbewerbsanlage mit Grof3-
anzeige, die man erst aus der Taufe gehoben
hat, nur schwerlich minimieren kann; sie
weist naturgemaf ein bestimmtes Volumen
und eine bestimmte Masse auf.

Dabei kam die Idee auf, ob man nicht die
gesamte Wettbewerbstechnik auf einem
Transportanhdnger verstauen konnte, um
immer alle bendtigten Teile vor Ort zu
haben. Der Transportanhénger sollte so
beschaffen sein, dass es eine deutliche
Erleichterung beziiglich des Auf- und
Abbaus der Wettbewerbsanlage und hier
speziell der Anzeige gibt.

Da die GroBanzeige und damit auch der
Rest der Wettbewerbsanlage ein Gemein-



schaftsprojekt zwischen dem MC Miinchen
und der FSV Kassel ist, miissen diese relativ
volumindsen Baugruppen zumindest
zwischen Miinchen und Kassel und
umgekehrt transportiert werden.

Dies war die entscheidende Motivation den
Bau eines entsprechenden Transport-
anhdngers in Angriff zu nehmen, der neben
den GroBanzeigen die gesamte Wettbe-
werbstechnik aus Miinchen und Kassel
aufnehmen kann. Damit sind auBler den
Groflanzeigen alle entscheidenden Bau-
gruppen in zweifacher Ausfithrung immer
beim Wettbewerb vorhanden.

Da vor der Entscheidung einen gemein-
samen Transportanhdnger zu bauen z.B. fiir
die Taster Ersatz fiir Miinchen und Kassel
geschaffen wurde, ist diesbeziiglich quasi
doppelte Redundanz gegeben; aber sicher ist
halt sicher.

Um bei einem Totalausfall der Anzeigen,
aus welchen Griinden auch immer, den
Wettbewerb beziiglich der akustischen und
optischen Signale aufrecht erhalten zu
konnen, wurde die alte Signalanlage des MC
Miinchen so modifiziert, dass sie mit der
neuen Steuerelektronik und dem neuen
Kabel kompatibel ist; sie wird aus diesem
Grund als Backup im Anhénger mitgefiihrt.

Die Konstruktion des Transportan-
héingers

Vor Beginn der Konstruktionsarbeiten
wurde im ersten Schritt das gesamte zu
transportierende Material aufgelistet,
vermessen und gewogen (Tab.1)

Hieraus ergab sich bei den ersten
Betrachtungen eine Zuladung von ca. 834 kg
bei einem theoretischen Stauvolumen von
ca. 3.30 m3.

Damit war ein zunéchst ins Auge gefasster
Einachsanhdnger mit 1.5 m Breite und
2.5 m Liange und einem zulédssigen Ge-
samtgewicht von 1300 kg bei einem
Leergewicht von 350 kg quasi schon vom
Tisch. Es wurde erwogen diesen Ein-
achshénger mit einer Spezialachse auf ein
zuldssiges Gesamtgewicht von 1600 kg
aufzustocken.

Auf Basis einer Grundfldche von 1.5 x 2.5 m
wurde eine erste Konstruktion des Aufbaus
vorgenommen. Um alle Teile unter-
zubringen zu konnen, ergab sich eine Bau-
hohe von 2.2 m; dies ware auf der einen
Seite beziiglich der Einsehbarkeit der
Grofanzeigen gut, auf der anderen Seite
wire die Unterbringung des Anhéngers in
einer Normgarage wegen der Bauhohe nicht
mehr moglich.

Da die Preisgestaltung beziiglich der
Anhénger im GroBraum Miinchen sehr diffus
war, habe ich unsere Kasseler Freunde gebeten,
doch in Kassel nach einem passenden, evtl.
preisgiinstigeren Anhdnger zu suchen.

Abmessungen und Masse der Gegenstinde
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3 Hauptmodul 140x105x17 159 0,763
3 Kabeltrommel grof3 50x50x30 96 0,225
9 Stapelkiste grof3 48x33x28 90 0,399
1 Kunststoffkiste mit 3 Autobatterien 60x40x24 60 0,058
1 Signalanlage MC Miinchen 73x42x62 45 0,190
5 Stapelkiste klein 48x33x14 40 0,111
2 Stromversorgung 24V Anzeigen 50x25x26 30 0,065
3 Visier (4 Stangen a 2.4 m) 240x4x4 30 0,046
2 Verstiarker FSV Kassel 45x54x18 30 0,087
1 Verstarker MC Miinchen 44x53x20 26 0,047
2 Uhr 86x36x17 24 0,107
4 Kabeltrommel klein mit Kabel 20x29x38 20 0,088
16 Schilder zur Kennzeichnung der Anzeige 90x7x25 16 0,252
1 Notstromaggregat 220 V 50x25x42 15 0,053
12 Lautsprecher 45x23x21 15 0,261
1 Steuereinheit FSV Kassel 38x52x19 13 0,038
1 Steuereinheit MC Miinchen 39x53x20 13 0,041
12 Stange fiir Windschutz Visiere 175x1x1 12 0,002
1 Zelt fiir Operator 70x30x24 11 0,050
2 Kabeltrommel klein mit Kabel 20x29x38 10 0,044
4 Kabeltrommel klein mit Bandern 20x29x38 8 0,088
8 Fiisse fiir Signalanlage MC Miinchen 120x2x2 8 0,004
1 Gummimatte 120x15x15 8 0,027
7 Lautsprecherstativ 110x2x2 7 0,003
1 Stromversorgung 12V FSV Kassel 30x25x23 6 0,017
2 "Ausgleichskasten" 130x30x2.5 6 0,020
3 Infotafeln fiir Zuschauer 78x60x0.2 5 0,004
1 Regenabdeckung fiir Anzeigen 120x20x15 5 0,036
1 Leiter 230x55x12 5 0,152
2 Stange fiir Rundumleuchte 300x3x3 4 0,005
2 Peilstange Sicherheitslinie 300x3x3 4 0,005
2 Verbindungselement 104x17x2.7 4 0,010
2 Abstiitzrohr 140x3x3 4 0,003
3 Windschutz Visiere 50x10x4 3 0,006
1 Visier Sicherheitslinie 300x3x3 2 0,003

Gesamt 834 3,31

Tab. 1: Auflistung der Gegenstande

Der erste Versuch war bereits sehr
erfolgreich; wir bekamen quasi zum selben
Preis wie in Miinchen den auf 1600 kg
aufgemotzten Einachsanhdnger einen
Zweiachsanhdnger mit einer Grundfliche von
1.5 x 3.0 m und einem =zuldssigen
Gesamtgewicht von 2100 kg.

Die Entscheidung fiir diesen Anhénger wurde
spontan getroffen, da besonders die grofere
Linge Vorteile beziiglich der Unterbringung
der langeren Stangen bot und mit Sicherheit
die Bauhohe auf Normgaragenmalle
abgesenkt werden konnte. Das hohere
zuldssige Gesamtgewicht war ein sehr
beruhigender Nebeneffekt, der sich
letztendlich als lebensrettend erweisen sollte.

M c%wnzom

Die ersten Konstruktionsentwiirfe gingen
von einer Anordnung aus, die es
ermdglichen sollte die relativ schweren
Hauptmodule iiber einen irgendwie
gearteten Hebelmechanismus einfach auf die
angedachte Arbeitshohe von ca. 2 m
(Unterkante der Hauptmodule) aufklappen
zu konnen. Die ersten Entwiirfe zeigten,
dass die Hebelldngen um auf die angedachte
Arbeitshohe zu kommen, so ungiinstig sind,
dass eine platzsparende Unterbringung auf
dem Anhénger zusammen mit den anderen
Gegenstianden nicht moglich war.

Beim nédchsten Entwurf ging ich von einem

Innenkasten aus, der mit Fidchern so
strukturiert war, dass alle aufgelisteten
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Gegenstinde in entsprechenden Fichern
abgelegt werden konnen. Wegen der
Abmessungen der drei Hauptmodule mit
einer Breite von 1.4 m war deren
Anordnung quer zur Fahrtrichtung quasi
vorgegeben.

Der gesamte Kastenaufbau sollte zundchst
mit der originalen Anhéngerplane abgedeckt
werden. Wegen der Montage der
Hauptmodule auf dem Kasten mussten dort
entsprechende Befestigungspunkte ange-
bracht werden, welche eine Durchtrennung
der Plane im Dachbereich und somit
gravierende Abdichtungsprobleme bedeutet
hitte; aullerdem wére die Plane bei der
Montage der Hauptmodule betreten worden,
was mit Sicherheit auf Dauer zu
VerschleiBproblemen gefiihrt hitte. Aus
diesem Grund wurde entschieden, einen
mit seitlichen Tiiren geschlossenen
Kastenaufbau zu realisieren, bei dem das
Dach problemlos zu begehen ist; die Kosten
sollten sich durch den Wegfall der nicht
gerade billigen Plane zumindest nicht
wesentlich erh6hen.

Die ndchste Grundsatzdiskussion ging
darum, zu versuchen, die drei mit jeweils
58 kg relativ schweren Hauptmodule direkt
uber eine ,Dachluke“ nach oben
herausheben zu konnen. Da der Aufbau
allerdings nur ca. 0.1 m breiter ist als die
Hauptmodule wurde befiirchtet, dass ein
entsprechend grofler Durchbruch die
Stabilitiat des Aufbaus gefahrden konnte und
zum anderen war nicht auszuschlieen, dass
letztendlich die ,,Dachluke* wiederum
Probleme bei der Abdichtung machen
konnte. Die zwischenzeitliche Uberlegung,
den Kastenaufbau bis an die Rénder
der Anhédngerladeflache herauszuziehen, um
damit eine groBere lichte Weite sowohl
in Lidngs- als auch Querrichtung zu
bekommen, scheiterte an den Kosten; die
dazu bendtigten Siebdruckplatten mit
Sondermaflen waren in Vergleich zu
den Siebdruckplatten mit Normmalfen
iiberdurchschnittlich teuer.

Aus diesem Grund blieb ich bei den
Plattenabmaflen 1.5 x 3.0 m; damit lag der
gesamte Aufbau innerhalb der Lade-
bordwinde.

Geplant wurde die ,,Auflenhaut” mit einer
Plattenstirke von 15 mm und den
Innenausbau d.h. die Langs- und Quer-
spanten mit einer Materialstirke von 12 mm
auszufiihren.

Nun musste eine Losung beziiglich den
Kantenverbindungen, den Randein-
fassungen, den Tirscharnieren und
den Abdichtungen gefunden werden. Fiir
mich war nun zunichst guter Rat teuer und
ich habe mir viele Anhédnger mit
Kastenaufbau, die am Stralenrand geparkt
waren, angesehen und versucht iibers
Internet Bezugsquellen fiir die hier
verwendeten Profile herauszufinden. Dies
war zundchst nicht von allzu groem Erfolg
gekront.

Parallel hierzu begann ich aus konven-
tionellem Normmaterial wie Winkelprofilen,
T-Profilen und Vierkantrohren ent-
sprechende Profile zusammenzusetzen; als
Dichtungen wurden entsprechende
Schlauchprofile aus dem Maschinenbau
angedacht. Diese Konstruktionsphase war
sehr unbefriedigend, da alles einen génzlich
unprofessionellen Eindruck machte.

Beim Gesprach mit einem Lieferanten fiir
konventionelle Al-Profile, den ich nach
speziellen Profilen fiir den Anhédngerbau
gefragt hatte, wurde mir ein Fahrzeugbauer
im Miinchener Umland genannt, allerdings
nur unter Angabe des Ortes. Entweder es
gab diese Firma nicht, oder ich habe sie
schlicht und einfach nicht gefunden. Auf
meiner Rundreise kam ich zufillig bei
einem Fahrzeugbauer vorbei, der sich
allerdings hauptsdchlich mit der Reparatur
von Traktoren und alter, schrottreifer Autos
beschiftigte; dies war kein Gesprachspartner
fiir unser anspruchsvolles Projekt.

Zuhause angekommen habe ich dann nach
einschldgigen Firmen aus dem Grofraum
Miinchen im Internet gesucht und bin

Profile hatten alle eine lichte Schenkelweite
von 25 mm, da normalerweise entsprechend
dicke Sandwichplatten mit geringem
Gewicht fiir solche Kastenaufbauten
verwendet werden; aus Preisgriinden sollte
bei unserer Konstruktion allerdings
Siebdruckplatten verwendet werden; bei
Verwendung von 15 mm Platten fiir die
AuBenhaut mussten die Lidngskanten
mit einer entsprechenden Aufdoppelung von
9 mm versehen werden um noch einen
entsprechenden Spalt fiir den Klebstoff zu
gewahrleisten.

Anhand der mafBstdblich gezeichneten
Gegenstidnde, die im Anhédnger unter-
gebracht werden mussten, wurde nun um
eine optimale Aufteilung des Aufbaus
gerungen und einige Male verdndert.

Die drei Hauptmodule wurden vorne quer
und die drei Kabeltrommeln der Signalkabel
hinten, ebenfalls quer zum Héinger
angeordnet, um bei einem etwaigen
Auffahrunfall die wertvollen, mit viel
Eigenleistung erstellten Anzeigemodule
abzusichern.
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Abb. 1: Seitenansicht in Fahrtrichtung rechts

letztendlich bei der Fa. Jannert in Kirchheim
bei Miinchen gelandet.

Mein erster Besuch in dieser Firma und der
Kontakt mit Meister Loschinger war extrem
positiv, da ich entgegen meiner Befiirchtung
als Kunde und nicht als Spinner, der
irgendetwas bauen will, von dem er wenig
bis nichts versteht, betrachtet wurde.
Meister Loschinger hat mir einen Katalog
mit entsprechenden Al-Profilen vorgelegt,
allerdings mit dem Hinweis, dass er mir die
Profile mit den entsprechenden MaB3angaben
nicht herauskopieren darf. So musste ich, ob
ich wollte oder nicht, die fiir mich zundchst
interessanten Profile milhselig skizzieren
und die Maf3e eintragen.

Ich habe mir natiirlich den Namen der Firma,
von der dieser Katalog war, notiert und bin
dann zuhause ins Internet. Dort konnte ich mir
die Werkstattzeichnungen aller infrage
kommender Profile herunterladen.

Auf Basis dieser Profile wurde dann die
eigentliche Konstruktion begonnen; die
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Hinter den Hauptmodulen wurde in
Fahrtrichtung rechts (Abb.1) im unteren
Fach eine Kunststoffkiste mit den drei zum
Betrieb der Anlage notwendigen 12 V-
Batterien mit einem entsprechenden
Schubladenauszug wegen des einfacheren
Handlings angeordnet. Dariiber befindet
sich das Fach mit der Stromversorgung fiir
die Steuereinheit aus Kassel und die 24 V-
Stromversorgung mit entsprechendem
Ersatz fiir die Spannungsversorgung der
Anzeigemodule. Das obere Fach wurde
noch nicht vergeben.

In der nédchsten Sektion befindet sich im
unteren Bereich die alte Signalanlage des
MC Miinchen fiir den Fall, dass bei den
Anzeigen, die ja auch die akustischen und
optischen Signale enthalten, ernsthafte
Probleme auftreten. Dariiber liegt das Fach
fiir das Kugelzelt, das zur Unterbringung der
Steuer- und Verstdrkereinheit sowie der
Auswertung mit der entsprechenden
Bedienmannschaft dient. Daneben ist das
Fach mit den Lautsprechern fir die
Beschallung des Platzes. Im unteren Fach



sind alle Schilder zur Kennzeichnung der
Anzeigen in einer Einschubbox
iibersichtlich untergebracht; dariiber liegt
das Fach fir die Kabeltrommeln fiir
Netzstrom, Winden- und Umlenkrollenlinie
und die Lautsprecherkabel.

Im Heck befinden sich unten seitlich mit
entsprechenden Abrollgestellen mit
Schubladenausziigen die Kabeltrommeln
mit jeweils einem kompletten Kabelsatz fiir
den gleichzeitigen Aufbau zur B-Linie in
zweil Windrichtungen; zwischen den beiden
Kabeltrommeln liegt die Reservekabel-
trommel ebenfalls mit einem kompletten
Kabelsatz. Im Fach dariiber lagern weitere
Lautsprecher mit den entsprechenden
Kabeln.

Im ,,.Dachgeschoss finden alle Stangen der
neuen Visiere, die Stative fiir die Lautsprecher
und die Haltestangen flir den Windschutz fiir
die Helfer an der A- und B-Linie Platz. Die
lingeren 3 m-Stangen fiir die Rundum-
leuchten und die Peilung fiir die Sicher-
heitslinie werden durch einen Durchbruch in
der vorderen Schottwand iiber die Haupt-
module hindurch gesteckt.

In Fahrtrichtung links (Abb.2) ist unten
hinter den Hauptmodulen ein Not-

und die beiden Kasseler Verstdrker gelagert.
Im Fach iiber der Kabeltrommel ist noch Platz
fiir weitere Stapelkisten; im Augenblick sind
dies eine kleine und eine grofle Stapelkiste.

In der Ebene dariiber sind die beiden Uhren,
die mechanischen Verbindungselemente der
Hauptmodule, die Abstiitzungen der
Hauptmodule gegen das Kastendach, eine
Gummimatte als Rutschschutz und gegen
Beschiddigung beim Begehen des
Kastenaufbaus sowie die Regen-
abdeckungen fiir die Anzeige untergebracht.

Im ,,Dachgeschoss* befindet sich die Leiter,
die wahrend des Aufbaus und fiir den
Austausch der Kennzeichnungsschilder
benoétigt wird; zusitzlich lagern hier noch
die Einzelteile der zerlegbaren ,,Ausgleichs-
kdsten®, die auf den Hauptmodulen neben
den Uhren montiert werden.

Als ich eines Tages mit meinen ersten
Konstruktionsunterlagen bei Meister
Loschinger auftauchte, um noch einige
Detailfragen zu kldren, war er sehr erstaunt,
dass ich die als geheim eingestuften
Unterlagen beziiglich der Spezialprofile der
Fa. Suer in Hdnden hielt; das Internet
macht’s halt moglich.
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Abb. 2 : Seitenansicht in Fahrtrichtung links

stromaggregat mit Reservekanister
untergebracht, um z.B. bei Ausfall des
Stromnetzes, oder wenn vor Ort kein Strom
zur Verfiigung steht, z.B. bei Anlagentests
auf dem Flugfeld, autark zu sein. Dahinter
reihen sich unten zwei Fécher, die jeweils
zwel Stapelkisten iibereinander und zwei
Stapelkisten nebeneinander aufnehmen
konnen.

In diesen Stapelkisten sind, geordnet nach
Funktionsgruppen, alle fiir den Betrieb der
Anlage notwendigen Einzelkomponenten
verstaut. Uber die Inhaltslisten der einzelnen
Stapelkisten wird sichergestellt, dass nach
einem Wettbewerb alle Gegenstidnde
reproduzierbar eingelagert werden.

Im letzten Fach sind die Kasseler
Steuereinheit und noch vier kleine
Stapelkisten untergebracht. In den Fachern
dartiber sind der Reihe nach die MCM-
Steuereleinheit, die MCM-Verstarkereinheit

Die von mir gewahlten Profile entsprachen
anscheinend dem Stand der Technik und
damit war griines Licht fiir den Bau des
Héangeraufbaus gegeben. Als Scharnier fiir
die Anlenkung der beiden Tiiren wurde mir
ein sog. Stangenscharnier empfohlen; dieses
besteht aus einem durchgehenden
Gummiprofil, welches an den Léngsseiten
mit speziellen Al-Strangpressprofil gefasst
ist. Diese beiden Einfassprofile werden mit
sog. Topfnieten (zusétzlich mit einem Topf
hermetisch abgedichtete Pop-Niete) an den
jeweiligen Einfassprofilen am Kasten und
an der Tur angeschlagen. In der Praxis hat
sich gezeigt, dass bei Regen und gedffneter
Tiir dieser Bereich konstruktionsbedingt
absolut dicht ist; dieser Scharniertyp war
eine der besten Empfehlungen durch
Meister Loschinger.

Nachdem die Grofle und Lage aller Féacher

und deren Beladung feststand, wurde eine
iberschldgige Berechnung der Deichsellast
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vorgenommen, um sicherzustellen, dass
durch die Umschichtung der nicht direkt
ortsgebundenen unterschiedlich schweren
Teile, z.B. den Stapelkisten eine optimale
Deichsellast nach der endgiiltigen
Fertigstellung des Aufbaus eingestellt
werden kann; das Ergebnis war recht
zufriedenstellend.

In der Folge wurden dann alle Einzelteile
wie die AuBenwéidnde, die Langs- und
Querwinde und die Fachboden konstruiert
unter Berticksichtigung der geometrischen
Abmessungen der entsprechenden Al-
Profile. Manche Eckverbindungen waren
iibersichtlich, da sie auf Gérung geschnitten
werden konnten, andere Ecken waren
kritischer, da hier drei unterschiedliche
Profile aufeinander trafen. Diese Bereiche
wurden der Ubersichtlichkeit halber in 3D
gezeichnet, um die Verschneidungen besser
beurteilen und gestalten zu konnen.

Nachdem alles beziiglich der Malle
festgelegt war, wurde die Masse des
gesamten Kastenaufbaus ermittelt. Die
Masse der ,,Aulenhaut” betrug ca. 203 kg,
die der Innenausbauten ca. 167 kg, d.h. die
Gesamtmasse der Holzteile ca. 370 kg; dazu
kamen noch ca. 45 kg fiir die Al-Profile,
sodass die Gesamtmasse nur des Aufbaus
bei ca. 415 kg lag.

Zur Gewichtsreduzierung wurde tiberlegt,
die Innenausbauten mit entsprechenden
Aussparungen zu versehen. Bei einer
angenommenen Aussparung von 33% hitte
dies eine Reduzierung der Gesamtmasse um
ca. 55 kg ergeben. Wegen dieses doch
relativ geringen Betrags und der Gefahr,
dass der Aufbau zu weich wird, wurde auf
diese Malinahme verzichtet.

Damit sah die augenblickliche rechnerische
Massenbilanz wie folgt aus:

Anhénger My nhinger 430 kg
Aufbau MAyfbau = 415 kg
Zuladung Mz jadung 834 kg
Gesamtmasse Myegum¢ 1679 kg.

Hier wurde endgiiltig klar, dass wir selbst
mit einem auf 1600 kg zulédssiges
Gesamtgewicht aufgebohrten Anhédnger ein
nicht unerhebliches Problem bekommen
hatten, da mit Sicherheit noch der eine oder
andere Gegenstand dazu kommt, an den
man im Augenblick tiberhaupt nicht gedacht
hat, denn meistens kommt ja der Appetit
beim Essen.

Vor der endgiiltigen Freigabe der
Zeichnungen fiir die Fertigung hat mir Jens
Buchert geholfen, alle relevanten Mafle
nochmals zu tiberpriifen, um sicherzustellen,
dass alle Teile nach der Fertigung
einwandfrei zusammenpassen.

Dieser Aufwand hat sich auf alle Fille
gelohnt, da beim Bau nur unwesentliche

Korrekturen notwendig wurden.

Nachdem alle Mafle festlagen, wurden die
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Al-Profile und das Stangenscharnier zu
einem sehr fairen Preis bei der Fa. Jannert
erstanden. Die ,Bastelprofile” aus
herkdmmlichen Normprofilen wéren sogar
teurer gekommen.

Die Holzteile wurden, wie schon die
Gehéduse fiir die Anzeigen, in der
Schreinerei Koberlein auf der NC-Frise
gefertigt.

Zunédchst wurde anhand eines sog.
Zuschnittprogramms ermittelt, wie die
einzelnen Zuschnitte liegen und wie viele
Platten fiir den Gesamtaufbau benotigt
werden.

In der Folge wurden die Mafle aller
Einzelteile fiir die Fertigung auf der NC-
Frdsmaschine eingegeben. Vorab war
allerdings noch die Frage zu kléren, ob alle
Teile miteinander verdiibelt werden oder
nicht. Mir wurde himmelangst die vielen
Teile des Aufbaus lagerichtig und winkelig
zusammenzufiigen, ohne eine zusdtzliche
Verdiibelung. Gott sei Dank fiel die
Entscheidung auf ,,Pro-Verdiibelung*.

Nun mussten noch die Positionen der
Diibelbohrungen eingegeben werden.
Zunichst versuchten Gerhard und ich die
Diibellocher ohne eine konkrete CAD-
Zeichnung in die einzelnen Teile einzufiigen.
Da diese Diibellocher allerdings im jeweiligen
Gegenstiick auch vorhanden sein mussten,
haben wir nach einigen Stunden entnervt
aufgegeben; auf diese Art konnten wir die
Diibellage nicht festlegen. Es war deshalb
unbedingt notwendig eine komplette CAD-
Zeichnung des Aufbaus anzufertigen, um
sicherstellen zu konnen, dass alle
Diibelbohrungen aufeinander passen.

Dieser Zwischenschritt hat natiirlich einiges
an Zeit gekostet; er hat sich allerdings
gelohnt, da man alle Teile bei der Montage
problemlos wie bei einem Lego-Baukasten
zusammenfiigen konnte, absolut lagerichtig
und winkelig.

Es wurde beschlossen, alle Teile mit ,,Dichtet
und Klebt“ der Fa. Wiirth zu verkleben. Um
bei der Montage keine Todzeiten durch die
Aushértung des Klebers zu bekommen,
wurden die Teile zusdtzlich mit Spax-
Schrauben verbunden; damit konnte
kontinuierlich durchgearbeitet werden.

Als der Zusammenbau anstand, wurden
Gerhard und ich durch Thomas Gruber bei
der Arbeit unterstiitzt.

Zunédchst wurde die untere Ebene mit
Bodenplatte und den Léngs- und
Querstegen aufgebaut; anschlieBend wurde
die ndchste Ebene mit den mittleren und
oberen Zwischenboden zusammengefiigt.

Abb.3 zeigt, wie im Anschluss daran die
beiden Ebenen mit einem Kran mit
Unterdrucksaugern zusammengefiigt
werden. Wohl dem, der alle Diibellcher

Abb. 3: Schon fiigt sich zusammen was zusammengehort

mit der NC-Frismaschine gefertigt hat; die
beiden Teile rasteten ein, als hdtten sie
schon immer zusammengehort.

Danach wurden das vordere Zwischenschott
und die dazwischen liegenden Boden, sowie
der obere Lingssteg und die Deckplatte
eingefiigt (Abb.4). Im Anschluss daran
wurde die Front- und Heckwand mit den
entsprechenden Verbindungsprofilen
angeklebt (Abb.5) sowie die Ein-
fassungsprofile rechts und links angebracht.
Parallel hierzu wurden die beiden Tiiren mit
den entsprechenden Einfassungsprofilen
versehen.

An diesem Tag stand unsere Arbeit unter
keinem guten Stern. Zunidchst waren mir

alle Weillwirste fiir die Brotzeit geplatzt,
was generell ein schlechtes Omen darstellt.
So und nur so ist es zu erkldaren, dass im
Anschluss daran Gerhard einen
Girungsschnitt an einem der Ein-
fassungsprofile einer Tiir auf Umschlag
geschnitten hat; damit fehlte dieses Profil
und ich musste am nichsten Tag bei Meister
Loschinger, einem Urbayern, auftauchen,
um Ersatz zu beschaffen. Als ich ihm die
Geschichte mit den geplatzten Weilwiirsten
erzahlt habe, war auch ihm sofort klar, dass
dieses Missgeschick mit dem verschnittenen
Profil unausweichlich war; der Originalton:
»Wenn die WeiBwiirste geplatzt sind, sollte
man an diesem Tag nichts mehr arbeiten
und schon gar keine Girungen schneiden.*

Abb. 4: Auch das ,Dachgeschoss” ist schon aufgesetzt
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Abb.5: Langsam schlieBt sich der Kasten

Um sicherzustellen, dass ein solches
Missgeschick nicht wieder vorkommt, hat er
mir auch noch genau erkldrt, wie man
WeilBwiirste fachgerecht erwiarmt, ohne dass
diese platzen. Fazit: Auch beim
Anhéngerbau kann man fiirs Leben lernen.

Nachdem der Kasten und die beiden Tiiren
im Rohbau fertiggestellt waren, wurden alle
Teile unter Mithilfe von Gerhard, Holgard
Tunker und Thomas Gruber verspachtelt,
geschliffen, abgeklebt und anschliefend mit
Wash-Primer grundiert und mit weillem
Autolack gespritzt; die beiden Tiiren waren
zu diesem Zeitpunkt noch nicht montiert.

Nachdem der Lack ausgehirtet war, wurde
mit der Montage der Stangenscharniere
zunéchst auf der Tiirseite begonnen. Mit
dem Kran mit Unterdrucksaugern konnten
die ca. 35 kg schweren Tiiren lagerichtig in
Position gebracht werden, um das
Stangenscharnier auch auf der Kastenseite
anzunieten. Abb.6 zeigt Jens in voller
Aktion.

Nach der Montage der Tiiren wurde zur
Auslegung der Gasfedern, welche die Tiiren
im Betrieb offen halten sollen, die Kraft an
einem definierten Hebelarm gemessen; diese
Kraft resultiert aus der Masse der Tiir und
aus dem nicht unerheblichen Riickstell-
moment des Stangenscharniers.

Auslegung der Gasfedern

Um die Kraft der Gasfedern in Grenzen zu
halten, musste der tiirseitige Anlenkpunkt
moglichst weit vom Scharnierdrehpunkt
entfernt sein. Da ein Offnungswinkel von
90° oder besser etwas dariiber angestrebt
wurde und es nur Gasfedern mit einem

maximalen Hub von 400 mm gibt, war der
maximale Hebelarm mit 335 mm vor-
gegeben. Um etwas Reserve beziiglich des
maximalen Hubs der Gasfeder zu haben
wurde ein tiirseitiger Hebelarm von nur
330 mm gewdhlt.

Mit dieser Auslegung ergab sich beim
Einsatz von je zwei Gasfedern pro Tiir eine
rechnerische Kraft pro Gasfeder von 466 N,
d.h. es war relativ wenig Reserve zur
nominellen Kraft der Gasfedern von 500 N
gegeben. Um keinen Fehlkauf zu tdtigen,
wollte ich mich bei Meister Loschinger
erkundigen ob die Gasfedern in Praxis etwas

Abb.6: Gut gebohrt ist die halbe Arbeit
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Reserve beziiglich der nominellen Gaskraft
haben oder ob sie beziiglich der Angabe
immer aus dem letzten Loch pfeifen. An
diesem Tag war Meister Loschinger leider
nicht da und ich schilderte meinen Fall
einem im Biiro anwesenden Monteur. Ich
fragte ihn, ob er wisse, wo so eine Gasfeder
mit nominell 500 N in der Praxis liegt, iiber
oder unter diesem Wert. Daraufhin
verschwand er aus dem Biiro, ging in die
Montagehalle und rief einem Kollegen, der
gerade in schwindelnder Hohe auf dem
Kasten eines Vierzigtonners arbeitete zu:
"Kannst du mal runterkommen, da ist einer
da mit Newton". Auf meinen Vorschlag, ich
konne ihm die Kraft auch in Kilogramm
nennen, hat er nicht mehr reagiert und war
verschwunden; sicher ist sicher.

Auch der Kollege wusste nicht, ob die
Gasfedern in der Tendenz auf der sicheren
Seite liegen oder nicht. Ich war mutig und
habe vier Gasfedern mit jeweils 500 N
bestellt, da mir die Stellkraft der
néachststarkeren Feder mit 750 N zu hoch
erschien; man muss ja die Tiiren auch noch
schlieBen konnen und will beim Offnen
zudem nicht erschlagen werden.

Die Gasfedern wurden nach der Lieferung
mit den entsprechenden Beschldgen sofort
montiert; je Tir eine direkt an der hinteren
Abschlusswand und die andere an der
Schottwand hinter den drei Hauptmodulen.

Nachdem die Arbeit erledigt war, kam leider
die bittere Enttduschung. Die Gasfeder an der
hinteren Wand machte ihren vollen Hub,
wihrend die vordere Gasfeder nach dem
Offnen um ca. 20 mm einsackte. Der Grund
lag schlicht und einfach darin, dass die grof3e
Tiire in sich nicht torsionssteif war und damit
auf der vorderen Gasfeder noch zusitzlich die
Last des vorderen Tiirbereiches ruhte.
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Zundchst wurde eine mechanische
Arretierung angedacht, allerdings wieder
verworfen, da mit Sicherheit jedesmal beim
SchlieBen der Tiren vergessen worden
wire, diese auszurasten. Aus diesem Grund
wurde die technisch einwandfreie Losung
gewahlt und die vorderen Gasfedern mit
500 N durch Gasfedern mit 750 N ersetzt;
jetzt arbeitet das System einwandfrei,
allerdings sollte nicht verheimlicht werden,
dass nur gestandene Mannsbilder die Tiiren
schliefen konnen, aber da herrscht ja in
Bayern kein Mangel! Leider war hiermit das
Thema "Gasfeder" noch nicht vom Tisch.

Eines Tages bemerkten wir, dass sich am
hinteren Ende des Aufbaus der Kasten-
deckel auf beiden Seiten um ca. 5 mm
angehoben hatte. Uns war sofort klar, dass
hier die Gasfeder am Werk sein musste, da
die grofite Kraft der Gasfeder iiber das
Stangenscharnier auf dem Kastendeckel im
geschlossenem Zustand der Tiiren auftritt.

Da wir zu diesem Zeitpunkt noch keinerlei
mechanische Verbindung zwischen den dort
zusammenlaufenden drei Profilen hatten,
wurde damit begonnen, durch entsprechende
Verbindungswinkel zwischen den drei
Profilen im Kasteninneren, dieses Problem
in den Griff zu bekommen. Es wurden
entsprechende Winkel gefertigt und je nach
Profil mit Topfnieten, mit Senk-
kopfschrauben oder mit Spax-Schrauben
befestigt; zur zusitzlichen Kraftiibertragung
und zur Sicherstellung der Dichtigkeit in
den Ecken wurden die Winkel zusétzlich mit
UHU-plus verklebt.

Jens und ich waren mit unserer Arbeit sehr
zufrieden und wir waren iiberzeugt, dass
nun alles in Ordnung sei bis, ja bis einige
Tage spater sich das obere Einfassungsprofil
der Tiiren zu 16sen begann und sich damit
verdédchtige Spalten an den Profilstdfen
bildeten.

Ist doch alles klar: "Aktion = Reaktion®, das
lernt man doch schon sehr frith im Studium.

Nach dieser Exkursion in die einfache
Mechanik habe ich alle Eckverbindungen
des Kastenaufbaus nochmals ganz genau
unter die Lupe genommen und festgestellt,
dass eine mechanische Verbindung aller
Ecken unbedingt notwendig ist. Vielleicht
hitte man ja die Hohlprofile an den Ecken
schon beim Bau mit innenliegenden
Verstarkungsteilen und Topfnieten
mechanisch verbinden miissen.

Da ich dieses Problem nie gesehen habe,
konnte ich Meister Loschinger diese Frage
auch nicht stellen und habe deshalb auch
keinen guten Rat bekommen konnen. Also,
was war zu tun? Ich habe dann fiir alle
Ecken des Kastenaufbaus entsprechende
Winkel entworfen und durch die Mithilfe
von Klaus Trimbach, der die Schweil3-
arbeiten Ubernahm, binnen Tagesfrist
fertiggestellt.

Diese Auflenwinkel wurden dann wieder mit
einer Vielzahl von Schrauben und UHU-
plus angebracht. Dabei waren wieder
Mitglieder des MCM, wie Henri Miller und
Jens mit von der Partie. Die zusidtzliche
Verklebung wurde deshalb gewihlt, um die
StoBspalten zwischen den Profilen
abzudecken, damit keine Feuchtigkeit
eindringen kann. Der einzige kleine
Schonheitsfehler dieser Aktion ist die
Tatsache, dass diese Eckwinkel nachtriglich
nochmals gespritzt werden miissen, um die
einwandfreie Optik des Aufbaus wieder
herzustellen.

Befestigung der Anzeigemodule auf dem
Kastenaufbau

Die Montage der drei Hauptmodule auf den
Kasten erfolgt tiber zwei Halfenschienen,
die parallel zur Anhédngerldngsachse am
Rand angeordnet sind.

Hierzu wurden unten an den drei
Hauptmodulen spezielle Schiebestiicke aus
VA mit Kunststoffgleitbahnen angebracht
(Abb.7). Da die Hauptmodule A/B und E/F
seitlich tiberkraken, waren die Schiebe-
stiicke an einem Rand und in der Mitte, bei
Modul C/D auf beiden Seiten am Rand
angebracht. In den Halfenschienen sind

Also machte ich mich wieder einmal auf den
Weg zu Meister Loschinger, um die
entsprechenden Teile zu kaufen und um in
der Sattlerei den Keder an die Abdeckplane
ndhen zu lassen; dies war kurz nach der
FuB3ball-Europameisterschaft.

Auf dem Weg zur Sattlerei bemerkte ich in
der riesigen Montagehalle nur einen
einzigen Vierzigtonner mit der Aufschrift
"Hellas Transports". Ich habe nur gesagt,
,hobel, nobel“ und Meister Loschinger
entgegnete "wir arbeiten nur noch fir
Europameister"; was Otto Rehakles doch so
alles bewirkt!

Die hintere Verspannung der Plane muss
noch optimiert werden. Da der Wind ja im
Regelfall parallel zur Anzeige weht, miissen
zusitzlich noch seitliche Abdeckungen
gegen Regen, den es ja hin und wieder bei
F3B-Wettbewerben geben soll, angebracht
werden um zu verhindern, dass die
auflenliegende Elektronik auf der Riickseite
der Module nass wird.

Die Last mit dem Wind
Normalerweise kommt der Wind ldngs zu

den Anzeigemodulen aber was ist, wenn er
einmal quer kommt und gleichzeitig mit

(
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Abb. 7: Der Fiihrungsbolzen

zum Einfddeln in den entsprechenden
Abstinden Bohrungen angebracht; nach
dem Einfddeln werden zunichst die
Hauptmodule A/B und E/F nach auflen an
einen Anschlag geschoben; anschlieBend
wird das Mittelmodul eingefidelt, an das
Modul E/F herangeschoben und mit diesen
verriegelt. Das Modul A/B wird im
Anschluss daran an das Modul C/D
herangeschoben und ebenfalls mit diesen
verriegelt. Anschliefend werden die beiden
Uhren und die beiden "Ausgleichskdsten"
aufgesetzt.

Durch diese "Ausgleichskésten" wird die
gleiche Hohe iiber die gesamte Breite der
Anzeige erzeugt, sodass die transparente
Abdeckplane gegen Regen faltenfrei
aufliegt.

Um die Abdeckplane bei einsetzendem
Regen schnell und lagerichtig montieren zu
konnen, sollte diese vorne am unteren Rand
mit einem Keder versehen werden; hierzu
mussten an den Hauptmodulen
entsprechende Kederleisten angebracht
werden.

MCM,...c0

etwas hoherer Windstirke? In Abb.8 ist die
gesamte Windangriffsfliche zu erkennen:
unten die drei aneinandergekoppelten
Hauptmodule, oben links die beiden Uhren
und rechts daneben die beiden , Aus-
gleichskasten®.

Da die Hauptmodule eine Tiefe von 15 cm
haben, konnte nur ein maximaler Abstand
der Gleitstiicke von 9 c¢m realisiert werden;
dies bedeutet, dass wenn Windkrafte
senkrecht auf die Module einwirken in den
Schiebestiicken und damit auch in den
Halfenschienen wegen des geringen
Hebelarms relativ hohe Krifte auftreten.

Zunéchst aber wurde die Windkraft auf die
Uhren und die "Ausgleichskdsten" ermittelt,
um nachzupriifen, ob die Krafteinleitung
iiber jeweils zwei Schrauben ausreichend ist.
Bei einer Windgeschwindigkeit von 10 m/s
betrdgt die Zugbelastung pro Schraube 46 N
und entsprechend 184 N bei 20 m/s; damit
diirfte die Auszugskraft auch aus Holz nicht
iiberschritten werden.
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A5 fulire MEFC [

Netzgeriite 13,8 V Ladegeriite

Netzgeriite 3 — 15 V regelbar

Stabilisiert - KurzschluBfest - und Str

10/12A 5Kg 46,00 25/30A EP925 143,00
2022A 8Kg 76,00 28/33A  EPD 9300 194,00
30/32A 11Kg 120,00

Schulze ISL6-430d und Netzteil 2022 A 281,00
Schulze ISL6-636+ und Netzteil 30/32 A 445,00
Schulze ISL8-936+ und Schaltnetzteil 40 A 898,00
Orbit V 6.0 mit Netzteil 2022 A 260,00
Orbit V 8.0 mit Netzteil 30/32 A 383,00

Einzelizellen oF — unformiert — Preis je Stiick bei Abnahme

1Stick 20 Stlick 50 Stiick 100 Stiick
Sanyo N 500 AR - N 700 AR 2,55 2,30 2,20 2,15
Sanyo N 800 AR 2,80 2,70 2,65 2,55
Sanyo N 1000 SCR 3,10 3,00 2,90 2,80
Sanyo N 1250 SCRL 3,10 3,00 2,90 2,80
Neu! Sanyo RC-2/3SC 1200 3,50 3,40 3,30 3,20
Sanyo KR 1400 AE 3,10 3,00 2,90 2,80
Sanyo RC 1700 3,10 3,00 2,95 2,80
Neu! Sanyo RC-4/5SC 1600 3,80 3,70 3,60 3,50
Panasonic 2000 NiMH 4,55 4,45 4,40 4,35
Sanyo RC 2400 4,60 4,50 4,45 4,30
Sanyo RC 3000 NiMH 5,00 4,90 4,80 4,70
Sanyo RC 3000 HV NiMH 5,50 5,40 530 520
Sanyo CR3000 70 A 84g 5,05 4,95 4,90 4,85
Panasonic 3000 NiMH 5,05 4,95 4,90 4,85
12er Stangen
Sanyo N 500 AR 30,00 Sanyo KR 600 AE 28,00
Sanyo N 700 AR 30,00 Sanyo KR 1100 AE 35,00
Sanyo N 1250 SCRL 40,00  Sanyo KR 1400 AE 38,50
Sanyo RC 2/3SC 1200 48,00  Sanyo KR 1500 AU 38,50
Sanyo N 1700 SCR 35,00  Sanyo KR 1700 AU 41,00
Sanyo RC 1700 39,00 Sanyo KR 1800 SCE 40,50
Sanyo RC 2400 61,00  Sanyo RC 3000 HV 74,90
NC Mignon 700 Sanyo 10 St. 11,00 NC Mikro 250 Sanyo 1,80
NC Mignon 1000 Sanyo 10 St. 1540 NiMH Mikro 750 Sanyo 2,55
NiMH Mignon 1850 Sanyo 10 St.23,00 NiMH9V 160 7,10

BATT - MANN

Klaus Budion
Hobackestr. 25
45899 Gelsenkirchen
Tel: 02 09 / 58 22 02
Fax: 02 09 / 58 22 62
e-mail: info@batt-mann.de
www.batt-mann.de

Neu! Neu! Neu! Neu!

Schaltnetzteile
> transportfreundlich SUPERLEICHT <
5-15Volt, 40 A 3Kg 2Ana. 179,00
5-15 Volt, 40 A 3Kg 2Dig. 195,00
13,8 Volt, 23/25 A 115230V 155,00
13,8 Volt, 20/22 A 3,2Kg 99,00
13,8 Volt, 10/12 A 1,8Kg 69,00

LRK - Torquemax - Brushless
Selbstbau - Motor
Neodym-Magnete 30 GroBien
Statorbleche @ 19 /22,8 / 29,5 mm

9 33/ 34,5/37,8/ 43,5 mm

Inline-| itzen
T-Létspitze, @ 7, 8,9,5, 10 mm je 8,50
T-Lotspitze, @ 12,12,7mm  je 9,50
Inline-Isolierpliittchen 50Stiick 2,60

Inline-Packs mit Silikonkabel  8er 10er  12er 1der  16er
N 1250 SCR 33,00 40,50 49,00 57,5 65,50
RC-2/3SC 1200 36,00 4500 54,00 63,0 72,00
RC 4/5 SC 1600 40,00 50,00 60,00 70,0 80,00
RC 2400 45,50 56,00 66,00 76,0 87,00
RC 3000 HV 49,00 64,00 76,00 87,0 99,50

Akku-Stangen: stehend, punktgeschweifit

Jer  8er  10er  12er  1der 1Ser 1Ger

N 500 AR 18,00 21,00 26,00 30,00
N 700 AR 18,00 21,00 26,00 30,00
N 1250 SCRL 29,00 36,00 41,00
RC 1700 31,00 39,00 44,00 51,00
KR 1800 SCE 28,00 34,00 41,00
RC 2400 41,00 51,00 61,00 71,00 760 81,00
RC 3000 HV 50,00 62,50 74,90 87,50 93,7 100,00
Racing-Packs, 6er 7Zer S8er 6er Ter  8er
Sanyo RC 1700 23,00 26,00 28,00 Sanyo RC2400 33, 38,00 43,00
Pana HR3000 33,00 39,00 46,00 SanyoRC3000HV 37, 43,75 50,00
Slow-Flyer-Akkus

N 50 AA 4g 2,05 N 250 AAA 11g 1,80
N 110 AA 7g 2,05 GP35AAANIMH 7g 2,30
N120TA 6g 2,55 N350 AA 14g 2,30
GP 120 AAAM  4g 2,50 GP 500 AAM NiMH 10g 2,80
N150N 9g 1,80 Twicell 750 NIMH ~ 12g 2,55
GP 250 AAM 7g 2,50
NiMH Programm

GP  600mA 14x29 2,55 Sanyo Twicell 750 mA 10,5x44 2,55
GP 1000mA  17x29 3,10 Sanyo Twicell 1700 mA  14x50 2,55
GP 1210mA  14x43 3,10 Sanyo Twicell 2150 mA  17x43 4,05
GP 1800 mA  14x50 3,10 Sanyo Twicell 2700 mA  17x50 5,05
Sanyo 4500 mA  18x67 7,65 Sanyo Twicell 4000 mA  17x67 7,10
Inline-L 6t jetzt mit M -Schiene

75 W-Weller-Lotkolben, T-Spitze, Inline-Schiene, Létzinn 29,00
100 W-Weller-Latkolben, T-Spitze, Inline-Schiene, Lotzinn 34,00

MO cscon
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Abb.8: Gesamtansicht in der Konfiguration , Streckenflug”

Im Anschluss daran wurde die Windkraft
auf die gesamte Fldche der Anzeige (drei
Hauptmodule, zwei Uhren und zwei
"Ausgleichskésten") ermittelt. Die Wind-
kraft verteilt sich auf die sechs
Fithrungsbolzen und betrdgt bei einer
Windgeschwindigkeit von 10 m/s 540 N pro
Fithrungsbolzen und erhoht sich bei einer
Windgeschwindigkeit von 20 m/s auf 2160 N.

Dies bedeutet, dass auf alle Fille eine
Abstiitzung mit zwei Streben, die auf der
einen Seite an den Verbindungselementen
zwischen den Hauptmodulen und auf der
anderen Seite auf der gegeniiberliegenden
Dachseite des Kastenaufbaus befestigt
werden, notwendig ist.

Die Beanspruchung einer Strebe ohne
Beriicksichtigung einer Entlastung durch die
Fithrungsbolzen liegt bei einer Wind-
geschwindigkeit von 10 m/s bei 260 N und
erhoht sich bei einer Windgeschwindigkeit
von 20 m/s auf 1040 N.

Bei Windlast auf der Anzeigefliche werden
die beiden Streben auf Druck beaufschlagt;
da die Stitzstreben an beiden Enden aus
konstruktiven Griinden gelenkig gelagert sind,
wurden die Al-Rohre mit @ 30 x 2 mm
relativ grofziigig dimensioniert, um ein
Ausknicken zu verhindern. Die bei diesem
Belastungsfall auftretende Vertikalkraft liegt
auch bei einer Windgeschwindigkeit von
20 m/s noch unter der Eigenmasse der
Module, sodass die Fithrungsbolzen quasi
nicht auf Zug beansprucht werden. Die
Horizontalkraft wird von allen zwolf
Fithrungsbolzen problemlos aufgenommen.

Bei Windlast von der Anzeigenriickseite
werden die Streben auf Zug beansprucht; die
Vertikalkrifte addieren sich in diesem Fall
zu den Gewichtskriaften der Module und
treten nur als Druckkridfte in den
Fithrungsbolzen in Erscheinung. Fiir die
Horizontalkraft gilt oben Gesagtes.

Um ein Gefiihl zu bekommen, wann das
gesamte Gefahrt umkippt, wenn der Wind
quer zur Aufstellungsrichtung kommt wurde
dies nachgerechnet. Hierbei wurden zwei
Fille betrachtet, nimlich der Wind steht auf
der Frontseite der Anordnung und der Wind
kommt von der Rickseite; alle anderen
Windrichtungen fithren zu niedrigen
Kippmomenten. Bei der Betrachtung wurde
angenommen, dass der Anhdnger vollig
entladen ist, d.h. dass nur noch die Masse
des Anhéngers, des Kastens und der auf dem
Kasten montierten Anzeigemodule zur
Berechnung herangezogen werden.

Bei dieser Betrachtungsweise wiirde bei
Wind von vorne der Anhédnger bei einer
Windgeschwindigkeit von ca. 20 m/s und
bei Wind von hinten bei einer Wind-
geschwindigkeit von ca. 17 m/s zu kippen
beginnen.

Da der Anhdnger nie ganz entladen ist
(Reserveanzeige, Reservekabeltrommel,
etc.) liegen diese Werte auf der sicheren
Seite. Dies bedeutet allerdings, dass man gut
beraten ist, wenn Sturmboden angekiindigt
werden, die Module zu entfernen und im
Kastenaufbau zu verstauen. Der Wind
entfaltet in Boen eine nicht zu unter-
schitzende Kraft, was wir vor dem
diesjahrigen Wettbewerb der Rangliste II
live miterleben durften als unser grof3es
Kiichenzelt binnen weniger Minuten in
seine Einzelteile zerlegt wurde.

Die neuen Visiere

Die Visiere aus Kassel entsprachen nicht
mehr dem Stand der Technik; aus diesem
Grund kam es hin und wieder zu
Diskussionen beziiglich deren Genauigkeit.
Die Visiere aus Miinchen entsprachen zwar
dem Stand der Technik, waren allerdings
sehr sperrig, da die Pylonstangen nicht
geteilt waren; eine nachtrigliche Teilung
wurde nicht in Erwdgung gezogen, da die

M C,Dl‘ljmtzom
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Pylonstangen zudem aus dickwandigem
Stahlrohr bestanden, d.h. relativ schwer
waren. Also wurde beschlossen drei (um
den gleichzeitigen Aufbau in zwei
Richtungen zu ermdglichen) neue, weniger
sperrige und vor allem leichtere Visiere zu
bauen.

Fiir die Visierstangen war im Anhénger
eine Linge von 2,4 m vorgesehen; aus die-
sem Grund wurden die Pylonrohre aus
Aluminium (@ 40x2 mm) geteilt und mit
entsprechenden Steckverbindungen ver-
sehen. Fiir die Verbindung der Rohre an der
Pylonspitze wurden entsprechende Ver-
bindungsstiicke gefertigt, in denen auch die
entsprechenden Aufhdngepunkte fiir die
Peilschniire integriert sind.

Mit der zur Verfiigung stehenden Lénge und
einem Offnungswinkel der Pylonstangen
von 60° ergab sich eine Héhe des Pylon von
4 m; damit haben unter dem Visier bis zu 6
Beobachter Platz und der Abstand der
Peilschniire ist im relevanten Beo-
bachtungsbereich aus Genauigkeitsgriinden
entsprechend grofl. Die untere Peilschnur
wird iiber eine Schnurrolle gefiihrt, die mit
einem 1.2 m langen Stahlseil am Kopfstiick
befestigt ist. Das Lot wird am unteren Biigel
der Schnurrolle eingehéngt.

Die relevante seitliche Feineinstellung des
Lots relativ zum festliegenden Messpunkt
auf dem Gelénde erfolgt tiber eine Spindel
am unteren Ende eines der Pylonrohre. Die
Ausrichtung der Peilschniire auf die im
Geldnde markierten Fluchtpunkte erfolgt
durch seitliche Verschiebung des quasi
gemeinsamen, an einem Schlitten be-
festigten FuBpunktes, auf am Boden mit
Zeltheringen befestigten Halfenschienen.

Die Aufstellung und Ausrichtung der
Visiere erfordert allerdings trotz der
Vereinfachung des Systems immer noch
etwas Geduld und Fingerspitzengefiihl.

Der Innenausbau

Nachdem die beiden Tiiren angeschlagen
waren, wurde mit dem Innenausbau
begonnen. Zunédchst wurden die Halfen-
schienen zur Fiihrung der drei Hauptmodule
auf der Bodenplatte montiert. In der Folge
hat es sich gezeigt, dass wegen der geringen
Abstinde der Hauptmodule es beim
Einschieben zu gegenseitigen Besché-
digungen kommen kann; aus diesem Grund
wurden nachtrdglich oben noch ent-
sprechende mit Filz beklebte Fithrungs-
winkel angebracht, um die Einfilhrung zu
erleichtern und um die Hauptmodule
insgesamt auf seitlichen Abstand zu halten.

Die Abrollgestelle fiir die Kabeltrommeln
wurden mit Hochlastschubladenausziigen
rechts und links im hinteren Bereich des
Kastens montiert. Damit ist es auf einfache
Weise moglich die beiden Kabeltrommeln
seitlich herauszuziehen, um gegebenenfalls
die Kabel gleichzeitig in zwei Richtungen
zur B-Linie auszulegen. Zwischen den
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beiden auBenliegenden ,aktiven*
Kabeltrommeln wurde eine Ablage-
vorrichtung angebracht auf der die dritte
Ersatzkabeltrommel zu liegen kommt; fiir
Redundanz ist also gesorgt.

Im ndchsten Arbeitsgang wurden die beiden
Halfenschienen zur Aufnahme der drei
Hauptmodule auf dem Dach montiert. Dabei
musste sorgfaltig darauf geachtet werden,
dass die Schraubendurchfithrungen durchs
Holz sehr gut abgedichtet werden, damit
Wasser weder ins Holz noch ins
Kasteninnere eindringen kann.

Da auch in dieser Phase immer wieder neue
Ausriistungsgegenstinde dazu kamen, die
bei der Konstruktion noch nicht
beriicksichtigt werden konnten, musste der
eine oder andere Lagerplatz gegebenenfalls
nochmals verdndert werden. Mittlerweile
haben allerdings weitestgehend alle
Gegenstinde ihren endgiiltigen Platz
gefunden und es sieht schon sehr
iibersichtlich aus (Abb.9 und Abb.10).

Nach und nach, in einer anscheinend nimmer
endenden Kleinarbeit, wurde der
Innenausbau vorangetrieben. Es wurden
entsprechende Fixierkl6tze montiert und
relevante Stellen mit Filz beklebt, um die
einzelnen Ausriistungsgegenstinde in ihrer
Lage zu fixieren; fiir die Befestigung der
Rohre wurden teilweise entsprechende
Klemmhalterungen eingebaut und zur
Arretierung der Ausziige fir die
Kabeltrommeln geeignete Riegel angebracht.

Die Fécher mit losen Teilen, wie die kleinen
Kabeltrommeln, die Lautsprecher und die
Rohre fiir die Visiere wurden mit
Teppichboden ausgelegt, um den Teilen
einen besseren Halt zu geben.

Die Schilder fiir die Kennzeichnung der
Anzeigen bei den einzelnen Flugaufgaben
wurden ebenfalls noch in Einschie-
berichtung gesichert, um Beschiddigungen
durch Hin- und Herrutschen zu vermeiden.

Nach der Verlagerung des Reserverads aus
dem Kasteninneren an die vordere

'i.—a ‘*..-.ﬁ:".u

Abb.9: Der Ist-Zustand in Fahrtrlchtung rechts 7

Nach der Riickkehr aus Kassel vom
,,Dornbergpokal“ wurde der Anhénger auf die
Waage gefahren. Das Ergebnis zum
damaligen Zeitpunkt, also noch nicht in der
Endausbaustufe: stolze 1780 kg; ich bin auf
das endgiiltige Gesamtgewicht des F3B-
Anhéngers gespannt. Hoffentlich gibt es mehr
als nur ein Zugfahrzeug im MC Miinchen, um
den Anhinger zu bewegen. Es wurden schon
Stimmen laut im Aufnahmeantrag des MC
Miinchen die generelle Frage nach einer
Anhdngekupplung und als Zusatz die
zuldssige Anhingelast fiir einen gebremsten
Anhénger aufzunehmen. Dies konnte unter
anderem einen positiven Einfluss auf die
Bewilligung der Aufnahme haben; vielleicht
folgt Kassel diesbeziiglich unserem Beispiel.

In den letzten Tagen wurde nur noch an der
Feinabstimmung der Inneinrichtung
gearbeitet, um eine moglichst klare
Gliederung und eine eindeutige Zuordnung
der einzelnen Funktionsgruppen zu
bekommen.

Bordwand werden noch die endgiiltigen
Positionen der verschieden schweren
Stapelkisten ermittelt, um eine optimale

Deichsellast von 650 - 750 N zu erreichen.
Im Anschluss daran wurden die Lagerorte
der einzelnen Stapelkisten festgehalten, um
eine reproduzierbare Beladung zu
bekommen.

Die ersten Wettbewerbe, d.h. der
"Donbergpokal" in Kassel und ein
Wettbewerb der Rangliste II in Miinchen
haben gezeigt, dass der Aufbau der F3B-
Mefanlage mit weniger Manpower in
kiirzerer Zeit erfolgen kann, dariiber hinaus
ist sichergestellt, dass alle wichtigen
Komponenten in mindestens zweifacher
Ausfiihrung vor Ort sind und damit bei
gegebenenfalls auftretenden Problemen
schnell reagiert werden kann.

In den Anhdngerbau wurden von den beiden
Vereinen, dem MC Miinchen und der
FSV Kassel einiges an Geld und auch an
Arbeitskraft investiert. Ich bin allerdings
davon iiberzeugt, dass sich der Aufwand
gelohnt hat und man trotz der
umfangreichen Ausriistung, die ein F3B-
Wettbewerb erfordert, die gewiinschte
Erleichterung beim Transport und beim
Auf- und Abbau erreicht hat.

R. Decker

An dieser Stelle meinen herzlichen Dank an
alle die beim Bau des Anhéngers, in welchem
Umfang auch immer, mitgeholfen haben.
Miinchen
Decker Ralf Konzept,
Konstruktion,
Berechnung und
Ausfiihrung
Koberlein Gerhard ~ CAD-Konstruktion,
NC-Friasen der Teile,
Montage, Lackierung
und Bereitstellung der
Réumlichkeiten fiir
Bau und Nacharbeit

Mithilfe beim Bau
und bei den Nach-
besserungsarbeiten

Buchert Jens

i

Abb.10: Der Ist-Zustand in Fahrtrichtung links
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Erleben sie die Faszination
Modellflug mit den
Elektroseglern

Soarus, Stratus, Ciero,
Viento und dem -
Hand Launch Glider Swing

Soarus 1600

Wer mehr Power benétigt, fur den ist
der Soarus 1600 die richtige Wahl.

Bestell-Nr.: 10102 UPE: 129,- €

Technische Daten
Lange
Spannweite
Gewicht
Flacheninhalt
Profil

1015 mm
1600 mm
730 g

28 dm?
RG-14

Viento

Noch mehr Flugspal3
durch zusatzliche
Querrudersteuerung.

Bestell-Nr.: 10122 UPE: 189,- €
Technische Daten
Lange
Spannweite
Gewicht
Flacheninhalt
Profil

1050 mm
1995 mm
1400 g
32 dm?
RG-15

4 - DE-24568 Kaltenkirchen - Info-Hotline: 04191 932678 - hotline@kyosho.de - www.kyosho.de

Stratus 1600

Der Hochleistungssegler fur
Einsteiger und Fortgeschrittene.
Modellsegeln leicht gemacht.

Bestell-Nr.: 10101 UPE: 129,—€

‘?'5-.._1

Ciero

Top Performance in edlem
Design. Fur Einsteiger und
Fortgeschrittene.

Bestell-Nr.: 10121

Technische Daten

Lange 1015 mm

Spannweite 1600 mm

Gewicht 700 g

Flacheninhalt 28 dm?

Profil RG-14
</

UPE: 169,- € Technische Daten

Lange 1050 mm
Spannweite 1995 mm
Gewicht 1300 g
Flacheninhalt 32 dm?
Profil RG-15
Swing

Fuhlen sie den Swing mit diesem
faszinierenden Hand Launch Glider.
Perfektes Finish und

top Performance.

Bestell-Nr.: 10312
4

{
-
“
- /--
—.

S e

Technische Daten

UPE: 89,- €

#%

T

Lange 825 mm
Spannweite 1240 mm
Gewicht 195 g




ap-1se|dogied Mmm

:9}19S)9UJd)U| JOaNau }IW }10J0S gy

ep-ise|dogieo@oyul | G L+ G2 GL/07(0) 61+ 8L
BinqueH /S¥2z A | 0Z NS-wwi| -181ed
}sejdoquen

ww 000Z x ww 0001
Siq 8]ew.o

uspe|dyoimpues nezsbunyieqiessp

sbaidaid 19q yone HILLIOS AR 06
neqjny Jedososiisenp uiwQg uiugl HIN
Joseyjojsus|yoy Jwesspunguyepn

WOA uasse|abnz

pun se|S) sne uaje|d =
Gz 1 zieypAxodg =

ENVIVVEN]]
pun ayols|ing = Sl
pun plwely ‘sejs) sne
Bunisnisnezinyos sbuinoy pun Japueg
pun abnazyJap\ = ‘obg|a) ‘9gomas) =

(3sejdogaen

\ (€ AN 8P UBLLOIO}BOJUI
070196 / ¥0€.L0 Xejs|eL
020196 / ¥0EL0 Uoje|aL
uleisne|g ye168
2 ebieysbing
SWILSAS 3AIHA NYWOHOL

‘'sne Jyosimab

-uebig weysbuuab jeq Bunysie1ayoy
WSIIXe yaunp YoIs usuydiez pun usjoq
-abue uessgibneq ususpaIyosian Ul
usplam awslsAssgaiuy-NYINOHOL
‘usjusuoduwioy] UsjLuLIns

-abge Jepueuiaine jw juswidinb3
-ssajysnig eyejdwoy seq ‘syoid pun
Jebivisulg Iny s9jnejUassny 9jsuleS

e8 NYINOHOL

wuw g'gg "wyaing mo .

el ON 0L @
_gu3alSYW N
gt o

juawdinbg

1ybBi|4 Joopu| [NN/

S9||9uU0ISS8}0.1d

O P=N0
_k!.m

M C,Mﬂwzmzom



= =
“Andromeda XXL*“, Spw. 250 cm,
HN 1033, ab 110g; 155,00 €uro

“Sierra“, Spw. 250 cm,
RG 15, ab 1200g; 189,00 €uro

“Thermic“, Spw. 250 cm, HN 1033
ab 800g, 160,00 €uro

Starlmg (GFK) Spw. 200 cm SD 7084

7209 leer 210,00 €uro

Mlcron (GFK) Spw. 77,5 cm S 3016

0g leer 8 Zellen 85,00 €uro

“a - Wing” (GFK) Spw. 110 cm
EH1.0/9 mod. 3159 leer 160,00 €uro

= )

“Max 2000“ (GFK) Spw. 200 cm
SD 7084 10 Zellen 205,00 €.

ed — Modellbau

Flugmodelle, Antriebe, Zubehor

Tel. (0221) 88813-65 / Fax: 88813-66
Internet: www.ed-modellbau.de
e-Mail: info@ed-modellbau.de

A X1

model motors

Beratung
General-

vertretung \
-

HEPF By

www._hepf.at

Tel. +43(0)5373/57 'D 3

A-6342 Nisdemdor, Faldgass

M C,Mﬁmmzom

ES WIRD VIELES
EINFACHER,
EINIGES SCHNELLER
UND MANCHES
ERST MOGLICH!!

zu beziehen liber den
Fachhandel
oder bei:

Ginther Bohler GmbH
Carl-Benz-Str. 6

79211 Denzlingen
e-mail:
info@boehler-minitool.com

Internet:
www.boehler-minitool.com

BOHLER
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Protil-Design

* Be von Profilen in und tabellarischer Form.
- Umsetzen gescannter Profile in normierte Profi
S 00 Profildatei en '
1 " e el sor etrischer KenngroBel
L=t @l ey ' g aerod geometrischer KenngroBen.

: 5
o e
e~ i
L i it automatischer Berechnung der Strakprofile.
~ . Beriic tigung geometrischer GroBen wie Pfeilung, V-Form und Schrénkung.

* Definition von Voll- und Teilbeplankung, Holmen, Nasen und Endleisten.
' Einbau von Steckungen und Ruderklappen.

A0 -Oarstelliieng

~ Wahrend der ion konnen A gen sofort in der
3D-Darstellung iiberpriift werden.
* Die Tragfldche lsst sich dabei von jeder beliebigen Position aus
a" Holme, Nasen und Endleisten, Steckungen usw. lassen sich ebenfalls auf
Wunsch darstellen.

] l_.Hr.uunnuh:_

x
dem w er/Plotter.
Durch Druck von Pas: ken ko lane in beliebiger GroBe zusammen-
gesetzt werden.
__ Ausgabe von verkleinerten Ubersichtsplénen.
L fiir alle ten.

Export-FunikHon

Export der Daten im DXF-Format zur Wei ] in CAD-P
Erzeugen von Frésdateien fiir die STEP-FOUR Profi-Fréssoftware.
Erzeugen von Schneidedateien fiir die STEP-FOUR Profi-Schneidesoftware.

Ciewe=r BOI0Y

Pyl liefmbasiesdy b

Systemanforderungen: ®
’ ! STEP-FOUR GmbH.
* IBM-kompatibler Pentium PC o Parallele Drucker- HaunspergstraBe 90 - A-5020 Salzburg
© Min. 32 MB RAM schnittstelle fiir Dongle Tel.: ++43 662 45 93 78-0
* WINDOWS® 95/98, NT, 2000, XP  * CD-ROM-Laufwerk Fax:
L]

 Festplatte E-mail: office@step-four.at
* Maus Internet: www.step-four.at




Nicht nur zum Oktoberfestpokal
unterstitzen wir mit unserem
vielfaltigen Batterie- und
Akku-Sortiment lhre
Hohenflige...

3 ...sondern bieten
- das ganze Jahr Uber
Beratung und Service!

WorthstraRe 25¢ 81667 Mlinchen

Tel: 089 / 45870130 « Fax: 089 / 45870199 e Akkus und Batterien fiir den

info@batteriezentrale-muenchen.de ewerblichen und privaten Bedarf
a-|andy Notebook, Video,..
o Aoy e Eigenfertigung von Akku acks nach
Offnungszeiten: Mo-Fr 9.00-18.00 Uhr Ze%chnungo J Tustor P
E Kundenparkplatze im Hof e Austausch und Reparatur

r)f-.

N7 !_).:_;
im |

direkt vor dem Hotel! - ALpENGASTHHOF /
Eigener Hangar |t Lde— ‘ S f/«/ff/ ///[—
‘ z ' w”mhl:r quBnig

l—-i_mll avanttal

~__&)

Bestell-Hotline: (091 01) 90 42 65 Fax: (091 01) 90 51 62
e Internat: www.irankenmodalibau.de
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Modellflugferien in LADIS/TIROL
Wir heisen Sie im HOTEL GOIES **** herzlich willkommen.

Echte Gastfreundschaft! Das Haus zum Wohlfiihlen.

Komfortabel wohnen im Doppelzimmer oder Suiten, Ausgezeichnete Kiiche (4-Gang
Wahlmenii mit groBem Salatbuffet). Nettes Hauspro §ramm grofer Garten mit Blick zum
Haushang, Abstell-und Bastelraum natiirlich vorhan

Grofe Sauna, Vltalanlage mit Saunastube, Krauterdampfbad, Biosauna, Sprudelwanne mit
Rosen-und Heublumen uft, Solarium und Massagen, .....

Modellfliegen auf dem Schonjochl (2436m) oder in Fiss bei der Mittelstation (1500m) oder in
Ladis am Haushang (1250m) 5 Gehminuten vom HOTEL GOIES!

Wochenpauschalpreis inkl. Halbpension und Bergbahnen pro Person ab € 340.-.
Auch fiir einige Tage oder iibers Wochenende sind Sie bei uns herzlich willkommen!

Homepage: www.hotel-goies.at
Email: office @hotel-goies.at
Tel.: 0043/5472/6133

Fax: 0043/5472/223033
HOTEL GOIES

Fam. Larcher

A-6531 Ladis 118

N = SR AR e L S TR o o
e T o e R at ey

die Superorchldee

——

~von hkm modellbau

Traumhaftes Erscheinungsbild. M Fahrwerk eingebaut
Kurze Bauzeit durch hohen Vorfertigungsgrad. M Seiten-, Hohenruder fertig eingebaut

Gut zu transportieren und schneller Aufbau W Stérklappen fertig eingebaut
vor Ort. (auch mit Klapptriebwerk lieferbar)

B Schleppkupplung
M Vorbildgetreuer Nachbau .
M Haube fertig verklebt, saugend eingepafit ;Zi ggjﬁ: ;; gg: gg gg ;g

B Haubenklappenmechanismus mail: info@hkm-modellbau.de
M Kabel in Fliche fertig verlegt www.hkm-modellbau.de

W Kabelsatz fiir Rumpf www.sharon-pro.de hhllf
W Kennung und Flagge unterputz lackiert www.space-pro.de

MCR.,i2000



Freunde empfehlen nur Gutes!
Wir bedanken uns dafur

Servo C 5007

Hersteller: Graupner
Das tausendfach bewahrte
Standardservo.

ohne Zuzahlung

ohne Zuzahlung

Servo Royal BB MPX

Hersteller: Multiplex
Robustes und vielseitig einsetz-
bares Servo mit Kunststoffgetriebe.

Drehzahisteller Swing3000 (Lipo)

Hersteller: Kontronik
Zellenzahl: 6 bis 10 NiCd-Zellen
(2-3 Li-ion Zellen), 6-13V
Dauerstrom: 33A, 35A flr

15s elektronisch begrenzt

Zuzahlung € 5,

- —
“n
*

=

i

—

\\l

Windjacke

dunkelblau, Kapuze mit
Kragen, 2 AuBen- und 1
Innentasche, ReiBver-
schluss, Knopfe und
Kordelzug, in den GroéBen
L, XL und XXL mit Modell-
oder SchiffsModell-Logo.

Zuzahlung € 13,—

DVD-V-56L-2c

Hersteller: Mustek (schwarz oder silber)
Hoéhe 48 mm

Zuzahlung € 25,— / ohne Zuzahlung bei
einer Mindestlaufzeit von 2 Jahren

Enko Platinum Pilot I

Hersteller: Enko-Uhren

37 mm Durchmesser, 8 mm hoch,
5 ATM wasserdicht, schwarzes
Zifferblatt im Fliegeruhrdesign,
schwarzes Kalbslederband

ohne Zuzahlung

THE N
o)
[

Folienbiigeleisen
mit Zubehér

Hersteller: aero-naut

ohne Zuzahlung

Digitalkamera GSmart D35

Hersteller: Mustek

(blau oder silber) Digitalkamera, digitale
Videokamera, PC-Cam, digitaler Voice
Recorder, Bildauflésung bis 3.4 MPixel,
GroBe 86 x 42 x 34 mm, Gewicht 92 g

Zuzahlung € 25,—

Coupon ausftillen und an den Neckar-Verlag senden: Postfach 1820 ¢ 78008 Villingen-Schwenningen
Fax 07721/898750 ¢ Tel. 07721/8987 - 37/38/48  E-Mail bestellungen@neckar-verlag.de ® www.neckar-verlag.de ¢ www.modellbauportal.de

Ja’ ich mochte = TN avonnieren.

Bitte senden Sie mir Modell ab Ausgabe

monatlich bis auf weiteres — jedoch zumindest
fur 3 ein Jahr / 0 zwei Jahre (bei entsprechender Pramienauswahl). Nach Ablauf eines Jahres / bzw. zwei
Jahren ist eine Kiindigung jederzeit moglich. Zuviel bezahlte Betrage fiir noch nicht erschienene

Ausgaben werden vom Verlag zuriickerstattet. (Laufzeit angeben)

Bitte ankreuzen:
T Modell ohne DVD: Modell erscheint monatlich

das Jahresabonnement kostet € 47,— (Ausland € 50,40) inkl. Versandkosten
0 Modell mit DVD: Modell erscheint monatlich — mit DVD in jeder zweiten Ausgabe
das Jahresabonnement kostet € 62,— (Ausland € 65,40) inkl. Versandkosten

Anschrift des neuen Abonnenten:

Ich habe =*#Modell weiterempfohlen

und wiinsche mir (bitte ankreuzen):

0 Servo Royal BB MPX
0 Servo C 5007
O Folienblgelset mit Zubehor
O Windjacke mit Modell-Logo
GroBe: JL O XL 0O XXL
0 Drehzahlsteller Swing3000 (Lipo)
0 DVD-V-56L-2c / O schwarz O silber
0 DVD-V-56L-2c / O schwarz O silber
0 Digitalkamera GSmart D35 / 3 blau O silber
O Digitalkamera GSmart D35 / 3 blau O silber (ohne Zuzahlung*)
O Armbanduhr Enko Platinum Pilot Il (ohne Zuzahlung)
*Bitte beachten: Mindestlaufzeit des Abonnements: 2 Jahre

(ohne Zuzahlung)
(ohne Zuzahlung)
(ohne Zuzahlung)

(Zuzahlung € 13,-)
(Zuzahlung € 5,-)

(Zuzahlung € 25,-)
(ohne Zuzahlung*)
(Zuzahlung € 25,-)

Anschrift

Datum und rechtsverbindliche Unterschrift

Bezahlung der Abonnementsgebiihr:

0 nach Rechnungserhalt

0 bequem und zeitsparend durch Bankabbuchung
O gilt fir alle weiteren Auftrage

BLZ: Kontonr.:

O3 gilt nur fur dieses Abonnement

Geldinstitut:

O mit Kreditkarte O Mastercard O Visacard
Karten-Nr.:,

, gultig bis

Die Pramie erhalte ich, wenn der neue Abonnent die erste Rechnung bezahlt hat.

Ich versichere, dass Modell in den letzten drei Monaten nicht im Abonnement an den
neuen Abonnenten geliefert wurde, und dass die von mir geworbene Person nicht im
gleichem Haushalt lebt.

Datum und rechtsverbindliche Unterschrift
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Werkawl mur Gher den Fachfandel! "ﬁhﬂ = Modelllaw

Girofihandel - Webra-Sarvice & Schahdimplertechaik
in cor Wislke 33, 07768 Hummelishain, Tel 008424051581, Fax 0342454997

lSPEZIALSCHAUMS‘»TOFFE
« VERSTARKUN ODUKTE
FUR DEN LE ND SANDWICHBAU

- Hartschaumstoffe fiir Rumpf
und Fliigel
- AIREX R63
- HEREX
- Rohacell
- Verstarkungsfasern
- E-Glas-Gewebe
- Carbon-Gewebe
- Hybrid-Gewebe

-qmnuq.n'ngﬂunmﬂunm n




hlights
slectronic

gle D 2.450 g
0ab2.800g

bereits ab 249,-*

*unverbindliche Preisempfehlung

e
Excel-Compe

: r.. 0311
- Vers. Best.-Nr.: 031 1

annweite: 2.21 a
Fluggewicht: 1.7 1.95!

Motorcontroller fiir
Lithium Polymer—Elemeb

® automatische Erkennung der Zellen-
zahl von Lithium Polymer-Akkus

e verhindern ein Tiefentladen von

~
RS 15-04 Li

Best.-Nr.: 012 305 6

39,-*

*unverbindliche Preisempfehlung

Servofester DISK

Best.-Nr.: 012250 5
Mit diesem Servo-Tester kdnnen Sie z.B.:

e Servos manuell ansteuer,

e automatisch testen

¢ Ruder auf Neutral stellen

e Endpositionen einstellen

¢ Fahrtenregler testen, ...

... ohne den Sender in Betrieb zu nehmen.
Der tausendfach bewshrte 35,-*

| Akkumanager jetzt mit: *unverbindliche Preisempfehlung
| * beleuchtetem Display

. Li-lonen-Ladeprogramm

142,

Diese und viele weitere
Simprop-Highlights finden Sie
im aktuellen SIMPROP-Katalog.

SIMPROP-Produkte erhalten Sie )

im guten Modellbaufachhandel. - -
H’ =5




SICHEREFE=S
wLEISTUNG!

UIES TRATUS IEAVIUIES
* Lebenslange Garantie

* Sicherheit: Das Super BEC
bis 12 Zellen und 6 Servos

* Sichere Landung
mit dem Landewarnsystem

* Mehr Leistung, mehr Flugzeit, mehr
Wirkungsgrad durch 4000Hz Taktfrequenz
* 6 verschiedene Regler warten auf Sie!

o DIERENITIFAMIUIEY
* Neue Figuren, mehr Flugspal3, mehr
Sicherheit durch hohere Leistung

* Top Preis/Leistung,
die Alternative zu Brushless

« Tuning fir alles, was T
6 bis 10 Ze [:!:' i:'::__{_! . pals

. .B___v :

-~

..L..H__ :

.
VERNKAUF HHR‘U_‘_EER DEN FACHHANDEL

e -:-A-.. U
WWW.LRP-ELECTRONIC.DENy,
LAP glectronic G n|I:-I1-||_|!I'|'|Ir|ni!1| Emzala=Str 13&':1__:_1-1 ‘_.‘_"il-.rj'.'l.]-J Reamshalden
Tel I:IHE1-!|E5_EIE:-."I Fax: OT181-4098220
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Das komplette, sichere Lithium-lonen Antriebs-Set.

Stark, sicher, gunstig!

Die neue Lithium-lonen Technologie verspricht mehr SpaB F - » KONION-Akkus
im Modellbau, dennoch herrscht noch gro3e Verunsicherung. == | Die neuen 'Joy-Sticks'. Hohe Strombelast-
KONTRONIK macht den Spal an der neuen Technologie ; barkeit (bis 20C), robust, einfache Hand-
jetzt sicher und erschwinglich - mit einer kompletten, neuen habung, kein Brennen oder Explodieren!
Produktrange. Mit Motoren, Akkus und Ladegerat. Die pas- Langere Laufzeiten, weniger Gewicht.
senden Drehzahlsteller finden Sie selbstverstandlich ebenfalls. » LiPo-Charger
: Der bequeme, sichere Lader speziell

» Dancer Pro fir die neue Akkugeneration.

AuBenlaufer-Motor mit in seiner Klasse hervorragendem

Wirkungsgrad (20A). Leicht, kompakt und ginstig.

Fur Slow- und Parkflyer oder kleine Motormodelle.

e ik B e
LT T ]

Mehr Infos im Internet unter:‘hittp:/ . kon
e-mail=info@kontronik.com

ﬁ'ﬂﬂlﬂh LEHh‘rp-mr Hlmrpdeningprle, cigrnes

w rale, wriiiar e Liosden
HAFT, das diesen Na

ummw i etmven SCPNELIVERSAND mil gro@er Sinwalil.
-p-m unsd el scisneilen Team| Die BERATUNG Lomis) bei
nnavoa Mosiell ag-Euperien

unied] cham il o verngsnfiigen PHE GEMNT

Mehr Informationen Giber unser umfangreiches Liclerprogramm erhalten Sie mit unseren aktuellen

Sonderprospekten fiir € 3.00 in Briefmarken. Im Internet finden Sie uns unter  www.hoellein.com
T TT—

Uer Himmlische Hallein Glender Weg 6 D-96486 Lautertal Tel.: 09561-555 999
Fax: 09561-861 671 www.hoellein.com

Wir sersoiden welpwelr, We speak Figlah, Nous parloas frasgai. We shilp worldwaile, Noos cxpidions s e mionde ciifser

MCMeciz00s



4
alle Modelle auch in E-Version

Nimbus 4
9140 mm, HQ 2,1-14
Scale 1:2,9
ab 2898 €

Calypso-Cobra
3100 mm, MH 32, ab 2080 g,
F3B, F3J, 2-faches

WM-Siegermodell von MTI,

news-emc.de

Balsa-Stirnholzplatten, 1-10 mm,
(auch in roten F1-Fligeln)
Neues CFK-Bowdenzugsystem,
600 g - Formbau HD-Stylinggewebe,
UHMS-Hochmodul Carbongelege,
neue superfeste PVC-Schaum-Platten

V 3-Vitesse Plus

mit 3D-Aerodynamik-Simulation optimiert.
M4 7,8 %, CNC-CAM, UHMS-CFK-Tragfldachen,
3260 mm, G=2070-4200 g,

ab 1149 €

ab 898 €
Grand-Vitesse
4400 mm, M 4, Streckung: 20, auch als Erweiterung

Hanmg zur F3B-Vitesse, CFK-Fldachen, ab 1498 €

3200 mm, RG 15,
F3J/F3B, GFK, 648 €

CFK-Fliigel, 748 € Mach II

2300 mm, M 4-8 %, ab 498 g, geteilter Fliigel,

die ultimative Hangfrdse, 8-24 Z-Hotliner, ab 469 €,
Dynamik Soaring Version 549 €

Mini Mach Y
1500 mm, RG 15 mod,
ab 380 g, Hangfrése, ¢
7-10 Z-Hotliner, ab 279 €
Dynamik Soaring Version 349 €

Mach 27

1980 mm, RG 14 mod, ab 580 g,
10-27 Z-Hotliner, ab 449 €

wieder im_Programm, sofort lieferbar

; Online-Shog

el

EMC-Vega Online-Shop mit offensiven Preisen!

nsh

E-Motore von Plettenberg u. Hacker, Schulze- u. Yeti-Master-Regler

i

CFK-Luftschrauben , GFK-Spanten, HM-Leichtspinnersystem

Sie sparen bis zu 15 % im Vergleich!

GFK/CFK Glas-, Kohle-, Keviargewebe 25-600 g/m?; Rovings, Binder, Gewebeschliuche, Formenbau,
Standard Harze, Werkzeuge, Stiitzstoffe, CFK-Rohre, GFK-Stdbe, CFK-Stébe etc.

Exclusiv 75 - 200 g/m2-Carbonhochmodulgewebe, 28 g/m2-Aramidgewebe, Flechtbiander, 3D-Schlduche

GFK-Beplankung, Carbon-Ultraleichtrohre, CFK-Verbinder, CFK-Alu-Leitwerkstrédger ab 8 g fiir HLG,
Leichtstiitzstoffe: Leichtbalsa, Rohacell, Airex, Balsastirnholz, GFK- und CFK-Platten

Weltweit Nr.1 in der Hochstarttechnik

Speedline+Pentagon-Line: zuverldssig und robust,

die Siegerseile aller F3J und F3B Weltmeisterschaften von 1999 bis heute,
demndchst auch Hochstartwinden

EMC-Megarubber: Blackpower-Hochstart-Schlauchgummi mit 850 % Dehnung
aus proteinfreiem Latex, tauchgezogen fiir EPP bis GroBsegler, exklusiv bei EMC

Dipl.-Ing. H.-B. Einck
RigenstraBe 74

45665 Recklinghausen

Tel (+49)02361-491076
Mobil 0178/emcvega

Fax (+49)02361-43156

Gesamtkatalog fiir 5 o
Materialkatalog fiir 2 <

EMC 2004/5 in Friedrichshafen und S.




OKTOBERFESTPOKAL &

Das gibt es 2004 zu gewinnen

Graupner
1 x Sender MX-22, 16 x Digitalservo,
6 x Standard-Servo, 8 x Pilotenstuhl, etc.

Euromodell
1 x F3B-Modell “Espada”

~aero-naut” Modellbau
1 x Baukasten ,,Grob G 109“

~Aufwind” Verlag die mediaidee
3 x Pokale fiir Geschwindigkeitsflug,
3 x Jahresabo , Aufwind”

ACT Europe
1 x DDS-10 Diversity Set

Airworld-Modellbau
2 x Einziehfahrwerk

Batteriezentrale Miinchen
Diverse Akkus und Powerpacks

BATT-MANN
Diverse Akkus und Powerpacks

Becker Fernwirk und Messtechnik
3 x Kurzantenne

Bohler GmbH
1 x Stichsage, 1 x Winkelschleifer,
1 x Regeltrafo

Carboplast
Diverse Artikel fiir die
Kunststoffverarbeitung

ED-Modellbau
1 x E-Segler ,Andromeda”

EMC-VEGA
Formenbaumaterial fiir CFK-
Tragflachenform

Flugmodell-Technik Fischer
Diverse Hochstartseile

Franken Modellbau
1 x Flugmodell , Youngster”

FVK-Modell
1 x Flugmodell “Roko”

Gaugler & Lutz OHG
Diverse Artikel fiir die
Kunststoffverarbeitung

Hacker Brushless Motors

1 x E-Motor B20 31 S mit Getriebe 4:1,
1 x Regler ,Master 8 B-Flight”,

1 x Powerpack , E-Teck 1200-3"

Hepf Modellbau & CNC-Technik
1 x E-Motor ,AX14130/6"

HKM
1 x Modell , Spiro”

Héhn Modellbau
2 x Scan-Empfanger,
3 x Standard-Empfanger

.Der himmlische Hollein"
Diverse Baukasten

Hotzl
Diverse Modellbauartikel

Jamara
Baukasten, Dekorbogen, Lacke, etc.

Kontronik
1 x E-Motor ,Fun'500-27-5.2",
1 x Regler ,, Smile 45-6-18"

Kraft Electronic
1 x E-Motor “Baby TM 200-10-11,
1 x E-Motor “Mini TM 280-15-15"

Kyosho

Flugmodelle “Ciero”, “Viento”, “Swing"
LRP electronic

2 x E-Motor “Stratos 80-A-7-18 opto”

Modellbau Vordermaier
Diverse Modellbauartikel

Modellsport Verlag
Fachbiicher, etc.

Modelltechnik Richter
2 x ,Ultimate”

Multiplex Modelltechnik GmbH
1 x Flugmodell , Euromaster”

Neckar Verlag
Diverse Fachblicher

Orbit Electronic

1 Orbit MICROLADER V6.3,

2 Akkuwachter / M-Saver plus,
2 Akkuwachter / M-Saver ultra

Plettenberg
1 x E-Motor “Orbit 20/14"

R&G GmbH

Diverse Artikel fir die
Kunststoffverarbeitung

M CMng’D 2004

Robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Diverse Modellbauartikel

Simprop electronic
4 x Baukasten, 1 x Empfanger

STEP-FOUR VertriebsgmbH
1 x WING designer

Thommys Modellbau
Gutscheine

UHU GmbH
5 x Klebstoffkoffer,
div. Arbeitspackungen ,,UHU plus”

Vector Modelltechnik
2 X HLG , Bow"

Verlag fiir Technik und Handwerk
Fachbiicher, Videos, Zeitschriften

Volz Modellbau
2 x Servo ,MicroMax XP digital”

Wiechers Modellflug und Software
1 x Profilsoftware

Zimmermann GmbH
3 x Pokal fiir die Einzelwertung

Alpengasthof Gaugen
5 Tage fiir 2 Personen mit Halbpension

Alpengasthof ,Waldrast”
1 Schnupperwochenende fiir 2 Personen
mit Halbpension

Ferienhotel Glocknerhof
1 Schnupperwochenende fiir 1 Person
mit Halbpension

Gasthof Hecher
1 Schnupperwochenende fiir 2 Personen
mit Halbpension

Gasthof zur Post
1 Schnupperwochenende fiir 2 Personen

Haus Hannes Schneider
1 Schnupperwochenende fiir 2 Personen
mit Halbpension

Hotel-Pension " Goies”
.Verwohnwochenende” 3 Tage fiir
2 Personen mit Halbpension



-Motoren
-Steller/Regler
-LiPo’s
-Ladegerate

-Modelle Das Original...
...nur bei uns!

Hacker Motor GmbH

Hummler Str. 5

D-85416 Niederhummel

Tel.: +49-8761-752 129
Fax.:+49-8761-754 314

email: info@hacker-motor.com

www.hacker-motor.com



] Uneatbehdich:
= Oie Orbit Akku-Wachter!

D
P ! Gkt M-Saver wira
A NMR-E-Akius

feir 4-6-pellige WG
oder § LiPo-Zollon;
mit Spaicharfunktion!
uitrafelle 12 Fark-LED-Skala,
Provs p, Srdck: EUR 14,50

L™

Oriait M-Faver Tash

fir 4= o,
Emplingerakius (4,8%6V),
rode, exira helle LED,

apsicherfunkion!
Priods pu Sndek: fo EUR 15,00

Arno Hausmann, Falkenweyg 32
52379 Langerwehe, Germany
Tel.: +48-(0)2408-T593T0
hittp:orbit-slectronle.de

=% Infos:

peatie!
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aracho 3000

www. vektormodelltechnik .de

Thommys Modellbau Thomas Seidel Rebenweg 27

Scale-Modelle

Scalesegler von 250 bis 700 cm Spannweite

Discus, Ventus, DuoDiscus,

Swift , Pilatus, Glasfliigel, Zweckmodelle
DG 800, LS8

Alti 2 (Lolo 2) q‘

Sensationell kleiner H6henlogger

zur Hochstartoptimierung und Fluganalyse
Auflésung 0.5 m, Speicherrate 0.1 s
komfortables und praxisgerechtes

PC- Auswertungsprogramm inklusive

F3B/F3F Trinity
MiniF3F Banana
F3F Quasar
Twix

Powercube

Lixxx, NiCd, NiMh, PB

10 A Laden und Entladen

300 W Ladeleistung

150 W Entladeleistung
Riickspeisung ab 1 Zelle

Step up /Step down-Converter
PC-Software

Picolario log

Das kleine und leichte Variometer
mit Sprachausgabe und
Loggingfunktion :

+ Hohe im Flug abrufbar

+ Bordspannung

+ Stérungskontrolle

+ Logfunktion (10 Werte / s )

+ GPS-Modul 3D-Flugaufzeichnung

Ideal fiir Hochstart- und
Streckenflugoptimierung

Elektrozubehor

Wir finden den richtigen Antrieb fiir=

Ihr Modell aus einem riesigen Angebot.
Egal ob Flyware, Hacker, Kontronik,
Plettenberg, Schulze, oder Torqueman,
ob soft oder hot , wir haben das passende
Konzept.




OKTOBERFESTPOKAL ZES=

Mehrmalige
Teilnahme

Die ,alten Hasen” der F3B-Szene

28-malige Teilnahme:
R. Decker

25-malige Teilnahme:
A. Hortzitz
G. Kdberlein
J. Mogn jun.

24-malige Teilnahme:
H. Fischer

21-malige Teilnahme
H. Quabeck
P. Hoffmann

20-malige Teilnahme:
R. Binkert
R. Liese
M. Lorenzoni
H. Liithi

19-malige Teilnahme:
D. Pfefferkorn

18-malige Teilnahme:
A. Buchwald
H.P. Golz

D
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17-malige Teilnahme:

G. Aichholzer
B. Klose

16-malige Teilnahme:

G. Niederhofer
K.H. Schneider
W. Wichter

15-malige Teilnahme:
Z. Jesina
M. Weberschock

13-malige Teilnahme:
A. Wunschheim

12-malige Teilnahme:
P. Casadei
H. Haas
G. Hortzitz
P. Hubbertz
G. Kraus
R. Krischke
G. Schroter

11-malige Teilnahme:
F. Givone
S. Goebel
C. Kraus
B. Perpar
W. Priegelmeir
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T. RoBner
A. Schegolew
J. ten Holt

10-malige Teilnahme:
D. Amici
J. Elfinger
W. Enderle
W. Hauplik
S. Jaschke
R. Peichl
R. Piss
K. Wasner jun.
K. Wasner sen.
M. Wunderlich
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OKTOBERFESTPOKAL

1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003

Die

Erstplatzierten

Eine Chronik der Erfolge
Die drei Erstplazierten

der bisherigen 28 Oktoberfestpokal-Wettbewerbe

Platz 1
F. Schiborr
F. Fritz
W. Sitar
W. Sitar
H. Quabeck
W. Vauth
K. Wasner jun.
. Quabeck
. Decker
. Fischer
. Liese
. Wasner jun.
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. Liese

R. Galliker

P. Kowalski
R. Decker

R. Liese

J. Elfinger

S. Goebel

D. Duchesne
J. Stahl

P. Kowalski
R. Liese

D. Perlick

P. Vdisanen
R. Liese

M. Weberstock
R. Liese
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Platz 2
A. Saager
J. Ten Holt
A. Wackerle
H. Sitar
L. de Gruppe
S. Meier
O. Sweers
W. Vauth
K. Bluemler
R. Liese
A. Hortzitz
R. Liese
R. Decker
F. Haupt
R. Decker
M. Apelli
J. Elfinger
T. Rotte
D. Duchesne
S. Goebel
S. Goebel
R. Liese
S. Goebel
P. Hoffmann
S. Knechtle
M. Weberschock
K. Kowalski
M. Weberschock
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Platz 3

R. Decker

R. Decker

P. Aeberli

M. Betschwar
H. Kauba

H. Quabeck
R. Decker
R. Decker
R
K
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. Liese

. Wasner jun.
H. Fischer
W. Vauth
B. Klose / D.Lippert
H. Fischer
K. Kowalski
R. Liese
S. Goebel
R. Liese
J. Mdgn
J. Stahl
F. Donker Duyvis
M. Weberschock
J. Mdgn
G. Aichholzer
A. Bohlen
S. Knechtle
S. Knechtle
S. Knechtle
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UHU Klebstoffe fur jedes Material

Papier auf Kork = %

Lesebeispiel:

ﬂdﬂr

1= UHU Der Alleskleber
2= UHU Alleskleber Kraft

Pepier, Papps, Karicn
Folce, Tharmopopier
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Im Fnlle eines Falles - UHU
Interaktive UHLU- Klebeberatung und Produktinfarmation im Internet: www. UHU . de
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MULTIPLEX
-ELEKTROMASTER

alles ist moglich!

o

Elektromaster # 214187

EUR 599,-* -
i% Zitat aus:

Modellflug international, 2/2004,

Testbericht von E. Manthei, Seite 36 "

,» Der Elektromaster ist fiir mich nach

allen bislang gemachten praktischen

Erfahrungen ein Synonym fir fliegeri- Spannweite: 3.700 mm
sche Prézision, Leistungsvielfalt und Eﬂ?ﬁéﬁ?cﬁ:ab; C;:63§80”8r3
Dynamik schlechthin. Funktionen: H/S/Q/M/W/Sp

(Butterfly)
%Zitat aus: Modell, 5/2003, Testbericht Te—
von R. Miiller, Seite 62
,Der Bausatzinhalt ist, wie bei Multiplex seit %Zitat aus: FMT, 8/2003, Testbericht EURO-Master
vielen Jahren nicht anders gewohnt, vom von F. Witt, Seite 16 ( EuroMaster ist bis auf Motorisie-
Allerfeinsten. Insbesondere die baren- ring baugleich mitEISSEEEEE, _
stabile dreiteilige Fldche ist nicht nur aufs »Er hat keine Disziplin, in der er nicht auf-
Sauberste verarbeitet, sondern auch grof3- trumpfen kénnte. Als Fnfkémpfer kann ich
fléichig mit Kohle unterlegt. den EuroMaster jedermann wérmstens
empfehlen.

* unverbindliche Preisempfehlung

..die richtige
Fernsteuerung
nicht nur fiir

den ElektroMaster!

Neue Homepage!
www.multiplex-rc.de

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG + Neuer Weg 2+ D-75223 Niefern



Ein starkes

| e
mle d i a druck GmbH prepress media GmbH

o T@BI....
(n# e di a

werbeagentur gmbh

lhr Druckpartner
fiir die Zukunft

Weissenfelder Strale 4a ® 85551 Kirchheim/Heimstetten
Telefon (0 89) 9050 68-0 ® Telefax (0 89) 90 50 68-11 ® E-Mail: info@fmediadruck.de
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