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| Get a
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GrufSwort

des Oberbiirgermeisters
der Landeshauptstadt Miinchen

um'27. Mal bereits triigt der Modellbau Gerne habe ich auch in diesem Jahr wieder
Club Miinchen seinen internationalen die Schirmherrschaft fiir den Wettbewerb
Oktobertestpokal-Wettbewerb fiir fernge- iibernommen und wiinsche allen Teil-
steuerte Segelflugmodelle der Klasse F3B nehmerinnen und Teilnehmern dazu nicht
aus, und ich bin sicher: Auch diesmal ist der nur sportlichen Erfolg, sondern auch viel
Rahmen fiir einen gelungenen Verlauf der Vergniigen beim geselligen Miteinander,

weltgroBten Veranstaltung dieser Art wieder
perfekt. Dafiir biirgt einmal mehr die bestens
bewiihrte Organisation des MCM.

Und dafiir sorgt natiirlich auch die

unvergleichliche Atmosphire im

oktoberfestlichen Miinchen, die diesem Christian Ude
Wettbewerb immer wieder seinen ganz

besonderen Reiz gibt. Auch das Miinchner

Oktoberfest ist ja das weltgroBte Ereignis einer

Art, auch von daher bringt Miinchen als

gastgebende Stadt fiir dieses Welttreffen die

besten Voraussetzungen mit.
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CriBwort

des ersten Biirgermeisters der Gemeinde Haar

efeits zum dritten Mal veranstaltet der
‘Modellbauclub Miinchen e.V. den Oktober-
festpokal fiir ferngesteuerte Segelflugmodelle
in unserer Gemeinde. Dann herrscht ,,im
Luftraum iiber Salmdorf wieder reger
Flugbetrieb®, wie es eine Zeitung im
vergangenen Jahr so treffend formulierte.

Bei diesem groBen internationalen Wettbewerb
welit immer ein Hauch von Internationalitit
durch unseren Ortsteil Salmdorf, Auch dieses
Jahr werden wieder Modellflieger aus der
ganzen Welt erwartet, die ihre
Geschicklichkeit, ihre Sensibilitit und
Priizision im Umgang mit der Maschine unter
Beweis stellen werden. Sicher wird auch der
diesjiihrige 27. Oktoberfestpokal wieder zum
Hohepunkt der diesjiihrigen Wettbewerbsaison.

Gerne habe ich die Schirmherrschaft fiir diese
Veranstaltung tibernommen und freue mich
schon heute, Sie als Giiste in unserer Gemeinde
begriiBen zu diirfen.

Dem gastgebenden Verein wiinsche ich bei der
Durchfiihrung eine gliickliche Hand und vor
allem schines Wetter, damit viele Zuschauer
die sportlichen Leistungen und dic Flugkiinste
der Modellflieger bewundern kénnen.

Allen Teilnehmern wiinsche ich einen

angenehmen Aufenthalt in Haar, guten
Wind und viel Erfolg.

MM@(

Helmut Dworzak
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Ausschreibung

Der 27. Internationale , Oktoberfestpokal-Wettbewerb" fiir
ferngesteuerte Segelflugmodelle der Klasse F3B

Veranstalter

Modellbau Club Miinchene. V.,

Mitglied im Bayerischen Landes-
sportverband, im Luftsportverband Bayern
e.V. und im Deutschen Aero Club e.V.

Wetthewerbsleitung
Frank Theilig

Istvan Szalontay
Alexander Wunschheim

Sportleitung
Rike Glockner

Jury

Jonny Brand (D)
Raymond Pavan (L)
NN

Ort und Datum

Modellfluggelinde des MCM bei Salmdorf,
Hinweisschilder ,,FAI-Modellflug* beachten
(siehe auch Lageplan). Der Wettbewerb
findet am 27./28./29. September 2002 statt
(Freitag, Samstag, Sonntag).

Wettbewerbshestimmungen
FAI-Bestimmungen 2002 fiir fernge-
steuerte Segelflugmodelle der Klasse F3B
in Verbindung mit den Ausfiihrungs-
bestimmungen des MCM.

Zulassungsbedingungen
Teilnahmeberechtigt ist jeder Modell-
flieger der im Besitz einer fiir 2002
giiltigen FAI Lizenz ist.

Zugelassene Frequenzen
35-MHz-Band A Kanal 61 (35.010MHz)
bis Kanal 80 (35.200MHz)
35-MHz-Band B Kanal 182 (35.820MHz)
bis Kanal 191 (35.910MHz)
Kanal 50 (40.665MHz)
bis Kanal 53 (40.695MHz)
Andere Frequenzen auf Anfrage.

40-MHz-Band

Wertung

Es gibt folgende Klasseneinteilungen:

- Einzelwertung gesamt

- Einzelwertung Jugend (bis 18 Jahre)

- Einzelwertung Senioren (iiber 55 Jahre)

- Mannschaftswertung (eine Mannschaft
besteht aus drei Teilnehmern)

Zusiitzlich erfolgt eine getrennte Wertung
fiir den Strecken-und Geschwindigkeitsflug,
Es sind mindestens 3 Durchgiinge geplant.

Sclhiedsgericht

Die Einspruchsgebiihr bei Anrufung der
Jury betriigt € 25,--. Sie wird zuriickgezahlt,
wenn der Einspruch angenommen wird.

Nenngeld

Das Nenngeld betriigt € 75,-- pro
Wettbewerbsteilnehmer. Im Nenngeld ist
der Unkostenbeitrag fiir den ,,Bayerischen
Abend" am Samstag enthalten,

Fiir Begleitpersonen kénnen Karten fiir den
,,Bayerischen Abend" fiir € 20,-- erworben
werden,

Preise

Pokale fiir jede Einzelwertung: Gesamt,
Jugend und Senioren. Pokale fiir die
Strecken-und Geschwindigkeitswertung.
Wappenteller der Stadt Miinchen und Pokale
fiir die Mannschaftswertung vom MCM.
Aulerdem werden uns wieder iiberdurch-
schnittlich viele Sachpreise, hauptsiichlich
Baukiisten, Material und Komponenten
von vielen namhaften Herstellern von
Modellbauartikeln und von den Miinchner
Modellbaufachgeschiften zur Verfiigung
gestellt. Dariiber hinaus sind auch wieder
»Hangtlug-Schnupperwochenenden
einiger Hotels in der Niihe von attraktiven
Hangfluggelinden zu gewinnen.

Der 27. ,,Oktoberfestpokal-Wettbewerb*
ist zudem der AbschluBwettbewerb der
Euro-Tour 2002. Es werden sowohl

die Preise fiir den Wetthewerb als

auch die Preise fiir die Gewinner der
Euro-Tour 2002 iiberreicht.

Verpflegung
Essen und Trinken ist am Platz erhiltlich,

Ubernachtung

Folgende Hotels befinden sich in
unmittelbarer Platznihe.

Reservierungen miissen durch die Teil-
nehmer selbst vorgenommen werden.

Hotel Friedenspromenade
Friedenspromenade 13

81827 Miinchen

Tel.: 089/4309044 Fax: 089/4309047

Hotel Wasserburg

Wasserburger Landstrafie 145

81827 Miinchen

Tel.: 089/4301053/54 Fax: 089/4305594

MCMﬁw-,,,zooz

Hotel Bauer

Miinchnerstrafie 6

85622 Feldkirchen

Tel.: 089/90980 Fax: 089/9098414

Hotel zur Sonne
Hohenlindenerstr. 9
85622 Feldkirchen
Tel.: 089/9036044/45

Hotel Obermaier
Truderingerstr. 304b
81825 Miinchen
Tel.: 089/429021

Neu: Nur 2 km zum Fluggelinde

Hotel IBIS Miinchen Messe

Otto- Lilienthal-Ring 2

85622 Feldkirchen

Tel: 089/939290 Fax: 089/93929502

Camping ist auf dem Fluggeldinde auf einem
vorgegebenen Areal moglich.

Preislich interessant —
Es kdnnen Welnwagen gemietet werden
von:

Wolinmobile Gasch

Frau Einhorn

Keferloher Marktstr.23

85640 Putzbrunn

Tel.: 089/465222 Fax: 089/46289229
e-mail: info@wohnmobile-gasch.de
web-site: http://www.wohnmobile-gasch.de

Anmeldung und Meldesclilufi

Die schriftliche Anmeldung und die
Zahlung der Startgebiihr zusammen mit
dem Unkostenbeitrag fiir den ,,Bayerischen
Abend* muf} bis spitestens 20, August 2002
erfolgt sein an:

Modellban Club Miinchen e, V.,

z.Hd. Ralf Decker

Fastlinger Ring 247

85716 UnterschleiBheim

Tel.: 089/3101896, Fax: 089/37488028,
e-mail: ralf.decker@t-online.de
Postscheckkonto Miinchen

Konto-Nr. 262850-809 BLZ 70010080




Programm

Donunerstag, 26. September 2002
Ab 16.00 Uhr Anmeldung und freies
Training

Freitag, 27. September 2002

Ab 7.00 Uhr Anmeldung der Teilneh-
mer, Aushidndigung der
Wettbewerbsunterlagen
und Senderabgabe.
Teilnehmerbesprechung
Er6ffnung des Wettbe-
werbs durch Herm
Dworzak, erster
Biirgermeister der
Gemeinde Haar.

Beginn desWettbewerbs
Ende des ersten Wettbe-
werbstages

7.30 Uhr
7.45 Uhr

8.00 Uhr
ca. 18.00 Uhr

Samstag, 28. September 2002

7.30 Uhr Senderabgabe
8.00 Uhr Fortsetzung des
Wettbewerbs

Ende des zweiten
Wetthewerbstages
,,Bayerischer Abend"
im “Biirgerhaus

ca, 18.00 Uhr

ca. 20.00 Uhr

Neukeferloh”
(s.Lageplan)
Sonntag, 29. September 2002
7.30 Uhr Senderabgabe
8.00 Uhr Fortsetzung des
Wettbewerbs

ca. 18.00 Uhr Siegerehrung und
Preisvergabe im
“Biirgerhaus
Neukeferloh™
(s.Lageplan)
Verabschiedung der
Teilnehmer.

Wetthewerbshestimmungen

Bitte lesen Sie diese Notizen sorgfiltig vor
Beginn des Wettbewerbs. Es sind die FAI-
Regeln in der Klasse F3B mit Stand von
2002 maBgebend.

Aus Sicherheits- und Organisationsgriinden
werden folgende abweichende bzw.
erlduternde Bestimmungen angewendet:
(Die Angaben in Klammern beziehen sich
jeweils auf den entsprechenden Abschnitt
der o.g. FAl-Regeln.)

1. Vorbereitungszeit

Die Vorbereitungszeit von 5 Minuten wird
nur fiir die jeweils erste Startergruppe einer
Flugaufgabe offiziell angekiindigt. Alle
nachfolgenden Teilnehmer werden nur noch
rechtzeitig aufgerufen.

2. Flugfeld

Nach dem Streckenflug mufl das Modell
nordlich der Sicherheitslinie landen
[5.3.1.9.].

Beim Geschwindigkeitsflug diirfen sich im
Flugraum nur der jeweils fliegende Pilot und
dessen Helfer aufhalten.

3. Standort der Winden und Umlenkrollen
Der Standort der Winden und Umlenkrollen
ist durch je eine Linie mit Nummern
gekennzeichnet. Die Umlenkrolle mufi an
der Stelle der Umlenkrollenlinie stehen,
welche die gleiche Nummer hat wie die
Windenposition.

4. Aufeabe A Zeitflug

Die Aufgabe muB in [2 Minuten nach der
Startfreigabe einschlieflich der Schleppzeit
beendet werden [5.3.2.3.a)].

Die Flugzeit betriigt 10 Minuten [5.3.2.3.b)].

5. Aufgabe B Streckenflug

Die Aufgabe muf} in 6 Minuten nach der
Startfreigabe einschlieilich der Schleppzeit
beendet werden [5.3.2.4.a)].

6. Aufgabe C Geschwindigkeitsflug

Die Aufgabe muB in 3 Minuten nach der
Startfreigabe einschlieBlich der Schleppzeit
beendet werden [5.3.2.5.a)].

Die Aufgabe wird iiberlappend geflogen.
Dies bedeutet, dass die Rahmenzeit
automatisch beim Einflug des
vorhergehenden Piloten beginnt,

7. Ralumenzeit

Beim Zeitflug blinkt wihrend der
Rahmenzeit bei den ungeraden Gruppen
eine gelbe und bei den geraden Gruppen
eine rote Rundumleuchte.

Beim Streckenflug blinkt withrend der
Rahmenzeit nur die gelbe Rundumleuchte
[5.3.2.3.a3), 5.3.2.4.)].

MCM, Miinchen, 2002

(/

Contest Rules

FAI-Rules mentioned above).

1. Preparation Tinte

for preparation in due time.

2. Flight Area

the flight area.

3. Position of Winches and Pulleys

4. Task A Duration

including the towing time [5.3.2.3.a)].

5. Task B Distance

6. Task C Speed

7. Working time

in operation [5.3.2.3.a), 5.3.2.4.a)].

MCM, Munich, 2002
N

Please read these notes carefully before the contest begins. The contest will

be conducted according to FAI-Rules Class F3B of 2002.

For safety and organisational reasons the following items have been added or
amended respectively: (Notes in brackets refer to the appropriate clauses of the

The preparation time of 5 minutes will officially be announced only to the first
group of competitors of each task. All following competitors will only be called

After the distance flight, the model must land north of the safety-line [5.3.1.9.].
During the speed task only the pilot and his helpers are allowed to stay within

Positions of winches and pulleys are marked by number plates on each line.
Winches and pulleys have to be placed on the same number at the respective line.

The task must be completed within 12 minutes from the order of the starter,

The flight time is 10 minutes [5.3.2.3. b)].

Counting from the release of the working time, this task must be completed
within 6 minutes, including the towing time [5.3.2.4.a)].

Counting from the release of the working time, this task must be completed
within 3 minutes, including the towing time [5.3.2.5.a)].

The task will be carried out in an overlapping manner. This means, the working
time starts automatically when the previous pilot enters the course.

During the working time of the duration fask for the odd-numbered groups a
yellow and for the even-numbered groups a red flashing light will be in operation.
During the working time of the distance task only the yellow flashing light will be

M cMﬁuinZOOZ
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Mit dem Yeti auf

“Du und Du”

Ein nicht ganz alltagliches Modellflugerlebnis im
Schatten der Achttausender

/ 7
)lfe ist Donnerstag, der 15. Februar 2001
- I'7:30 Uhr. Wir sitzen an Bord der

Condor Maschine Richtung Kathmandu

und harren der Dinge, dic da kommen

werden. Wir, das sind finf

Meteorologen vom meteorologischen

Institut in Miinchen und drei

Modellflugpiloten. In den nichsten

vierzig Tagen, werden wir uns fernab

jeglicher Zivilisation durch die Wildnis

Upper Mustangs im nepalesischen

Transhimalaya schlagen. Immer einem

ganz besonderen Wind auf der Spur.

Wie alles begann:

Es war um Weihnachten 1999 als
Dr. Wolfgang Schiper (vielen Lesern
sicherlich als Inhaber diverser
Deutscher- und Weltrekorde auf dem
Gebiet des Langzeitelektroflugs und
Solarflugs bekannt) einen nicht ganz
alltidglichen Anruf erhielt. Am anderen
Ende der Leitung stellte sich ein
Mitarbeiter des meteorologischen
Instituts Miinchen vor, der iiberaus viel
Interesse an Wolfgangs Hohenwelt-
rekord bekundete. ,,Sie konnen mit
cinem Modellflugzeug héher als 2000
Meter fliegen?“, war die Frage von
Richard Heinrich aus Miinchen,
Hintergrund dieser Frage war die nicht
ganz zweifelsfreie Absicht der
Miinchner Meteorologen mit Modell-
flugzeugen in der Grenzschicht-
atmosphidre eine superkritische
Windstromung zu sondieren. Diese

Windstromung ist einzigartig auf der
Welt und bldst Tag fiir Tag mit

ungeheurer Intensitit taleinwirts in das
Kali Gandaki Tal, das tiefste Tal der
Erde im nepalesischen Himalaya. Ein
derartiges Vorhaben gestaltet sich dann
doch etwas schwieriger, als die simple
Frage des Miinchner Meteorologen
vermuten ldsst. Sicherlich, Wolfgang
flog bis dato schon einmal 2065 Meter
hoch mit einem Modellflugzeug.
- Allerdings stand er dabei im Korb eines
HeiBluftballons und flog stindig um
~sich herum, dass heifit in gleicher Hohe
mit . dem Modell. Vom Boden aus zu
steuern bei Windgeschwindigkeiten von
bis zu 100 km/h auf Starthohen jenseits
der 3900 Meter-Marke und bei

Temperaturen teilweise unter dem

Gefrierpunkt in einer Landschaft, in der

das Wort ,,Landewiese* ein Fremdwort
ist, wiirde mit Sicherheit eine deutlich
anspruchsvolle Aufgabe darstellen,
ohne den Weltrekord von Wolfgang
damit schmélern zu wollen!

Doch noch hatten wir 13 Monate
Vorlauf bis zum Tag des Expeditions-
beginns und Wolfgang eine neue
Herausforderung fiir seine Tiiftlerseele.
Nach weiteren Gesprichen und einigen
Treffen wurde dann auch mehr und
mehr klar, auf was man sich eingelassen
hat,

Lhomar, was ist das eigentlich?

Um den Einsatz von Modellflugzeugen
zur Wetterbeschreibung im Himalaya
nachvollziehen zu kénnen, muss man
sich erst mit den d&rtlichen
Wettergegebenheiten auseinander
setzen. Und jene sind im Kali Gandaki
Tal einzigartig auf unserer Welt. Das
Kali Gandaki Tal ist der tiefste
Taleinschnitt der Erde und entstand als
sich die Indische Platte auf die
Eurasische schob. Das Ergebnis, die
Himalayakette, ist heute als das wohl
eindrucksvollste Gebirge tiberhaupt
noch deutlich zu sehen. Allerdings hat
sich schon zu Urzeiten, als diec
Granitriesen noch kleine Hiigelchen
waren, ein Fluss seinen Weg
durch diese gebahnt.

Der Kali Gandaki (zu
deutsch: ,schwarzer Fluss®)
floss unerbittlich durch die
sich immer hoher auffalten-
den Gebirgsmassen und
hinterlies dabei eben dieses
iiberaus tiefe Tal. Man konnte
sagen, das Tal existierte
bereits vor den Bergen. Und
so durchschneidet das Kali
Gandaki Tal bis hinauf zum
Tibetischen Plateau den
Himalaya und bildet zwischen den
Achttausendern Dhaulagiri (8167 m)
und Annapurna (8091 m) dem tiefstem
Taleinschnitt der Erde. Das besondere
dieser geo-graphischen Gegebenheiten
ist das Windsystem, welches das
Interesse der Meteorologen um
Professor Dr. Josef Egger auf sich zog,

“weil es sich so gar nicht lehr-

buchmifig verhalten mag.

M C,MﬁMMZOOZ

In einer ersten Expedition wurden im
Herbst 1998 mittels Pilotballone
zahlreiche Daten iliber Windge-
schwindigkeit und Windrichtung
gesammelt, Diese Daten zeigen einen
ausgepriigten Taleinwind unter Tags.
Dieser entwickelt seine volle Stirke mit
Windgeschwindigkeiten bis zu 25 m/s
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Unsere Trekkingroute entlang des Kali Gandaki.

meist um die Mittagszeit und flaut in
der Nacht wieder ab. Ein Talauswind ist
nur selten, und wenn dann nur schwach
feststellbar. In unseren heimischen
Alpentilern ist die Luftmassenbilanz
hingegen iiber den Tagesverlauf
ausgeglichen, das heif3t, blast der Wind
am Tag mit zum Beispiel 5 m/s
taleinwiirts, so blist er am Abend mit
dhnlicher Geschwindigkeit aus dem Tal




Der letzte der Achttausender, der Dhaulagiri. Hier aus dem Cockpit unserer
Twin Otter, die uns gerade nach Jomsom einfliegt. Der Berg konnte erst
1960 von einer franzosischen Expeditionscrew erfolgreich bestiegen werden.

heraus. Nach der ersten Expedition
1998 wurde am Meteorologischen
Institut Miinchen ein numerisches
Rechenmodell entworfen, welches das
Phinomen des Lhomar (so nennen die
Einheimischen den starken Wind im
Kali Gandaki Tal) beschreiben und
erkliren soll. Man kam zu der
Hypothese, dass es sich bei Lhomar um
eine superkritische Stromung handelt,
die sich an einer bestimmten Stelle im
Tal einstellt und die Luft auf derartig
hohe Geschwindigkeiten beschleunigt.
Das ganze Phiinomen spielt sich in
Hohen zwischen 500 Metern (kurz nach
dem Einsetzen des Windes) und 1500
bis 2000 Metern (bei voller
Ausprigung) ab. Dariiber ist es
entweder ruhig, oder es weht ein der
GroBwetterlage entsprechender Wind.
Am stirksten ausgeprigt ist diese
superkritische Stromung kurz nach der
engsten und tiefsten Stelle im Tal,
zwischen den Gipfeln des Dhaulagiri
und des Annapurna, welche nur 35
Kilometer voneinander entfernt stehen.
So miissten, itber die Hohe sondiert,
zwei verschiedene Luftmassen zu
beobachten sein. Unten, die sogenannte
,,Lhomar-Schicht', die mit der bereits
erwahnten Geschwindigkeit in das Tal
einstromt und feuchte, sowie kiltere
Luft mit sich fiihrt; oben die
Luftmassen der Grofwetterlage, welche
deutlich trockener und wiérmer sind.
Lange hat man sich Gedanken gemacht,
wie man die Parameter von Luftfeuchte
und Temperatur denn aufzeichnen und
verarbeiten konne. Ein probates Mittel
der Meteorologie ist die Verwendung
von Radiosonden, im Volksmund oft
als ,,Wetterballon bezeichnet, welche
via Satellit die gesammelten Daten
wihrend des Aufstiegs an eine

Bodenstation iibermitteln. Der grofie
Vorteil dieses Systems ist, dass es bis in
grofle Hohen vorstofien und Daten
sammeln kann. Ein gravierender
Nachteil sind jedoch die hohen Kosten,
die mit Radiosondenaufstiegen ver-
bunden sind. Man benétigt fiir jeden
neuen Aufstieg eine neue Sonde, dic
dann einmal benutzt wird und verloren
geht, Des weiteren ist es sehr miihselig
in derart unwegsames Terrain den
benétigten Heliumvorrat mit zu
schleppen. Sicher, Helium ist leicht,
leichter als Luft, aber die Flaschen, in
denen es transportiert wird.....
AuBerdem ftreibt eine Radiosonde am
Ballon mit dem Wind ab, kann also nur
bei Windstille ortsfest messen, was im
Kali Gandaki Tal ausgeschlossen ist.
Eine weitere Idee waren kleine Raketen,
welche mit einem Logger oder
Telemetriesystem ausgestattet sein
sollten. Aber auch hier werfen sich
Probleme auf. Es existieren kaum
erschwingliche Datenerfassungs-
systeme, welche praziseigenug wihrend
eines Aufstiegs mit weitaus mehr als 50
m/s Steigleistung iiber lange Zeitrdume
hochaufgelést messen kdnnen.

Und wihrend des Abstiegs am
Fallschirm wiirde die Rakete und somit
auch das Datenerfassungssystem mit
dem Wind abgetricben. Nach
reichlichen Uberlegungen kam man auf
die Idee, die notwendige Messsensorik
in ein Modellflugzeug zu packen,
welches nahezu ortsfest auf- und
absteigen kann, sicher gelandet wird
und vor allem im Regelfall wieder-
verwendbar ist.

Der Rest ist bekannte Geschichte und
beginnt mit dem bereits erwihnten
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Anruf bei Wolfgang Schédper im
Dezember 1999.

Hausaufgaben:

Was also war genau zu tun?
Letztendlich nicht mehr, als an vorher
vereinbarten Messplitzen im Himalaya
ein Modellflugzeug auf mehr als 1500
Meter Hohe fliegen zu lassen und
anschliefend sicher zu landen! Doch
die 13 Monate Vorlaufzeit mussten, um
dieses Ziel zu erreichen, vollstindig
ausgeschopft werden. Zusitzlich waren
auch Simultanmessungen vorgeschen,
das heiBt, dass zwei Flugmodelle in
einem Abstand von etwa 5 Kilometer
gleichzeitig aufsteigen sollen, um eine
vom Rechenmodell beschriebene
Neigung der Luftmassengrenze zu
bestitigen. Hierfiir war also mehr als
ein Pilot notwendig. Und um immer
reibungslos messen zu konnen, einigte
man sich darauf drei Modellflugpiloten
in die Expeditionserew auf zu nehmen.
So erhielt ich eine e-Mail meines
Mannschaftskameraden  Stephan
Lammlein, der mich fiir diese Aufgabe
vorgeschlagen hatte (wofiir ich ihm
ewig zu Dank verpflichtet bin), als die
ersten Vorbereitungen fiir die
Expedition bereits liefen.

Schnell erklirte ich mich bereit bei der
Sache mitzuwirken, immer im
Hinterkopf, das dies alles andere als
eine alltigliche Angelegenheit zu
werden scheint! Die Auslegung des
Flugmodells und insbesondere die
Konfiguration des Antriebs war weitest-
gehend Wolfgangs Aufgabenbereich. Er
kann auf diesem Gebiet einfach die
meiste Erfahrung aufweisen. Erste
Berechnungen ergaben, dass ein
Modellflugzeug mit 16 NiMH-Zellen
(man muss davon ausgehen, dass im
Himalaya das Laden von Akkus mit
noch héherer Spannung zum Problem
werden kann — man mochte ja fliegen
und nicht den ganzen Tag laden) und
mit einem modernen burstenlosen
Elektroantrieb inklusive Getriebeunter-
setzung ausgeriistet, bei einer
angestrebten Masse von 3 Kilogramm
in ruhiger Luft etwa 2300 Meter hoch
steigen kann, Womit wir das grofite
Problem des ganzen Unterfangens
schon erfasst hitten: Wer. wird ein
Modell auf dieser Hohe noch sehen,
geschweige denn kontrolliert steuern
konnen?

Die theoretisch moglichen 2300 Meter
sind ohne Sehhilfe praktisch nicht
moglich. Gliicklicherweise stand
hierbei die Firma Zeiss mit Rat und Tat
zur Seite. Ein Kopffernglas mit
dreifacher Mergroferung, montiert an
einer Brille mit Skylet-Blaublocker-
Glisern, brachte uns der theoretischen
Maximalhohe deutlich ndher. Die
Abmessungen des Modells miissen
dennoch entsprechend grofl sein um ¢s
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Der Schliissel zum Erfolg. Das kleine Kopffernglas vergrdBert mit dem Faktor 3.
Somit kann man das Modellflugzeug auch in Héhen jenseits der 2000 Meter-
Marke erfolgreich steuern. Die kleinen Wackler, die durch den Puls erzeugt
werden, filtert das Gehirn schnell aus und kompensiert sie.

auch bei Verwendung dieses
Hilfsmittels in grofien Hohen noch
deutlich genug zu sehen. Da dem
menschlichen Auge und dessen
Auflésung biologische Grenzen gesetzt
sind, ist bei einem Modellflugzeug, dass
man in groBen Héhen noch gut
erkennen will, eine ausreichende
Tragfliigeltiefe fast noch wichtiger als
dessen Spannweite. Folgendes Beispiel
erldutert diesen Sachverhalt sehr
anschaulich: Ein Quadrat mit einer
Kantenliinge von einem Meter ist aus
500 Metern Entfernung mit blofem
Auge noch gut zu erkennen, wihrend
man sich bei der Erkennung eines 100
Meter langen Drahtes mit 1 Zentimeter
Durchmesser aus gleicher Entfernung
schwer tun wiirde. Beide haben die
gleiche Fliche!

So stand schnell fest, unsere fliegende
“Messplattform™ muss bei etwas tiber
2 Meter Spannweite deutlich iiber
0.25 Meter mittlerer Tragfliigeltiefe
aufweisen, um in 1500 Metern Hohe
mit dreifacher Vergroflerung durch das
Fernglas noch gut sichtbar zu sein. So
entschied man sich letztendlich aus
Griinden der Sichtbarkeit fiir einen
Rechteck-Tragfliigel mit 0.30 Meter
Tiefe und 2.10 Meter Spannweite und
kontrastreicher, sowie farbig auffilliger
Oberfliche. Aus aerodynamischer Sicht
erinnert diese Tragfliigelgeometrie
zweifelsohne eher an einen Blumentopf
als an ein Leistungssegelflugzeug.

Nichtsdestotrotz trdgt die geringe
Streckung von 7 und die damit
verbundene hohe Tragfliigelticfe niclit
nur zur Sichtbarkeit, sondern aucl
erheblich zur Gutmitigkeit des
Fluggeriites bei. Aufgrund der deutlich
geringeren Luftdichte in Fluggebieten

-+

auf Gber 4000 m NN werden kritische
Reynoldszahlen schon bei deutlich
héheren Fluggeschwindigkeiten erreicht
als auf den bei uns gewohnten Hohen,
Auch die Wahl des Tragfliigelprofils
wurde durch die Bedingungen im
Himalaya bestimmt. Das RG 15 hat sich
als ausreichend gutmiitig und dennoch
geniigend widerstandsarm, um bei den
starken Windgeschwindigkeiten auch
noch nach vorne fliegen zu kénnen
schon vielfach bewihrt. Ein erster
Prototyp zeigte dann auch die
erwarteten Flugeigenschaften und
verhalf Wolfgang im November 2000

in Markdorf am Bodensee eine Hohe
von 2200 Meter {iber Grund. Die
Vorzeichen fiir das Gelingen der
Flugmessungen im Kali Gandaki Tal
standen also deutlich auf positiv.

So ging es mit gutem Gefiihl an die
Serienfertigung der , ferngesteuerten
“Messplattformen®. 10 Stiick sollten es
schon sein, damit ausreichend Ersatz
vorhanden ist, um wertvolle Zeit nicht
mit eventuellen Reparaturen zu
vergeuden. Aulerdem waren fiir uns die
Flug- und Landebedingungen nach wie
vor fremd; und aus den Erziihlungen der
Teilnehmer der ersten Expedition
schien es durchaus denkbar, bei den
vorherrschenden Windgeschwindig-
keiten das ein oder andere Modell zu
verlieren. So wurde auf hochste
Produktionsstufe geschaltet und in
Auftragsarbeit Riimpfe und Tragfldchen
gefertigt. Im Gegensatz zum Prototyp
bekam das ,,Serienmodell* einen
Tragfliigel in Styropor-Sandwich-
Bauweise mit einem starken
Kiefernholm. Auf Kohlefaser wurde
absichtlich verzichtet um auch bei
Entfernungen von mehr als zweieinhalb
Kilometern storungstreien Empfang zu
gewiihrleisten. Die Fertigung der
Abachifldchen iibernahm Modellbau
Ulrich und lieferte absolut identische
Tragfliigelpaare in bestechender
Qualitit. Bei Blue Airlines orderten wir
zehn ,,Blue Viagra* Riimpfe, die man
auf unseren besonderen Wunsch hin
zuséitzlich mit Kevlar versteifte. Dieses
Material ist auch bei niedrigeren
Temperaturen noch deutlich fester und
zéher als Glasfasern und lésst sich im
Falle eines Falles auch leichter
reparieren. Die Riimpfe waren nur noch
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zu einem neuen sagenhaften
Hoéhenweltrekord fiir Elektroflug-
modelle. Eine weitaus mehr «als
angenehme Begleiterscheinung dieser

Auch das ist Modellflug. In schwindelnden Héhen vor malerischen Kulissen.

etwas im Bereich der Tragfliigelauflage
zu modifizieren, damit auch die extrem
tiefen Tragflichen montierbar waren.
Den Bau der Leitwerke und den

Himalaya-Expedition. Wolfgang erflog “Rumpfausbau erledigten wir denn in
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Eigenregie und versuchten auch hier
alles so simpel wie moglich zu
gestalten. Wir legten vor allem groflen
Wert darauf, dass alle Teile unter-
cinander austauschbar sind.

Als Fernsteucrkomponenten kamen
ausschlieflich Produkte aus dem Hause
“robbe” zum Einsatz, wo man sich
bereit erklidrte, die Expedition
grofBziigig zu unterstiitzen. Bei der
Firma Hacker wurden sechs biirstenlose
Getricbe-motore geordert. Der kleine,
leistungsstarke Triebling zieht in
Verbindung mit 14 Zellen Panasonic
NiMH-3000 das 3 Kilogramm schwere
Modell bis zu 450 Sekunden lang mit
5 m/s nach oben.

Die wissenschaftliche Nutzlast an Bord
wiegt lediglich 100 Gramm und besteht
aus ecinem Minilogger der Firma
Wiirtenberger inklusive zwei Sensoren,
um Temperatur und Luftfeuchtigkeit zu
messen, einem Drucksensor, der die
Hohe aufzeichnet und einem
zweizelligen NiMH-Akku  zur
Stromversorgung. Als letztes Zubehor
entschieden wir uns einen Fldchen-
Kreisel mit an Bord zu nehmen. Auch
wenn ,,Kali 2 - so wurde das von den
Meteorologen als ,,Messplattform*
bezeichnete Flugzeug liebevoll getauft -
schon fast unheimlich stabil und
gutmiitig flog, kénnte eine zusitzliche
Dimpfung bei den erwarteten boigen
und verwirbelten Verhiltnissen in
Bodenniihe bei der Landung behilflich
sein. Wobei wir beim letzten Problem
wiiren, dass es vor der Abreise zu l6sen
galt; Das Landen.

Wie auch in unseren Breiten, so wird
auch an den Messpliatzen im

—

Unsere aller groBten Fans waren die Kinder.

einzigste, was eine Landung hier und
eine Landung dort gemeinsam haben. In
einem wiistengleichen Gebiet mit
schroffen Felsen, unebenen Flichen,
steinigen Hidngen oder gar in einem
Flussbett mit fuBballgrofien
Kieselsteinen ist eine ,,Landung® im
herkémmlichen Stil vollkommen
undenkbar., Nur kann man sich die
Mess- und somit auch die Landeplitze
nur bedingt aussuchen. An eine
Landewiese aus saftigem, griinem Gras
war selbst in kithnsten Traumen nicht
zu denken. Die Vegetation beschriinkt
sich im Kali Gandaki Tal auf
vereinzelte Biische und Strauchge-
wichse. Wo sollte man also landen?

Ritchie Heinrich brachte es mit
einer anfangs etwas infantil an-

Zugegeben, wir mussten schon ein
wenig schmunzeln, jedoch etwas
Besseres ist uns letztendlich auch
nicht eingefallen. Ein Netz ist leicht,
schnell montiert und demontiert und
fast iiberall mit hin zu tragen. Das
Fangnetz wurde mit 8x4 Meter grol}
genug konzipiert und abgewinkelt
aufgebaut. Der obere Teil steht nahezu
senkrecht und soll den ankommenden
Flieger auffangen. Der untere Teil
hingegen ist fast parallel zum Boden
aufgespannt damit das Modell beim
Herausfallen aus dem oberen Teil nicht
auf den Boden knallt. Fiir geniigend
Ver-zogerung und um das Netz beim
Hineinfliegen nicht zum Schwingen zu
bringen, wurden Seilbremsen ange-
bracht. Vom gespannten bis zum ent-
spannten Zustand des Netzes legt der
Flieger einen Weg von ca. 2 Meter
zuriick auf dem er ,,sanft* abgebremst
wird, Leider fehlte uns letztlich die Zeit
um das Netz unter realen Bedingungen
vor der Abreise noch ausgiebig
Zu testen.

Ein kleiner Elektropanda absolv1erte die”
Netzlandung zwar problemlos, aber ob
HKali 2 mit seinen 3 Kilogramm

Lebendgewicht .ebenso unbeschadet

iber die Runden kommen wiirde,

sollte sich erst .vor Ort helausstcllen

_Vorher hatten wir alles noch’ gut und Lk
-~ sicher zu verpacken und in grofie Kisten 1
zu verstauen, welché einige Tage vor* -~ =
unserer Abreise bereits den weiten Weg' — «
‘ nach Nepal antraten. [Insgesamt f',.,.‘\.b
bewegten wir mehr als .1,1' Tonneéns. «,
\Wtssenschaﬂllches Gep'lolg mittels - - :, |
_Luftfrachtwin das hochste . %gf crdor g & )
Welt/,_ Meteorologische Messstationien,  ©* ¢,
'thodtihte’ﬁ' und Pilot allm;c, sowm\das- ': -
"« dazugehbrige Helium, W‘Ahdklaft-, R
genératoren: (um unsere AKkus: zu,
Jaden), Jede Menge Hard- und Software
(uim_ die” gesammelfe Datenflut
bewaltigen zu kénnen) und natiirlich =

Die wissenschaftliche Nutzlast. ; g o 2 33
» ¢ - a y . o " -
oy e ¥

Hochgébirge die L;anau'n.g ein. mutenden ldee allerdings auf den”

notwendiges Ubel des vorangegangenen - Punkt: ,, Wir fangen den kleinen Kali .alles Notwendige um unsere 10, “Kalis” = -8
Fluges sein. Das ist dann aber auch das  einfach mit einem Netz!* emwandflel bediehen zu konnen g e,
' . . ot
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Deutscher Meister Grossmodelle 20021
Spw. 190 cm, Lange 245 cm, for 12 kp Turbine

SW’FT 5 Meter Voll-GFK

Die neve Machlim Segelkunstlug!
Spw. 505 ¢m, Lange 276 ¢m, Gewichtab 15 kg

Focke Wulf 190 voicix

Das ultimative Warbird|
Spw. 260 ¢m, Lange 224 cm, Gew, <a. 16 kg, ab 80 ccm,
ideal for MOKI 5215 Sternmolor

MOK’ 52 ,5 Sternmotor

2 / Benzin

ultimalive Antrieb I

Hubraum 215 ccm, Leisfung 13 PS, Gewicht 5,2 kg

n
fromolore
E'ek bru;h'ess

Produkiinfo mit Video gegen € 10,— bitte anfordern!

AIRWORLD Modellbau

63110 Rodgau * Henschelstr. 11
Tel 067 06/7 9228 » Fax-/7 9731

Infernel: hitpy//www.alrworld.de « EMall: mit@airworld.de

Fir die "Kleinen" (Slow-, Saal- und andere Flieger)!

sebB: a88: Doppelservo  gB0: Einzelservo
E)()”]J!!Is(a'\f(’ L‘nt’ 16x16x32mm 8x16x32mm

5-Kanal-Empfénger

9701

D-84839 Munster 2 Im Markwaldchen 1 Fon: 06071/35565 Fax: 0607 1/62540

E@ Irlg. horst becker Fernwirk- und -meRtechnik

MODELLTECHNIK RICHTER

o CNC-FLACHENKERNE
oCNC-FRASEN
oCAD/CAM-KONSTRUKTION
oEIGENE MODELLE

Hangsegler .RUDI":

Lange:1,08 m

Spannweite:1,65 m

Profil:Eigenentwicklung

Fluggewicht:ab 2,5 bis 5,0 kg

Flachenbelastung: > 80 g/dm?
. Das Modell ist komplell in Voll-GFK/CFK, alle fiir den
/ Bau wichtigenTeile im Lieferumfang enthalten.
. Ballastkammern als Zubehdr erhélllich. Verschiedene
f Baustufen sind maglich.

Segler ,No. 2" 4
GFK-Rumgl mit Abziehschnauze und GFK-Rumpfboot b /
Leitwerk:Balsa-Frasteile 22
Flachen:von CNC-Flachenkemen bis ferlig beplanklem Fligel ,"
Profil und Flachengeometrie:frei wahbar

oNo. 2ist kein herkdmmiiches Baukastenmodel, da auller \.

dem Rumpf alle Bauteile nach Kundenwunsch individuell T

gefertigl werden. R

Umfassende Info Gber B fuhrung, Lieferzeiten und

Preise bei -

MODELLTECHNIK RICHTER
GartenstrafRe 8, 95336 Mainleus
T.092 29 979 201, Fax 979 202
Internet: www.modelltechnik-richter.de
Email: info@modelltechnik-richter.de
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Das komplette Programm und die Neuheiten

finden Sie im Internet oder im neuen/Farbkatalog
‘7

‘- £/

ASW 24 NI

Spw.1,63m 149.- €
* Spw.1,40m 149.- €
K2 Abachi / K2 light

Spw.3.20m ab 4234.- €
Auch mit Elektrorumpf

Neu
_,,) : Mini Prima

s

Spw.1.00m, 95.-€
Segler oder Elektrosegler fur Urlaub oder Indoor

‘Qualitit von FVK

Prospekt gratis
Farbkatalog gegen 3.30.- € in Briefmarken
EVK im Web unter: hitp:iiwvww.fuk.de

Stefan Forster Jir Kukulj
Romerstrafie 22 Pariser Strafle 307
D 67701 Schallodenbach D 67663 Kaiserslautern
Tel: 0636311576 Tel: 0631 /3508920
Spw.1.50m, 169.<€ Fax: 06363 4141 Fax: 0631 /3508921
Mobil: 017116470704 Mobil 0170/ 2363030

ACT eurcpe. Neuer, professianeller Piezo-Kreisel V V V
Klaus Westerteldher flir Flachenmodelle fir Normal- I—Ialu _Z m

Tall id=rafe 21 : 1
und Heading-Betrieb
75305 Neuenbiirg ity L

Autamtische Ausblendug bei Alrplane,ayro
Td: 07082/93174 AN A
Fag: 070 32593175 Knippelausschlag PROFESSIONAL

e-mail e Mit Normal- und HEADING-Betrigh, dadnch ideal im Schlgp-
wWWWw . acteurope .de xusdramtae Betrieb it Kurshel ten auf dem Sd tenruder beim Bodrstart

oder Landung

! 7 o Arstzl ide Einetel Intglidkd t i Brkt der Ausblending auf dem
Der Synthesizer-Empfanger Kntppelyeq

; ; ¢ 4-fach erhvhre Bpfindlidke t gegentiber dem bewdhrten Fuzzy,

Keine Quarze mehr notwendig! S mﬂi R R 24

High-Tech-FM-Doppelsuper Empfanger Mafe ca.: 48x39%15 mm

SmortSCAN B\~ — """  slim GYRO 3-D

¢ LOCK-(N-Runktion
Ty COMPETITION
Auch in 40 MHz fur Ihren = e e ‘J, Al . , - L
Ttalien-Urlaub! Pas tiapverriegehug mit weichen bergangen
wnd Runktionskairdle (LED)
(mit Scan-Atsgang) « Bdren flaches Gehfuse; paBt in jeden Model 1-Hibschrauber

Mafe ca.: 48X39x15 mm
1 4 . 3 r - Gewicht ca. 28 Gcamm i
le up Miniatur FM-Empfanger : s"m GYRO J-D

¢ Gewicht nur 4,5 Gamm ® Heading-Hold- und LASS

¢ Abmessungen 11x9x34 mm @ Normal - Betxieb < A. Ic

¢ Kuze Antenne 45 am ¢ Birem flaches Gehause, paft in jeden
ite Model 1-Hibsdn auber

Mafe ca.: 48x39xX15 mm
Gewicht ca. 26 Gramm

schmal

e U@ A TN FOXBAT

leicht
2 Flugmodell in HTF-Styro-Schaumtechnik
Fii-DoppelslipersEmpLanger %2 X Speed 400 - 2 x Speed 480:Motoren, Crbalt 400)akr brushless
m,‘lt 8 Kanalen, ¢ Td ler 2mt -Sound
Gelchb 1) Gramm » Aitiver Entenflicel als Hennder, es wird kein Misther im Sender
Masetbanxaabyxelbiny benttigt, es kam aber jederzd tmit 3 Sewvos und gemischten Quer-Hohenrudemn +
35/40  MHz Enten-Hohenruder geflogen werdsn, je nach Sendermoglidikd ten
Liefenung mit 2 Motoren Speed 400 + Propeller

lh Kiirze: E@@ﬁﬁﬂ@lﬁ&




Technische Daten ,,Kali 2:

Spannweite: 2100 mm
Liange: 1125 mm
Tragflicheninhalt: 60.4 dm?
Tragfliigelprofil: RG 15
Leitwerksprofil: ebene Platte
Flugmasse: 3,0-3.2 kg
Motor: Hacker HBRBS50 26-S
Getriebe: Maxon 4.4 : | Keramik
Regler: Simprop Magic Control
Propeller: Aeronaut Carbon

15x13/17x13/17x 11,
je nach Zellenzahl und Luftdichte

Flugakku: 14 — 16 Zellen Panasonic
NiMH-3000
Kreisel: Ikarus Wing-Gyro
Sender. robbe Futaba FC28
Empfinger: robbe Futaba R-148 DP
Servo: 6 x robbe FS 500MG
Empfangerakku: 5 Zellen Sanyo
Twicell 700AAA
Steigleistung;: ca.5 m/s mitl4 Zellen
in 500 m NN

Es geht los:

Und so sitzen wir nun an einem
Donnerstag Abend an Bord unserer
Condor Maschine

das letzte Hindu-Ko6nigreich und zur
Geburtsstitte Buddhas. In ein Land, das
nicht nur durch seine schneebedeckten
Gotterthrone des Himalaya, sondern
auch durch seine ethnische Vielfalt
fasziniert. Ein Land, das uns in erster

Richtung
Kathmandu. Wir fliegen nach Nepal in

Modelle fischen im Himalaya. Im unwegsamen Gelinde war bei den
stiirmischen Winden keine besere Losung zu finden.

Breiten vom subtropischen feucht
heiflien Klima in den Niederungen des
Stidens bis hin zu einem gemiBigten
und wiistenhaften Klima in den Hoch-
lagen des Transhimalaya erstreckt.
Seine Bevilkerung von knapp 25 Mio.
Menschen setzt sich aus mehr als 60
ethnischen Gruppen zusammen, welche
fast ebenso viele verschiedene Sprachen
sprechen. Die Amtssprache ist das
Nepali, wie es urspriinglich in der

Schembar miihelos trugen d:e kleinen Nepall unsere Lasten, Hler wandert

gerade unsere Fliegerkiste durch das Flusshett.

Linie durch die hochsten Berge der
Welt bekannt ist. In der Tat liegen acht
der wvierzehn Achttausender des

-:Hlmalaya bzw. des Karakorum in

Nepal. Ein Land das sich in seinen

i

Gegend der Hauptstadt Kathmandu
gesprochen wurde. Im Kali Gandaki
Tal, speziell im oberen Teil, der

sUpper Mustang®- Region hingegen
spricht man tibetisch. Mustang selbst ist
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ein sehr altes kleines separates

Konigreich im Schatten des Annapurna
und des Dllaulagln Bis Mai 1992 war
das ,,verbotene“ Komgielch vollig
unzuginglich. Fremde durfien es bis auf
wenige Ausnahmen nicht betreten, da
die etwa 10000 in Mustang lebenden
Lopa ethnisch und kulturell zum
tibetischen Einflussbereich gehoren. Zu
grof} war die Angst, dass es Probleme

' mit den tibetischen Untergrund-

kimpfern, die sich im Sinne ,,free
Tibets* in Mustang organisierten, geben
konnte. Erst als die politische Lage um
Tibet zwischen der chinesischen und
der  nepalesischen ' Regierung
Konsolidierung erfuhr, wurde es auch
»Nicht-Nepalis® = crl’mbt den
vergessenen Winkel Nepa!s zubehcten

Bereits auf dem Hmﬂug entdecken wir
linker Hand den Eingang zum Kali
Gandaki Tal, den Dhaulagiri, der etwas
separiert von der Himalayakette zuerst
kurze Zeit zu uns auf-, dann lingere
Zeit auf uns herabblickt, bis wir mit der
Boing 767 in die Dunstglocke
Kathmandus eintauchen. Kaum aus-
gestiegen und den ' ndtigen
biirokratischen Kram absolviert,
erwartet uns ein hektisches, lautes,
buntes, aber auch staubiges Treiben auf
den Strafien Kathmandus. Unser erster
Besuch gilt den Meteorologen vom

Department fiir Meteorologie und

Hydrologie in Kathmandu. Zwei ihrer
Mitarbeiter sollen uns, auf unserer
Expedmon begleiten. Sie sind sehr
iiberrascht, als wir ihnen von unserem
Vorhaben mit den Modellflugzeugen
erzihlen. Wir benongen unbedingt eine
Aufstiegserlaubnis, welche, nach dem
auch jeder verstanden hatte, dass es sich
bei unseren ,,planes” um Modell-




Unerbittlich blast der Lhomar, Hier pfeift er mit 23m/s durch das Tal und bringt
einen auf der 300 Meter langen Hangebriicke ganz schon ins schwanken.

flugzeuge handelt, auch schnell

beschafft war. Ungldubige Blicke
begleiteten uns... Modellflug ist in
Nepal weitgehend unbekannt. Bereits
wihrend der ersten Stunden in der
Hauptstadt erliegt man dem ganz
besonderen Flair, Das gesamte Leben
dieser Stadt scheint sich auf ihren
Stralen abzuspielen. Kaum ein
Moment, in dem das andauernde
Hupkonzert der dreirddrigen Motor-
rikschas verstummt, kaum ein Moment,
in dem man nicht einen unbekannten
Duft aus einer Mischung von Patchouli,
orientalischen und asiatischen
Gewiirzen: und Zweitaktgemisch in der
Nase verspiirt, kaum ein Moment, in
dem man sich nicht in einer der
abertausend Giisschen zwischen den
verschiedenen Tempelanlagen und
Pagodenbauten verlduft und kaum ein
Moment, in dem man nicht von einem
netten Taxifahrer eine Mitfahr-
gelegenheit angeboten bekommt. Zum
,teuren® Touristentarif versteht sich.
Die vielen kleine fliegenden Héndler
bemiihen sich allerdings ebenso die ein
oder anderc Gebetsfahne, Buddha- oder
Shivastatue an den Mann zu bringen.

Wir verbringen zwei Tage in der
nepalesischen Metropole um uns zu
akulturieren, fahren dann nach Pokhara
um von dort aus nach Jomsom zu
fliegen, wo wir uns vier Tage lang am
Eingang zu Transhimalaya im Kali
Gandaki Tal aklimatisieren.

Alles ist gut durchorganisiert und
unsere Sherpas und Triger bereiten uns
langsam aber sicher auf den
Trekkingalltag der nédchsten vier
Wochen vor. Wihrend wir in den
letzten Tagen noch Wirme tanken
konnten, ist es hier in Jomsom auf
2750 m NN schon deutlich kilter und

bei ersten kleinen Ortstouren bemerkt
man schon den schnelleren Puls und die
crhohte Atemfrequenz. Vier Tage sollen
wir uns Zeit nehmen bevor wir uns in
grofere Hohen in das entlegene Upper
Mustang vorwagen. Die Hohenkrank-
heit sei nicht zu unterschitzen, mahnt
unser Sirdar Kami immer wieder und
verdeutlicht jedem, dass er jederzeit
sein eigenes Tempo gehen soll und
immer auf die Signale seines Korpers
zu achten habe: Schneller Puls, hohe
Atemfrequenz, Euphorie und kein
Hungergefiihl sind wichtige Warn-
zeichen. So lassen wir uns Zeit und

gehen bediichtig ans Werk, Doch die

Kulisse der auf uns herabblickenden
Bergriesen entschidigt schon jetzt fur
die da kommenden Strapazen.

Im Siidwesten spitzt der Gipfel des
Dhaulagiri iiber den Dhampus Peak
hervor. Quasi direkt neben der
Startbahn des Flughafens Jomsom fillt
die Nordwestwand des miichtigen
Nilgiri ab. In unserer unmittelbaren
Nihe tiirmt er sich auf. Ein Riese, fast
7100 Meter hoch. In seinen von
Gletschern iibersiiten Héingen glitzert
die Sonne. Er wird uns auf unserer
Reise durch das Kali Gandaki Tal bis
hinauf an die tibetische Grenze fast
stindig begleiten und auch 120
Kilometer weiter nérdlich noch gut zu
sehen sein.

Erste Fliige im Himalaya:

Schon am ersten Tag wollen wir erste
Fliige auf dem Rollfeld des Flughafens
in Jomsom unternehmen. Der Mann im
Tower zeigt sich ob unseres Vorhabens
eher gleichgiiltig. Nach elf Uhr, wenn
der Lhomar einsctzt, landen hier
sowieso keine Maschinen mehr,
»Shangri-La Air* und ,,Buddha Air*
haben Feierabend und so gehort ein
zwei Kilometer langes Rollfeld nur
unserem kleinen “Kali 2" ganz allein...
fantastisch! Wir suchen uns eine
schone, moglichst steinfreie Ecke aus
und beginnen mit den Vorbereitungen
zum ersten Schnupperflug, noch ohne
Messsensorik. Doch unser Vorhaben
blieb nicht unentdeckt. Auch hier spielt
sich das Leben, wie in der Metropole
Kathmandu, anscheinend vollends auf
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Unsere treuen Helfer kurz vor dem Aufbruch.




den Strafien ab. Und so versammelt sich
noch vor dem ersten Start das halbe
Dorf um unseren bunten Flieger herum.
So etwas hat man hier noch nicht
gesehen und ldsst dem zur Folge auch
gerne mal die Arbeit ruhen. Die Luft ist
fantastisch klar und tiberaus trocken.
Der kleine “Kali 2° ist auch ohne
Kopffernglas sehr gu¢ zu sehen. Lhomar
hatte noch nicht in voller Stiirke
eingesetzt, so dass das Fliegen und auch
das  Landen keine grofleren
Schwierigkeiten bereitet. Allerdings
war schon festzustellen, dass ,Kali 2*
in dieser diinneren Luft deutlich
schneller bewegt werden wollte als in
heimischen Gefilden. Sogar Stromungs-
abrisse konnte man erzeugen. Wie das
wohl in 4000 m NN Starthdhe sein
wird? Doch als wir mit den ersten
Wetterwidrigkeiten gut zurecht kamen,
stellte sich uns ein weiteres Hindernis
in den Weg. Stephan flog erstmals auf
1800 Meter mit der Messsensorik an
Bord, als er beim Abstieg die Bahn
eines Adlerpirchens kreuzte. Herr
Adler fithlte sich in seiner Lufthoheit
durch den wohl etwas seltsam

anmutenden ,,bunten Vogel® gestdrt.
Herzensdame,

~und musste seiner
‘beweisen, ‘wer hier

Aufbruch nach Mustang....
Schnee, Sturm, Kiilte und Staub:

Die nitichsten drei Wochen werden Zelte
unser Zuhause sein. Es gelit in die
entlegene Upper Mustang Region,
hinauf ins Kali Gandaki Tal bis zur
Kénigsstadt Lo Manthang und zu den
Quelibergen des Kaliftusses. Entlang
der Talachse soll an verschiedenen
Messplétzen der Verlauf und der
Intensitidtsverlust des Lhomars

malen Erzeinschliisse in den Fels-
winden wunderbare Farben in die
Landschaft, deren Vegetation sich Ende
Februar noch véllig in Winterschlaf
befindet.

Aus den bis zu 200 Millionen Jahre
alten Schieferablagerungen der Jura-
und Kreidezeit stammen die als heilig
angesechenen Saligramm-Steine, ver-
steinerte Ammoniten, die man oft
entlang des Flusslaufes des Kali
Gandaki findet. Sie gaben dem Fluss

© - aufgrund ihrer Farbe seinen Namen.

messen werden Unsere gesamt_ Aus- +Kali Gandaki bedeutet ,,Schwarzer

Fluss®,

“Auch frithgeschichtliche Héhlen, die
“zam Teil heute noch bewohnt sind, wie

und Nyiphu, kann man
och tiber den Télern im

s' hweiBtreibend empfunden wurdc) au
1¢_Ho_chebene_v01_1 Pa tiber. d




Die neue F3B-Generation ist da 1l
Spannwelte: 31569 mm
| Flacheninhat: 61,0 dm?

{ Sheckung: 16,4

| Gewicht; ab2100g

e

g Weiterhin Im Programm die bewdhrten Modelle
t V-{Iitra plus und V-Ultra picco

'l\ und das Hochstarisell EURDLINE,
/ das Seli der europdischen Top-Teams.
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| Flugmodeal-Technik Fischer - Backhausgasse 3 - D-64832 Babenhausen
[ Tel 06073/3677 - Fax 06073/3030 - eMall: Info@fmit-fischerde
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Appartementhaus

Gasthof zur Post Modellfliegen im Lungau Liiftenegger

Fam. Hermann Gfrerer
Saleurge nt} & exclusive 4-Stern-Appartements (48 - 55

Unser Familienbetrieb im Oriszentrum von -
Umnternberg bietet Thnen gemiittiche Zimmer m?), getrenntes WC und Dusche, Schlafzim-

mit DU/WC, TV und Telelon, Sauna, Dampf- 5 53 A vde Y S ;\\ mer mit TV und Radio, Telefon, Safe, Wohn-
bad, Tennisplitze, Frithstiicksbuffet und ; kiiche mit Komplettausstattung, EBecke ond

Wahtmentis Balkon, Personentift
Fam, Hermann Gfrerer Appartementhaus Liiftenegger

A-5580 Unternberg/Lungau 31.8. bis 8.9, 2002 A-5570 Mauterndorf, Salzburger Land
Tel.: 0043(0)6474/8595 - Fax: 06474/62114 F-Schlepp-Treffen Tel.: 0043(036472/7306 - Fax: 06472/7306-6
Enteme.{: hl?p:li\\-w\\nshg.aUgfzercrs:ad! mit Hans, Hermaan und 1.U Enternet: hgp:ﬁjv_\;\.vlw.‘sgg.;sﬂ‘l.ltc!‘!eneggcr
E-mail: gfrererstadi @sbg.at Fiir Anfinger bis zum Profi -mail: lue@sbg.a

Unser Modelfiugplaz liegt am FuBe von ,SchloB Moosham™, Auf der gepflegten Rasenpiste (150 x 20) kéinnen unsere Huusgiiste
tiglich von 9,00 Uhr bis 19.00 Uhr {80 db(A)} GRATIS fliegen.
Bastetraum, Ersatzteillager und F-Schlepp sowie Fachsimpelei mit unseren Fliegerfreunden in der Clubhiltte oder i Vereinslokal
ist seibstverstandlich. Weiter gibt es im schénen LUNGAL noch viele Kultur-, Freizeit- und Sportmoglichkeiten.

MNetzgerite 13,8 V Ladegerite Metzgerdte 3 - 15 V regelbar {nline-Packs mit Slikenkabel Ber 10er  1der  der Hoer
Stabillsiert - KurzschluBfest Spannungs.- und Stromanzeige N 1250 SCR 3300 40,50 49,00 5750 6550
112 A S5Kg 4600 8304 EP9IS 143,00 CP 1300 33,00 40,50 49,00 57,50 65,50
2W0/22 A 8Kg 76,00 2833A  EPDINO 194,00 % RC 1709 33,00 40,50 49,00 57,5¢ 6550
Jo3EA 11 Kg 126,00 ""i_ RC 2400 45,50 56,00 66,00 76,00 E7.00
Scholze ISLG-430d wnd Netzteil 20/22 A 281,00 RC 3600 49,00 64,00 76,00 87,00 55,50
Schulze ISL6-636+ und Netzteil oz A 445,00
Schulze ISL8-936+ und Schaltnetateit 4045 A 867,00 Akku-Stangen: stehend, punktgeschweli8t
Orbit ¥ 6.0 mit Netzteil 206/22 A 260,00 Ter Ber 10er i2er Bder 15er Loer
Orbit V 3.0 mit Netzteit 032 A 383,00 N 500 AR 1800 21,00 2600 30,00

N 700 AR 1800 21,080 2600 30,00
Einzelizellen oF .« upformiert - Prels je Stiick bei Abnahme B ATT - M AN N N 1250 SCRE. 29,00 3600 41,00

IStck 20 Stuck 30 Stiek 100 Stack RC £700 31,00 39,00 4400 5400
SanyoNSODAR_NIMGAR 285 2,30 2,20 2,15 Klaus Budion KR 1800 SCE B0 3400 41,00
Sanye N 300 AR 2,30 2,70 2,65 2,55 Hobackestr. 25 RC 2400 4100 31,00 6100 71,00 7600 81,00
:an).o N 1300 SCR 310 3,00 2,90 2,80 45899 Gelsenkirchen RC 3000 47,00 59,00 6900 81,00 87,00 9500
anye N 1250 SCRL 3,10 300 2,90 2,80 A
Neu! Sanyo CF 1300 SCR 3,i0 3,00 2,80 2,70 Tel: 02 05/ 58 22 02 Raclng-Packs Ger  Ter  Ber Ger Ter Ber
Sanyo KR 1400 AE 3,10 3,00 2,90 2,80 Fa"f 0209/ 58 22 62 SanyoRC 1700 23,00 26,00 2800 SanyoRC2400 33,00 38,00 4300
Sanyo RC 1700 a0 3,00 2,95 2,80 e-mail: info@pattmannde b yp 00 33,00 39,00 46,00 SayoRCI0ND 3500 4100 4500
Neu! Sanyo CP 1700 SCR 310 3,00 2,30 2,70 www.balt-mann.de
Neu! Pznasonic 2000 NiMH 455 4,45 4,40 4,35 Slow-Flyer-Akkus
Neut Sanyo RC 2400 4,60 4,50 4,45 4,30 Neu! Neu! Neu! Neu! N59AA dg 2,05 N230AAA ilg 1,80
Sanyo RC 3000 NiMH 535 530 525 5,20 Schailtnetzteiie N 10 AA Tz 2,05 GP 28 AAANIMA T 130
Sanyo RC 3000 HV NiMH 6,65 6,55 6,50 640 > transportfreundiich SUPERLEICHT <« NI120TA 6g 2,55 N 350 AA 14g 2,30
Sanyo CR 3000 505 4,95 4,90 4,85 5-15 Velt, 40/50A 3Kz 2Ana, 179,00 NISON 9g 1,50 Twicell 700 NiMH  i2g 2,55
Neu! Panasonic 3000 NivH 505 4,95 4,90 4,85 5-15 Velt, J0/50A 3Kg 2Dig. 20500
13,8 Volt, 23725 A 118230V 135,00 NiMH Programm
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Sanyo N 700 AR 30,00 Sanyoe KR 1100 AE 35,00 GP  1210mA  14x4) 3,10  Sanyo Twicell 2150 mA 17x43 4,05
Sanyo N 1250 SCRL 40,00  Sanyo KR 1400 AE £0,00 MinE-Serves mit Kugellager GP 1800mA 14350 3,10  Sanyo Twicell 2700 mA  17x50 8503
Sanys CP 13006 SCR 46,00  Sanyo KR 1500 AU 40,00 YiraBB 58g 9mm 21,50 Sanyo 4500 mA 18367 7,65 Samyo Twicell 4000 mA t71x67 7,10
Sanye N 1700 SCR 3500 Sanye KR 1700 AV 44,00 PicoBB 95g {1 mm 18,00
Sanyo RC 1700 44,00  Sanye KR 1800 SCE 40,00 Tiny BB 13,02 3 mm 16,50 [ntine-L&t-Set  jetzt mit M -Sehitne
Sanyo RC 2400 65,00 Sznyo RC 3000 69,00 75 W-Weller-Latkolben, T-Spitze, Taline-Schiene, Lbtzinn 29,00
LRK — Torguemax - Brushless 100 W-Weller-Lotkolben, T-Spitze, Inline-Schlene, L5tzinn 4,00

NC Mignon 700 Sanyo 10 5t 11,00 NCMikro 250 Sanyo 1,80 Selbstbau - Motor T-Latspitze, Schaflt 7 mm, 8 mm, 2,5 mm 10 mm je 8,50
NCMignon 1000 Sanyo 10 St. 15,46 NiMH Mikro 700 Sanyo 2,55  Neodym-Magnete und Statorbleche Schaft 12 mm, £2,7 mm je 950
NiMH Mignon 1700 Sanyo 10 512460 NIMHIY 160 10 G 295mm 33 mm 34,5mm 43,5mm Inline-Isolierplatichen 50 Stdck 2,60
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Flug- Schiffs- Auto-
Modellbau
Plastikmodellbau,

Modeliflugschule

Omdier inh. Bc:!c:hmn

Inr Fachgeschéft im Mtinchner Stidosten

Graupner-robbe-Simprop-Kyosho-Tamiya-Hirobo-Multiplex-Krick- Jamara-LRP-
Webra

eigene Servicewerkstatt

Revell-Italeri-Hasegawa-Kreul-Hobbygross-Creative Hobbies-Glorex-Javana

85521 Ottobrunn * Bergstr. 2/Ecke Ottostr.,
TeI 089/60850777 Fax 089 / 608 50 778

Blumen & Bander,
Dekorationsartikel
Window-Color,
Textilfarben
Geschenkartikel,
Bastelbucher

EZFW fiir Grofisegler

FEMA-Einziehtfahrwerke - ein Bagrilf fiir Qualitat
3 Mit Radbremse und in gefederter Ausfihrung ligfecbar

Freise
fiir Modalie Im Ma8stab 3,8-4,8. Modeligewicht 3-1Kg €
E2FVY - far Reddurchmasser voa 70 bis 80w, chag Rad... .. ... 68.00
EZFW - it PYE-Hohikammar-Rad 72mm und Bogel ... ... 7550
EZRYY - mit PY-Hohthammer-Rad B mm und Bige! ... ... ..78.5D
Fiir Modells im MaBstab 3,3-3,7. Modeligewictit 10 Kg
EZRW - fir Raddurchmesser ven 30 bis 10 mm, chnaRad . 7650
2RV - mitVollzemmi-Rad - SO mmound Bigel, i 1450

EZEW - it Voltgummi-Rad 100 mmund BEget... e oo 10530
Radbremse passend f5r Rad- £ S0 ung 109 mm ..
Erganzus gs=al1vrge‘e*crl‘mEmhuch%asdmrlfeder [P

Fiir Kiodells im MaBstab 2,5-3,2. Modellgewicht 8-18 Kg

Ein besonderes Angebot fiir Sie
Vollgummi-Radar mit b, 1 mm Naberbohning

Tie optimaten Rader fir Motormaschinen uad Grolsagler.
€5t $8.50 | 1900 | 2000 | 2225 {2375 | 2625 }28.00
%] % 100 | 2 | t2r | 140 | 52 | 168

Bigite 34 37 40 43 50 53 55
Gewichl | 95 e 3035 1180 | 225 | M0 | 3W0

Radachsen aus Vergidungssiahl fir Motormodelie
6 mim & 15r Modeligewichl bis 12 kg (Paar)...,
& mm D fir Modeligewisht bis 20 kg Pazn)..

Gesamtkatalog pegen 3,- € in Bs:efmarken

A</ FENIAMODELLTECHNIK

Bohler GmbH - Obare Rebbergstr. 11 - 0-7770% Walfach - Tel.07834/303 - Fax 07834/47735

I (iEU: www.fema-modelllechnik.de

1479
...‘.18‘50

£IFY) - fir Raddwehmesset vort 110 bis 127 mm, ohne Red .. .. 9250
IRV - mA Voltgummi-Rad 112 mm, und Bigel.. 315D
7PV - it Voltgummi-Rad 127 mom, und Bagal. .. 1450 8
Radbremise passend fir Rad- & 112 b 127 ... e ALTE
Erganpungsset fir gefederten Einbay ohne Gcsdm«:r'eiv iR
* Gasdruckfedzr einzeln (200N, 300N, 400N} .. .. 2050

MC)yI

dedﬂcegemuodm Kivntner A

Ideates Gelande, optimate Aufwindverhiitnisse
und gute Landemaglichkeiten machen unseren
GAUGEN zu etnem der schdnstenalpinen Modell-
flughange iiberhaupt. Gralzogige Bastelraume
und herdiche Gastiichkeit ist die Garantie fur net
e Fliegerabende. Unser Falitenbetrieb bietel
schone, rubige Zimmear mit DU, WC und
% Balkon. Halbpension,

(A

Luise und Hans Lerchster

A[penﬁa;thof gaag\
A-9761 Greifenburg

Tek 0043/(0) 4712/745
Fax: 0043/(0) 4712/603

Da das Fluggelande ausschiieBlich von unseren
Hausgasten und den Gasten des benachbarten
Baverhofes Stocker genutzt werden darf, ist es
der Geheimtip fur gemiitlichen Fliegerurdaub}

HOCHALPINES MODELLFLIEGEN

in Stuben am Arlbers...

Ein Gehaimtip fir viete Modeliflieged Der Hausherr, seloer ein begeisteter Modeliflieser und mit den
Tucken der Barge bestens vertrsut, zeigt fhnen das Ausgelandz persénlich und iy Michtgedbte gibtes
eine Gratisflugstunde! Mahere Infos suf unserer Homepage!

Fam. Rettenbacher - Haus Hannes Schneider - Cafe-Restaurant, Dorfstuba - A-6762 Stuben a A Nr. 14,

Tel: 0043-5580-703-0 urict Fax 703-3, wwaw haus-schinefderat

azin2002
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Vom Rest lasst uns schweigen!

koordinieren. Listig hingegen war der
Staub, der durch den kriiftigen Wind in
kleinen bis mittleren Wolken itiber das
Gelidnde geblasen wurde und sich
wirklich iiberall festsetzte. Da waren
plétzlich Sturm, Schnee und die
Strapazen der Kilte das deutlich
geringere Problem. Der Staub war
immer und iiberall, selbst an Stellen die
hier nicht niher bezeichnet werden
sollen. Man wurde ihn nicht los.

Unter den nun doch etwas widrigen
Bedingungen entwickelten wir
dennoch allmihlich Routine, bis dann
ausgerechnet bei Flug Nummer 13
(13 scheint halt doch eine Ungliickszahl
zu sein) die Katastrophe nahte. Bereits
beim Klappensetzen zum Abstieg aus
etwa 1500 Meter Héhe iiber Grund licf3
sich ,,Kali 2* kaum noch steuern. Kurze
Zeit spiter ging gar nichts mehr.
Dummerweise standen zu diesem
Zeitpunkt dic Klappen auf neutral, so
dass ,,Kali 2 kometengleich gen Mutter
Erde zuriickkehrte. Wolfgang und ich
hatten wirklich lange Zeit, uns tiber den
herannahenden Supergau zu unteg-
halten. Es dauert wirklich lang bis ein
Modell aus dieser Hoéhe, auch wenn es
senkrecht zur Erde zuriickkehrt,
einschligt!

Die Zeit vor dem Aufprall war sehr,
sehr lang, der Aufprall selbst eher kurz
und trocken...... aber das kennen wir
ja....so ist es in derartigen Fillen eben
meistens! Am Ort des Geschehens dann
ein Bild des Grauens. Alles Matsche.
Die SMD-Bauteile in Regler und
Empfinger hatte es von der Leiter-
platien abgeschert, vom Fliigelinneren
war mehr zu sehen, als von seiner
ehemaligen Oberfliche, GFK- und
AFK-Mehl erinnerten noch an den
Rumpf, Den Getriecbemotor mussten wir
aus ca. 0.5 Meter Tiefe aus dem
Wiistenbodenbuddeln, Was war passiert?

Die Ursache war ein (Anfidnger
aufgepasst!) leerer Empfingerakku. Ja,
solche Fehler sollten nicht passieren,
tun es aber dennoch immer wieder. Es
war der erste Ladezyklus fiir den Akku
gewesen und wir hatten gleich
schnellgeladen. Der Akku hatte die
Ladung nicht vollstindig angenominen.
Nachdem dies der zweite Flug mit
demselben Akku war und wir mit
laufendem Kreisel lange auf eine
Startfreigabe durch die Meteorologen
gewartet hatten, fehlten uns genau drei
Minuten bis zur sicheren Landung.

So trat ,,Kali 2 Nummer 8 in die
ewigen Jagdgriinde ein und wurde
doch etwas trauernd durch seinen
Nachfolger Nummer 6 ersetzt. Nach
zwei Messtagen ging der Marsch
weiter. Anfang Mirz haben wir den
nordlichsten Punkt unserer Trekking-
tour erreicht. Nach dem Uberschreiten
des letzten Passes in 4000 m NN lag sie
vor uns, die Wiistenstadt Lo Manthang.
Hinter den Stadtmauern der Palast des
Radjas und unzihlige kleiner Gompas
und Kloster. Das Umland mit seinen
sanften Hiigeln erinnert schon an das
Hochland Tibets. Hier werden wir fiinf
Tage lang bleiben um wertvolle Daten
zu sammeln. Vor der Stadt befinden
sich weitrdumig angelegte Terrassen-
felder, auf denen Landen zwar moglich
wiire, aber wohl auch Spuren an den
Flugzeugen hinterlassen konnte. Die
Felder sind zu dieser Jahreszeit noch
nicht bestellt, Erst ab Mitte April; wenn
der Friihling Einzug hilt, wird auf ihnen
Buchweizen angebaut. Dort unseren
Messplatz cinzurichten wire also jetzt
sicherlich noch moglich, wir mussen
uns vorher jedoch unbedingt die
Erlaubnis des Eigentiimers einholen. In
Mustang hat die sogenannte Ngor-
Sakya-Schule eine ganz besondere
Tradition. Immer wieder sieht man in
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Lo Geisterfallen vor den Hausein-
gingen zum Schutz vor Dédmonen oder
wasserbetriebene Gebetsmiihlen, Auf
den Feldern wohnt der gute Geist fiir
ertragreiche Ernte in einem Stein in der
Mitte des Feldes. Damit wir den
Feldfrieden” nicht storen, fragen wir
also zuerst den Eigentiimer, der seinen
Glauben und seinen Feldfrieden durch
unser buntes Flugzeug nicht gestort
empfindet. Auf diesem Feld bauen wir
nun erstmals unser Fangnetz auf,
obwohl man notfalls auf einem der
holprigen Felder landen kann. Auf
spiteren Messplitzen im Flussbett des
Kali Gandaki wird dies ohne
Beschiidigungen am Modell nicht mehr
moglich sein. So nutzen wir den
Aufenthalt in Lo Manthang auch als
Training fiir kommende Landungen im
Netz. Und allen Bedenken und Unken-
rufen zum Trotz, es funktioniert. Es
funktioniert mit der richtigen Technik
sogar einwandfrei und Defekte am
Modell sind quasi ausgeschlossen. Man
muss nur den Grundsatz: ,,Fahrt ist das
halbe Leben® peinlichst genau befolgen.
Zum einen ist die Luft hier oben auf
iiber 3900 m NN schon deutlich diinner;
teilweise messen wir sogar unter
600mbar Luftdruck, und zum anderen
muss man sehr aufpassen, dass ein zu
langsamer Flieger bei der Landung
nicht von einer Boe erfasst wird. So hat
es sich nach einigen zu zaghaften
Versuchen als das Richtige heraus-
gestellt, den Flieger mit ordentlich
Dampf so richtig in das Netz zu
hiimmern, Hat man es einmal getroffen
kann wirklich nichts mehr passieren! Es
sieht abenteuerlich aus, aber ist eine
totsichere Methode, den Flieger das
niichste Mal wieder einsatzbereit zur
Messung zur Verfligung zu haben.

So gewdhnen wir uns an den drei
Tagen, an denen wir Messfliige durch-
fiithren konnen — ein kompletter Tag
ging leider fiir das Laden der Akkus
verloren- immer mehr an die Be-
dingungen, das Fliegen in grofien
Hoéhen und das Landen im ‘Netz. Alles
funktioniert prima und nach jedem
zweiten Flug kommt ein frischer
Empfingerakku in den Rumpf von
T E P aus Schaden wird man
klug. Stephan Lémmlein erwischt sogar
am zweiten Messtag in Lo Manthang
einen der seltenen Thermikschlduche.
Normalerweise ist kaum thermische
Bewegung festzustellen, da Lhomar
einfach alles zerblist. An diesem Tag
jedoch war er auch Nachmittags noch
nicht vollstindig entwickelt und so zog
es unter einer grofien Kumuluswolke
michtig nach oben. Bereits nach drei
Minuten Steigflug war eine Hohe von
1600 m tiber Grund erreicht. Zeitweise
stieg Kali mit 10 m/s. Die Gipfelhthe
des Fluges betrug 2000 Meter iiber
Grund, die absolute Hohe somit knappe
5900 m NN. Nach unserem Wissen flog
noch kein Elektromodell hoher!




Die gesamte Mannschaft mit drei unserer “Kali 2"

Nach fiinf weiteren kalten Nichten mit
Temperaturen bis an die minus 12 Grad
strebten wir wieder wiirmeren Gefilden
entgegen. Die Himalayariesen nun
wieder vor Augen erwarteten wir, dass
sie uns Tag fiir Tag ein Stiickchen
grofler in Erscheinung treten werden.
Zuriick Richtung Jomsom wanderten
wir nun auf der Westroute, die
eigentlich die Hauptroute durch das
Kali Gandaki Tal darstellt und deutlich
frequentierter ist, als die zuvor
absolvierte Ostroute. Immer wieder
begegnen wir Esels- oder Muli-
karawanen, die alle lebenswichtigen
Giiter hinauf in Richtung Tibet
transportieren. Mitunter wird es dabei
sehr eng. Wollen zwei Karawanen
aneinander vorbei, so miissen die
Packtiere sogar teilweise entladen
werden, damit die schmalen Bergpfade
geniigend Platz bieten. Bereits in
vormittelalterlichen Zeiten wurde diese
Route genutzt und stellte seinerzeit die
wichtigste Handelsverbindung zwischen
Indien und Tibet dar. Von Tibet
brachten die Héndler Salz in die
Regionen Nordindiens, das aufgrund
der widrigen Transportbedingungen
teuer bezahlt werden musste. Auf
diesém Wege kam das Gold Indiens;
neben Getreide, Tee und anderen
wichtigen Lebensmitteln auch nach
Tibet. Heutzutage tragen Muli-
karawanen und Triger nach wie vor
das, was man zum Leben braucht; in die
entlegenen Bergdorfe iy auoh das
ein oder andere Luxusgu

den Vitrinen der ortlichen Hindler
verstauben so die wenigen, uner-
schwinglichen Flaschen San Miguel
Bier eher als Trophien, als dass sie
getrunken wiirden. In den letzten sechs
Tagen, in denen es uns noch erlaubt war
das Konigreich zu betreten, tranken wir

|
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findet sol
mittlerweile den Weg nach Mustang In

dann doch ein paar dieser Trophien
leer. Um an jenen wenigen Tagen noch
moglichst viele Daten zu sammeln,
wollten wir schnellstmdéglich wieder
Richtung Siiden zu unserem néchsten
Messplatz in Tshuksang. Die vier
Etappen erledigten wir daher im
Eiltempo in drei ausgedehnten Tages-
miérschen. Mittlerweile trat eine Ge-
wohnung an die Hoéhe und das tigliche
Laufpensum ein. Zwar spiirten wir noch
die Anstrengungen, allerdings war von
Ermiidung oder gar Erschopfung nicht
mehr zu sprechen. Man kann sogar
deutlich mehr Zeit damit verbringen
sich wihrend des Laufens die Umge-
bung anzusehen, als stindig um seine
Trittsicherheit bemiiht auf den Weg zu
gucken. Diese Hiinge!

Hier sdumen links und rechts der
Talachse wahre Kolosse den Wegrand.
Absolut eben, ohne jede Welle steigen
sie iiber teilweise mehr als 2000
Hohenmeter empor. Ich bin mir sicher,
dass hierbei nicht nur mein Hel7
schneller schlug, als ich einen ode1 zwei

Gedanken daran velschwendcte hier

einmal zum Hangfliegen zu gehen.
Jedem F3F-ler oder cingefleischtem
Hangrocker bleibt sicher die Spucke
weg im Angesicht dieser Hénge. Nur
leider muss das wohl auf ewig ein
Traum bleiben. Um in diesen Regionen
cinen solchen Hang zu erklimmen,
bendtigt man selbst als eingefleischte
Alpinprofi deutlich ldnger als emcﬁ
Tag.... Ausgetrdumt!

Nach den drei intensiven Trekking'tagerln
konnten wir im Flussbett bei Tshuksang
unser Lager aufschlagen und vor dem
Einsetzen des Lhomars die Sonne und
15 Grad Wirme genieBlen. Die grofie
Kilte war vorbei und etwas weiter
unten im Tal stellte sich sogar langsam
der Friihling ein.

MCM,..i00

Zuriick in die Zivilisation:

Am 12. Mirz kehrten wir nach etwa
300 Kilometer FuBmarsch und 41
erfolgreichen und einem weniger
erfolgreichen Messflug zuriick in
unsere Lodge nach Jomsom. Die vor
unserem Aufbruch nach Mustang als
eher spirlich empfundene Behausung
léste nun schon fast eine Art
Kulturschock aus. Wir konnten
duschen, unsere Kleider und uns
waschen, ohne dass das Waschwasser
im Gesicht einfriert und wir konnten ;
mit einem Knopfdruck Licht anmachen.
In Anbetracht der Dreckbriihe im
Duschbecken wunderte ich mich auch
nicht mehr, warum unsere Mulis uns so
folgsam auf Schritt und tritt begleiteten.
Die verbleibenden zwei Wochen flogen
wir nun gleichzeitig mit zwei Modellen
im Abstand von 5-10 Kilometern. Die
zuvor gesammelte Routine erleichterte
den Messflugalltag. Wir funktionierten
reibungslos. Unsere Augen hatten sich
an das Fliegen in groflen Hohen
gewohnt und der nun auch richtig starke
Wind von teilweise bis zu 100 km/h
zerrte an unseren Kopffernglisern. Um
JKali 2 ohne Wackeln und zittern in
groflen Hohen wahrnehmen zu kénnen
legten wir uns auf Karpfensitze, den
Kopf in eine Nackenrolle gepresst und
windgeschiitzt hinter einem Strand-
muschel-Zelt verkrochen. Wir ab-
solvierten so noch knapp 80 Messfliige,
wovon zehn abermals tiber 2000 Meter
iiber Grund waren. Zweimal gelang es
mir sogar den bestehenden Weltrekord
von Wolfgang zu libertreffen, der
hochste Flug erreichte 2336 Meter!
Gliicklicherweise waren keine Sport-
zeugen anwesend. Um diesen Verdienst
wollte ich Wolfgang 'mit Sicherheit
nicht bringen!
Fiir die hohen Windgeschwindigkeiten
erweiterten wir den Antriecbsakku auf
sechzehn Zellen und tauschten den
[7x1'ler Propeller gegen einen mit
15x13 Zoll aus. Mit dieser Antriebs-
konfiguration miissten wir laut
Wolfgangs Berechnungen in einer Héhe |
von 3000 m NN eine Horizontalge- |
schwindigkeit von 150 km/h erreichen
konnen. Und tatsichlich, , Kali 2¢ ;
schnurrte selbst bei widrigsten 1
Verhéltnissen scheinbar locker nach !
oben. Und nun waren auch fast bei
jedem Flug die Vorhersagen des
Rechenmodells hautmah zu spiiren. Hier -
kurz hinter der engsten Stelle im Tal ‘
IldeL sich die windfiihrende Schicht bis |
zd einer Hohe yon 1500 Meter bis 2000
Meter aus. Dariiber ist es deutlich
ruhiger. Wiahrend des Aufstiegs Kommt
man an einen Punkt, an dem der FIiegar
augenschemhch sclmellel wird. Vorher
steht er quasi ortsfest gegen den Wind,
hat er diese Schicht verlassen, $0 legt er
plétzlich deutlich an Geschw\% igkeit
gegeniiber dem Boden zu eitaus
frappierender “ist jedoch der




Wiedereintritt in die ,,Lhomar-Schicht*
mit gesetzten Klappen beim Abstieg.
Urplotzlich steht der Flieger, wie wenn
jemand mit einem grofien
Vorschlaghammer dagegen schligt. Der
Rest des Abstiegs muss dann immer
wieder durch Wegfahren der Klappen
unterbrochen werden, um Terrain gut
zu machen.

In Bild “Messergebnisse” siecht man die
graphische Darstellung eines jener
Simultanaufstiege mit zwei Flug-
modellen und einem Pilotballon. Die
Flugmodelle messen liber die Hohe die
Temperatur und die Feuchte wihrend
des Auf- und Abstiegs. Der Ballon wird
mit zwei Theodoliten verfolgt. Uber
deren Anderung der Azimut- und
Elevationswinkel kann die jeweilige
Windgeschwindigkeit und -richtung
dokumentiert werden. Die linken zwei
Diagramme zeigen die von den
Flugzeugen gesammelten Daten. Rot
und Gelb geben den Temperaturverlauf,
Griin und Blau den Feuchtenverlauf
wihrend Auf- und Abstieg an.

Der Messplatz Eklobati befindet sich
etwa sechs Kilometer nérdlich von
Jomsom taleinwiirts, was die hdhere
Startplatzhohe erklédrt. Die blauen
Kreuze im rechten Diagramm
beschreiben dic vom Ballon aufge-
nommene Windrichtung. Der Wind
blist in diesem Fall auch iiber der
Lhomarschicht aus Siidwest (235°),
allerdings ist eine deutliche Abnahme
der Windstiirke (schwarze Linie) in
einer Hohe von ca. 1150 Metern zu
sehen. Auf gleicher Hohe kann in den
Diagrammen der Flugmodellaufstiege
ein Sprung in der Feuchte und der
Temperatur festgestellt werden. In der
windstarken Schicht ist die Luft, wie
das Rechenmodell voraussagt, deutlich
feuchter und kilter als in der
GroBwetterlagenschicht oben driiber.
Bringt man die Messungen zur
Deckung, so ist der Feuchte-,
Temperatur-, bzw. Windgeschwindig-
keitssprung.in einer Hohe von eftwa
1150 Metern in allen drei Messungen
deutlich zu erkennen. In Eklobati ist die
Windschicht etwas schmiler, in
Jomsom efwas Breiter, was auf eine
Neigung dieser Schicht schlieBen lisst,
was das Rechenmodell abermals
bestitigt. Ein fantastisches Ergebnis.

Mal abgesehen von ein oder zwei
Minuten Abweichung vom Messplan
bzw. ein oder zwei Sekunden
Blickverlust des Modells gab es keine
nennenswerten Zwischenfille mehr.

_ Einen interessanten Flug absolvierte

Stephan Limmlein am Taleingang bei

' Marpha, wo laut Rechenmodell die

- windfiihrende Schicht nach unten in

das Tal einstromt, also ein Abwind
herrscht. Mit dem Einsetzen des
Lhomar startete Stephan das Modell
und stieg mit gewohnter Steigleistung
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davon. In ca.1200 Meter Héhe machte
sich der Abwind bemerkbar und spiilte
»Kali 2 mit laufendem Motor mit
knapp 5 m/s gen Boden. Gliicklicher-
weise dauerte diese Phase des Fluges
nur knappe zwei Minuten!

Bepackt nach Hause:

Nach all den aufgezeichneten Daten,
den unziihligen Eindriicken {iber Land,
Landschaft und Leute und den
differenzierten Erfahrungen, die man
mit sich selbst auf einer derartigen
Trekkingtour machen darf, sowie
vereinzelten Sagen iiber den Yeti war es
dann doch langsam an der Zeit, auf
Wiedersehen zu sagen. Am 27.Mérz

2001 packten wir die 1,1 Tonnen

Ausriistung einy verstauten sie sorgfiltig
fiir den weiten Transport in unzihlige
Kisten und verabschiedeten uns von
unseren Sherpas, der Kiichenmann-
schaft und den Trigern. Sie hatten in

den letzten sechs Wochen mit all dem
Gepick, mit den FuBlmérschen, den

tiefen Temperaturen und dem Staub

. keinerlei Probleme. Es war dullerst
‘imponierend mit welchem Einsatz sie

sich von morgens bis abends um uns
bemiihten, Wir wurden oft schon um 5
Uhr frith geweckt, doch nie ohne die
obligatorische Tasse ,,Good morning
Tea®. Unser Koch Mike Rowave, wie er
von uns genannt wurde, zauberte
tagtaglich fantastisches Essen aus den
einfachsten Zutaten. Auf den langen
Treks trugen die kleinen Nepali schier
unglaubliche Lasten, wihrend man sich
selbst mit leichtem Handgepick tiber
die Anstiege quilte. Eine einzigartige
Leistung, und das zu einem Tageslohn
von 3 USS.

Zwei Tage nach unserer Abreise
erreichten wir Kathmandu. Dort war

MO, iz

man im meteorologischen Institut schon
sehr auf unsere Erzihlungen, Berichte
und Erkenntnisse gespannt. Nachdem
die Mitarbeiter iiber die Leistungsfihig-
keit unseres ,,Kali 2* informiert worden
waren, wiinschten sie sich gerne eine
Vorfithrung, um sich selbst von diesem
,meteorologischen Diagnostikum®
iiberzeugen zu kénnen. Wir willigten
natiirlich gerne ein. Auf einem Bolz-
platz am Stadtrand sollte die Vor-
fiihrung stattfinden. In ihrem Eifer
luden die nepalesischen Wetterforscher
alles ein, was in irgend einer Form
Interesse zeigen kénnte.

Das nepalesische Fernschen, die Presse
und Rundfunkanstalten, sowie wichtige
und hochrangige Mitglieder der
Weltmeteorologischen Organisation
WMO, die kurzerhand aus Indien ein-
geflogen wurden, versammelten sich
wie die ortsansiissigen Kinder (langsam
hatten wir uns daran gewdhnt) an jenem
Bolzplatz, So war unser ,,Kali 2 bereits
am Abend in ganz Nepal zu horen, zu
sehen und zu ,lesen*“. Wolfgang
sammelte mit einem Aufstieg auf 1400
Meter ein paar Daten aus dem Smog der
Grofistadt, die gleich verwertet wurden.
Stephan und ich lieBen es uns nicht
nehmen und lieBen nach sechs Wochen
mal endlich so richtig die Sau raus. Der
Kameramann hatte sichtlich Probleme
dem Flicger zu folgen, wie wir am
Abend bei einem der letzten
nepalesischen Bierchen in den ,Nepali
World News* sehen konnten.



Die interessierten Mitglieder der WMO aus Indien

Fazit:

Wolfgang hat gliicklicherweise tiber
jeden Flug Buch gefiihrt, so fillt diese
Dokumentation etwas leichter. Veran-
schlagt waren 60 Messfliige. Letzt-
endlich wurden es 122, wovon mehr als
100 gesammelte Datensiitze verwertet
werden konnten. Die Flieger hatten
insgesamt 183000 Hohenmeter er-
klommen, die mittlere Hohe der Fliige
betrug 1577 Meter! Manchen vorausge-
gangenen Unkenrufen zum Trotz war
die fliegerische Seite des Unternehmens
offenkundig ein voller Erfolg. Es war
nach unserem Wissensstand das erste
Mal, dass Modellflugzeuge in der
meteorologischen Forschung eingesetzt
wurden. Doch mit Sicherheit wird die
meteorologische Fachwelt auch in
Zukunft vermehrt auf den Einsatz

dieses Messsystems setzen. Bereits im * *

Sommer 2002 soll ,,Kali 2° bei dem
groflangelegten Messprojekt
,» Vertikator rund um das Werdenfelser

~ Land abermals Daten in Berg-Tal-

»

Wind-Systemen ermitteln und wird
aller Voraussicht nach auch in niherer
Zukunft wieder in Ubersee fliegen. Wir
haben gerade erst ein ncues Tiirchen
aufgestofien und miissen sehen wer sich
noch alles hindurchdrdngen will.
Modellflug im Dienste der Wissen-
schaft, das ist doch was.....vielleicht
kann man ja auch Dank der MUAV
(meteorological unmanned aircraft
vehicle) in Zukunft auf eine groBere
Lobby auch im Modellflugsport hoffen.
Wiinschenswert wiire es auf alle Fille.

So war das Unternehmen Lhomar
rundum eine gelungene Sache. Das
einzige wovon wir nicht berichten
kénnen ist und bleibt der Yeti. Sollten
Sie Fragen zu diesem Thema haben, so
wenden Sie sich bitte an Reinhold M.

Namas Te:

Philip Kolb

1

Zum Abschluss stellten wir , Kali 2“ noch der Fachwelt
vor, die sich auch prompt iiberaus interessiert zeigte. ] ...
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Appartement-Central

Bruck, an der Grenze des Nationalparks Hohe Tauern. Sportfreaks
kommen hier volt auf ihre Kosten. Krimmler-Wasserfille, Eisriesenwelt,
Staudiimme, 36-Loch Golfplatz, Schivergniigen das Jabr @iber auf dem
Kitzsteinhom, Zeller See, .... und noch vieles mehr. Also es ist bestimmt
fiir jeden etwas dabei. Fiir Modellflicgerfreunde gibt es schiine
Hangfluggelinde und 10 km entfernt einen Modellflugplatz.

Lassen Sie sich im Appartement- Haus Central von uns verwShnen.
Komfort-Appartements fiir 2-5 Personen, komplett ausgestattet. Kabet-
TV, Radio, Safe, Hand-und Bettwiische, Balkon, ....

Gern senden wir Thnen nihere Informationen und unser Hausprospekt!

Appartement-Central, Kurt Schweinitz, Raiffeisenstrasse 4
A-5671 Bruck an der Glocknerstrasse
Tel.: 0043/6545/6883, Fax: 0043/6545/6883-33

Impressum:
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Idee + Konzept: Horst Kropka / Aufwind, Herstellung: Media Haus Mlinchen
Grafiken: Philip Kolb, Fotos: Horst Kropka, Philip Kolb, Druck: Media Haus Miinchen
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brushless Moloron
geeignet zum Einbau
- In Grumman Tigercat

die medidtider.

MODE L LE

Herrletung und Vearleh

Cliilits

Hans Kraus und Peter Hoff-
mann freuen sich Goer den 3.
Pistz von Peter Hoffmann mit
Fhonix” bei der CONTEST
Eurctour F38 2001.

LA

F3B-Modell
Phonix

Competition

Sparaweite: 3150 mm
Profil: HQW-2:8,5-8,0
Flache: 62,6 qdm
Large: 1405 mm
Fluggewicht: ca. 23503
Prels: 920,-- Euro

Zweltelliger StecKfiigel in GFK/CFK'mit
Ballastrohren, Doppel-Y-Form, Holm

optimiert mit Ultrahochmodul-Carbon,
Quemnuder, Wolbklappenund D-Box In
Carbon, Ruder mit Dichtlippen. Rumpf

LV in’AFK/CFK; Rumpfboot mit Ballastrohr,

Steckhaube. V-Leitwerk einteilig in GFK/
CFK; lelcht Und stabil! Flugfertig gebaut,
rvweifarolg, samtliches Zubehor Incl.
Schutztaschen:

CHK Modelle's Hans Kratis Hopfengartenweg15 D-93057 Regenstjurs BTel, 0941/45110
Fax -/42062': Fax-Polling:=/42063 " Internet: www.chk-modelle.de + E-Mail:* qnfo@chk-modelle.de

www. AFWK.Ji

A-6533Fiss 65, Tel.:

8 Familienfreundlich + tolle Ausflugsmoglichkeiten \

ur 3 Fuminuten zur Seilbahn
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Gratis-Hausprospektan:! R el

Urlaub und Elektrofliegen im Fichtelgebirge
Bei uns finden Sie Ruhe und Erholung.

Elekirofilegen direkt von der Terrasse aus.
3 Ferienwohnungen von 55-70 gn, evtl. mit Friihstlick

Konrad Zimmermann
Metzlersreuth 60, 95482 Gefrees, Tel. 09254/8188




“Sierra®, 250 em, RG 15, 227,00 furo

Kabriolin®, 146 cm, E. + Verbr., 229,00 €uro

“ttike”, §77 cm, MH 32, 8.10 Z., £85,00 €uzo

Agena”, 150 cm, HN 033, F37,- €uro
Katalog gegenr 1,50 € in
Bricfinarken bei:

ed - Modellbau

Flugmodelle, Antriebe, Zubehsr
Horst Pouhauser
Schwatbacher Str. 59

50969 Kiln
Tel, (D221) 8B813-65f Fax: 888L3-66
Enternet: www.ed-amadeltbawde
E-Mail: info@ ed-modelibau.de

BOHLER

Elektro-Kleinwerkzeuge

Es wird alles

einfacher
vieles schneller
und manches
erst moglich!

Schwettsiige

Rondschleifer

Tisch-Kreisséige

1u bezichen iiber Thren Fachhdndler eder bei:

BOHLER

Giinther Bahler GmbH
Carl-Benz-Strefle 6 - D-79211 Denzlingen
Telefon 07666-2652, Fax 07666-1032




Optimale Hang- und Thermikflugméglichkeiten
direkt vor dem Hotel! ‘

Eigener Hangar mit Lade—

und Reparaturpgelichkeite

Hangsegeln auf der Koralpe, dem Paradies Karntens! 3

\ﬁd‘\#\

Berghofe/}ﬁ\
Hahhenmoospass
Adelboden-Lenk

Hahnenmoos -
Segelmodellflug in
seiner schonsten Form

Einmaliges Fluggeldnde — Top Infrastruktur - Ideal
fiir Gruppen und Einzelgiiste

Familie Bernhard und Marianne Spori-Beutter,
3715 Adelboden, Schweiz
Tf+41 33 673 2141, Fax +41 33 673 4841
www.hahnenmoos.ch, E-mail: spori@hahnenmoos.ch

6@ U VO OO GBI OO )u,(_r}ELLV ""‘V’%

2> Traumen Sie manchmal
{\\ vom Fliegen?

Schon mehr als 1200 Jungpitoten fiaben unsere
Modellflugschnle abisolviert, Versuchen Sie’s doch auchi einmal. {u»]
Kurse vou 220,- bis 440,- Euro, von Aprif bis November,
1 Woche HP im 4-Steru-Hotel pro Person schion
b 305,20 Euro. Kinder bis 13 Jafire zafifen dic Tlilfte.

&3
n‘Z.‘)
J
2]

Herddiche Seqelfiughinge, Stper- {}mrﬂmjr[of
it viel Abwechsfiny fiir die qanze Tamifie,
Modellflaupeochie vom 24,08, bis 31.08.2002

< M%‘iﬂ'f,&”g 17-Krautenweg 43
i“.’f’; i A-9771 Bergim Drautal

Ferien- Tel.: 0043 4712 7210

Hotel gas5a 4 Fax 00434712 721-168
Glocknerhof e
www.glocknerhof.at

Worthstrale 25¢ 81667 Miinchen
Tel: 089 /45870130« Fax: 089 / 45870199
Offnungszeiten: Mo-Fr 9.00-18.00 Uhr

info@batteriezentrale-muenchen.de

.fragen Sie jetzt nach unseren speziellen
Angeboten fiir den Modellbauer, wie z.B.: RC3000H €

Wir bieten das ganze Jahr tliber Akkus und Batterien fiir den
gewerblichen und privaten Bedarf (Handy, Notebook, Video, :
Notstromversorgung...), Austausch und Reparatur, sowie Anfertigungen

(3,99

!
Angebot git, solangs Vorrat relehtl |

GRATIS-INFO abholen: |

[ die Produktiibersicht der géangigsten '
Modellbauzellen (Pb, NC, NH)

| I:I technische Daten liber folgende Type

Name, Vomame
Strafte, Hausnummer
Postleitzahl, Or
Telefon

|
e-mail oFPZ002 |

TelL: O7194 9501900
Fax: 07194 9501901

http://www._strohmaier-modellbau.de
Strohmaier Modellbautechnik

I KAVAN
Falkenstr. 50 NCJ_.\(QQX“G schulze electronic
71579 Splegelberg HCs Braun Modelltechnik Slow Flyer

*ONLINE SHOP™

http://www._strohmaier-modellbau.de

SIMPROP

Plettenberg High End Elektromotoren
R&G Faserverbundwerkstoffe

MO, .oz002
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ELECTRONIC

Alles, was das
Modellbau-Herz bege

Gleich
anfordern!

el neue
odelibau-Katalog

Sedbssecsorntssnasnsensssanse

. liber 300 Seiten mit mehr als
5,000 Artikel aus den Bereichen:
= Modellbauelektronik

» Schiffsmodellbau

# Flugmodellbau

* Automodellbau

» Truckmodellbau

» Technischer Modellbau

N - v iind vieles mehr!
chneller---

| Lieferung
-Lie
; 24'51““(,!_?25,59

Schutzgebiihr

€ 3.-

Wird bei Bestellung
zuriickerstattet!

(Fax-) Anforderungscoupon

P e e e e e

So kénnen Sie Ihren Conrad Electronic- Katalog

anfordern: : JA! N A I O S Y

’ per Post: Conrad Electronic Senden Sie mir den Conrad Kundennummer (falls vorhanden)

Klaus-Conrad-Strafle 2
92530 Wernberg-Kéhlitz Electronic Modellbau-Katalog!
Einfach ankreuzen und absenden an:

p telefonisch: 0180 / 5 312119*
Conrad Electronic

(Bitte geben Sie bei telefonischer Bestellung thre Vorzugsnummer AME an.)
p per Fax: 0180 / 5312110* Klaus-Conrad-StraBe 2 —
92530 Wernberg/Kéblitz StraBe/Hausnummer

p Internet: www.conrad.de _
Schnell und bequem online elnkaufen! oder faxen an: 0180/5312110 12CentMin. | | |

Name Vorname

p Conrad - Filialen CONRAD Modellbau- B2 ot
Der Katalog ist auch in den 21 Filialen in ganz Deutschland erhéltlich. Katalog 2002/2003 I
Ihre Fitialen in Minchen: Katalogschutzgebiihr € 3: B
Conrad Electronic Conrad Elactronic Geb.-Datum Unterschrift
Hanauer Str. 91 am OEZ Im Tal 29 Sie erhalten eine Rechnung und mit lhrer
80993 Miinchen Moosach 80331 Miinchen ersten Bestellung wird die Schutzgebiihr = — —_——
Tel.: 089 / 14 34 17-0 Tel.: 089 / 24 20 76-0 riickerstattet. eMail

‘(€ 0,42 / Min.)

- =25 = e s e« e



g-moil:

limmermann-Modellbaubedarf@t-online.de i

Internat:
www.Zimmermann-Modelibaubedarf.de
www.Modelbaubedad-Zimmermonn.de

Riesenfeldstrafie 16
80809 Minchen
Telefon 089 /3507736
Telefax 089/35071 70
Das Fachgeschaft mit der riesigen
Auswahl und der erstklassigen Beratung

flihrt fiir Sie Artikel der Firmen:

Aeronaut, Bohler, von Borstel, Engel,
Etter Modeilbau, Extron (Wik), Graupner,
Hirsch Metaliprofile, Hirobo, lkarus,
~Kyosho, Krick, KDH, K:_cwan, Kontronik, Kaskade mit seiner Sprudelkiir oder ein Gang in die

Oracover, LRP, Multiplex, Merker, Sauna it vielen weiterenWellnessmoglichkeiten

Tamiya, Robbe, Rossi, Simprop, Schulze, bereiten Sie auf den abendlichen Hochgenuf im
Hotel-Restaurant vor. freuen Sie sich auf die ein-

Webra, usw. zigartigen Siippchen oder Fisch- oder Fleischge-

richte Rhdner Provinienz. Und den passenden

*schnell den Alltag hinter sich, Ein an-
+ schlieBender Besuch im hoteleigenen Wellnesshad

Unser Team freut sich auf thren Besuch! Wein finden Sie hier auch mit Sicherheit,

Ikﬂfx?gun Familie Stephan Weber

@QrS?Q]der Auf der Wacht 14
@0 36129 Gersfeld/Rhon

’ Tet, 06654/189-0

APARTHOTEL Fax 06654/7466

SYERIIRUPPE Zuhause matk: gersfeldehiofat-ontine.de

RHGH inder Rhon  BEHLVESSRD GERSFELD www.gersfelder-hofde

W

Modellflugferien in LADIS/TIROL s
-Wirheissen Sie im HOTEL GOIES #*#** herzlich willkommen.

Echte Gastfreundschaft! Das Haus zum Wohlfiihlen.

Komfortabel wohnen im Doppelzimmer oder Suiten, Ausgezeichnete Kiiche (4-Gang
Wahlmenii mit groflem Salatbuftet). Nettes Hausprogranun, groier Garten mit Blick zum
Haushang, Abstell-und Bastelraum natiirlich vorhanden.

Grofie Sauna, Vitalanlage mit Saunastube, Krinterdampfbad, Biosauna, Sprudelwanne mit
Rosen-und Heublumenduft, Solarium und Massagen, .....

Modelifliegen auf dem Schonjichl (2436m) oder in Fiss bei der Mittelstation (1500m) oder in
Ladis am Haushang (1250m) 5 Gehminuten vom HOTEL GOIES!

Wochenpauschalpreis inkl. Halbpension und Bergbahnen pro Person ab € 340.-.
Auch fiir einige Tage oder iibers Wochenende sind Sie bei uns herzlich willkommen!

Homepage: www hotel-goies.at
“Email: office@hotel-goies.at
Tel.: 0043/5472/6133 |
Fax: 0043/5472/223033

"HOTEL GOIES
Fam, Larcher
A-6531 Ladis 118




CITY HOTEL BRANDENBURGER HOF

Restaurant & Cafe
* k%
Eine Oase am Rand des Oderbruchs

Komfortable Zimmer, ein schickes Restaurant mit 70
Plitzen, ein Café sowie Solarium, Sauna und
Tagesrdume sorgen dafiir, daB der Gast wirklich Konig
ist. Ein eigenes Zimmer fiir Behinderte bietet alles, was
die Gdste brauchen.

In 33 Doppel- und 6 Einzelzimmern gibt es Dusche,
Schreibtisch, Telefon, TV und Minibar. Im Restaurant
und Café erwarten den Gast Gaumenfreuden der
regionalen und internationalen Art. Tagungen,
Gruppenreisen sowie Familienfeiern organisieren wir
gerne.

Schine Geste: Eine ganze Etage ist Nichtrauchern
vorbehalten.

Der Eintrag im Varta, Michelin, Feinschmecker und
Gault Millau sind Giitezeichen. Giinstige Gruppen-,
Wochenend- sowie Urlaubspauschalen iibermitteln wir
auf Anfrage.

15306 SEELOW TELEFON 0 33 46 / 8 89 40-41 TELEFAX 0 33 46 / 8 89 42

Wir freuen uns auf Thren Besuch i

___‘. :

Vorbrldgetreuer Nachbau. N 4 '
_-{f(alll,g?ndggg:p:s;t s t."‘ Storbhp n femg eingebaut
auen Frarn e 1o ga el eg | _..;--s(auch mit Klapptriebwerk lieferbar)

Kabelsatz fir Rumpf. = .y
: i raumhaftes Erscheinungsbild.
-Kennung und Flagge Poaitenie o Kurze Bauzetfq durch

AIRoTpUE, lackiert. 4 . . ' thonen' Vorfemgungsgrad o
Fahrwerk eingeba@F . " Tel.:0049 2166 606070
BT e M DR ma:l mfo@hkm-modellbau.de:—

o wwwhkm-modellbau de:

: wwwSharon-Pro de:
www Space-Pro.de ‘

‘.\.

MC ez Ex




Lift off™=" 4 T % Y

v

\ die ga nzé F <) Ap)lls www.simprop.de

Lift off
RC-Edelhotline-Elektro-Segler

ARC-Version (rohbaufertig)
Best.-Nr. 031 066 2

Lift off xxs
RC-Mini-Edelhotliner
ARC-Version (rohbaufertig)
Best.-Nr. 031 085 9

ARF-Version (fertig bespannt)
Best.-Nr. 031 086 7

Spannweite: 1225 mm
Lénge: 710 mm
Gesamtfldcheninhalt: 15,7 dm2

Best.-Nr. 031 089
ARF-Version (fertig be
Best.-Nr. 031 090 5
US-Version-ARF
NEU mit geteilter Flache

Best.-Nr. 031 097 2 d
Spannweite: 1570 mm NEU)

Léange: 1015 mm Kabinenhaube
Gesamtflacheninhalt: 75 dm2 Best.-Nr, 100 837 4
(als Zubehor erhéltlich)

Aot

Elektropower satt

von Simprop electronic
Hdéchstleistungen erreichen diese
Edelhotliner mit unseren birstenlosen

Magic-Drive-Antrieben.
Ve ‘0 '<)(‘é ‘é
SIMPROP electronic - Walter Claas GmbH & Co.KG - Ostheide & - 33428 Harsewinkel - Telefon 05247/604-10 - Telefax 05247/604-15 £ t‘b &"f::
,I \\



ASPEZIALSCHAUMSTOFFE

s VERSTARKUNG PRODUKTE
) CHT- UND SANDWICHBAU

.‘ - Hartschaumstoffe fiir Rumpf
~ und Fliigel
- AIREX R63
- HEREX
- Rohacell
- Verstarkungsfasern
- E-Glas-Gewebe
- Carbon-Gewebe
- Hybrid-Gewebe
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DER "BEAT" VON KONTRONIK

Das Meisterstuck

i
Das Warten hat sich gelohnt. Mit den Drehzahlstellern der Beat-Line lernen Sie neue
Dimensionen im Modellflug kennen. Wie von KONTRONIK nicht anders zu erwarten,
sind sie klein, kompakt, stark und intelligent wie kaum ein anderer.

» Traumhaftes Regelverhalten — Sptiren Sie den Unterschied!

» Ruckfreier, weicher, sensationell schneller Anlauf

» NEU: Vorwdrts-/Rickwarts-Betrieb maglich!

» Volle Teillastfestigkeit

» Noch bessere Schutzfunktionen

» NEU: Varianten fiir FAl mit verschiedenen FAI-Modi ausgestattet.
> Ab sofort lieferbar.

Mehr Infos im KONTRONIK PROGRAMM 2002 oder
im Internet unter: http://www.kontronik.com
e-mail: info@kontronik.com

iz KONTRONIK

'| GESELLSCHAFT FUR ELEKTRONIK MBH
D-7210B ROTTENBURG-HAILFINGEN « ETZWIESENSTR. 35/1
£+49-74 57-94 35-0 - FAX +49-74 57-94 35-90 - GERMANY
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Wir versenden weltweit. We speak English. Nous parlons Frangaise. We ship worldwide. Nous expédions dans tout le monde,

MCMcizon:




news-emc.de

' Balsa-Stfrnholzplattén, Imm-10 mm,
Epoxyd-Schaumtreibmittel,
Carbonmehl, Carbonkurzfasern

flugmodelle-emc.de

e —

alle Modelle auch in E-Version

Nimbus 4 / 7 EMC XXL: Unsere Seil Neuentwicklung
9140 mm, HQ 2,1-14 CFK-Terminator-Hartschale aus

Scale 1:2,9 / Balsa-Stirnholz und CFK fir alle Modelle
Sambal XXL o

V 3-Vitesse

erstes Serienmodell mit 3D-Aerodynamik-Simulation

optimiert. M4 7,8 %, CNC-CAM, CFK-Tragfidchen,

3260 mm, 69 dm?2, Streckung: 15,1, G=2070-4200 g,

_ab 1149,- HM-Version 1799,-

/' Grand-vitesse i
4400 mm, M 4, Streckung: 20, auch als Erweiterung
zur F3B-Vitesse, CFK-Fldchen, auch mit Hartschalen,

ideal fir Alpin und Cross-Country, ab 1498,-

1970 mm, 36 dm?2
ab 520 g, RG 15, Hotliner,
Hangflitzer, Quadrofiap,

F5B-10, 7-14 Z, ab 310,-

L4 | Sambal
1S . 1460 mm, 360 g,

: RG 15, Hangrocker,
Hotliner, F3F,
ab 210,-

Harmony
3200 mm, RG 15,
F31/F3B, GFK, 648/

Rafter
3200 mm, RG 15,
F3B, CFK-Fliigel, 748,-

Therminator
//' 3760 mm, M4 8,8 %, 70,6 dm? Streckung: 20,
// ab 2200 g, Super-F3J], CFK-Fldchen, 6 Klappen,
V+T-Leitwerke, ab 1148, - (ab Mai 02)

Mach II
2300 mm, M4-8 %, ab 498 g, die ultimative Hangfrése,

8-24 Z-Hotliner, auch mit CFK-Terminator-Hartschale ab 349, -
Mini Mach (ab Mai 02)
1500 mm, RG 15 mod, ab 380 g, Hangfrdse, 7-10 Z-Hotliner, ab 228, -

t auf F3J-

B i roflug-emc.de
_____

Pleitenberg-Motore von Hacker-Motore von Schulze-Regler
Mosquito bis HP-370 B 20-L bis B 50-L Yeti-Master-Regler Neu

neue CFK-Luftschrauben 8 x 4 bis 15 x 14, auch fiir Getriebe — GFK + CFK-Spanten

prasen

erverbundwerkstoffe-emc.de
e

GFK/CFK- Glas-, Kohle-, Kevlargewebe 25-580 g/m?; Rovings, Bénder, Gewebeschlduche, Formenbau,
Standard Harze, Werkzeuge, Stiitzstoffe, CFK-Rohre, GFK-Stébe, CFK-Stibe etc.

GFK/CFK- 75/88/200 g/m2-Carbonhochmodulgewebe, 28 g/m2-Aramitgewebe, Flechtbinder, 3D-Schiduche
Exclusiv GFK-Beplankung, Carbon-ultraleichtrohre, CFK-Verbinder, CFK-Alu-Leitwerkstrager ab 8 g

Internet,

gposites-emc.de konstruktionsservice-emc.de |
= me—— 3

High-Tech aus einer Hand Wir beraten Sie bei Konstruktion,
zu traumhaft giinstigen Preisen! Statik und iiber Bauverfahren bis
Sie sparen bis zu 15 % im Vergleich zur Materialauswahl.

start-emc.de

rasenz im

Speedline+Pentagon-Line: die Siegerseile der F3J und F3B Weltmeisterschaften
1999, 2000, 2001 und mehr als 80 % der Top-Plitze, zuverldssig und robust

Neu Speedline 1,45 mm fiir Gro3segler und Starkwind |
EMC-Megarubber, das neue Hochstart-Schlauchgummi mit 700 % Dehnung |
aus Proteinfreiem Latex, tauchgezogen fiir HLG bis GroBsegler, exklusiv bei EMC

]

Wir akzeptieren Ihre Kreditkarte ‘

Neu

enéc=ve g CD/ g,e mai!@emc—vega.gé

Dipl.-Ing. H.-B. Einck Gesamtkatalog fiir 5
RiigenstraBe 74 Materialkatalog fiir 2 —
45665 Recklinghausen T P B
Tel (+49)02361-491076 e —

Mobil 0178/emcvega

R I, P T TR T PRND e IR PU PRI FRAAL™ O FFitosmsides 50 s shzmlErisnit

EMC-Vega - Neue P
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Die Preise

Das gibt es 2002 zu gewinnen

Graupner
1 x Sender MC 22, 4 xPilotenstuhl,
20 x Digitalservo, Shirts, ete.

Euromodell
1 x “Ellipse 3 Racing”

CHK Modelle
1 x GFK-F3B-Modell ,,Phonix*

Jamara
Verschiedene Modelle,
Hochstartseile,Dekorbogen, Lacke, etc.

ACT Europe
3 x Scan-Empfanger,
2 x Kreisel, 3 x Baukasten

Gaugler & Lutz OHG
Artikel fiir die Kunststoffverarbeitung

Hacker Brushless Motors
2 x Motor mit Getriebe,
2 x Drehsteller

Conrad Electronic
Empfanger, Servos, Regler

Kontronik
Drive 502 Set

R&G GmbH
Atrtikel fiir die Kunststoffverarbeitung

Robbe Modellsport GmbH & Co.KG
Diverse Baukiisten, Zubehor

Vector Modelltechnik
1 x GFK-Modell ,,Blade*

Geitner
1 x GFK-Modell ,,Karo Ass*

EMC-VEGA
1 x Sambal XXL

Der himmlische Hollein
Diverse Baukisten

Simprop electronic
3 x Slowflyer, Modellbauzubehor

STEP-FOUR VertriebsgmbH
1 x WING designer

Batteriezentrale Miinchen
Diverse Akkus und Powerpacks

BATT-MANN
Diverse Akkus und Powerpacks

Plettenberg
1 x High End E-Motor “Moskito”

Multiplex Modelltechnik GmbH
Diverse Baukdésten

Héhn Modellbau
1 x E-Motor, 2 x Empfinger

~Aufwind” Verlag die mediaidee
3 x Pokale fiir Geschindigkeitsflug,
3 x Jahresabo ,,Aufwind*

Verlag fiir Technik und Handwerk
Fachbticher, Videos, Zeitschriften

Modellsport Verlag
Fachbiicher, etc.

Neckar-Verlag GmbH
Fachbiicher, etc.

FVK-Modell
1 x Flugmodell “*Aquila”

Bohler GmbH
Stichsdge, Winkelschleifer, Regeltrafo

HKM
1 x Modell ,,Simply the Best”

LRP electronic
1 x E-Motor, 1 x Regler

Orbit Electronic
1 x Mikrolader 5.0, 1 x Regler

Zimmermann GmbH, Miinchen
3 x Pokale fiir die Einzelwertung

Hotel-Pension "Goies", A-Ladis
1 Woche fiir 2 Personen
mit Halbpension

Hotel , Brandenburgerhof”,
D-Seelow

2 Verwohnwochenenden fiir jeweils
2 Personen mit Halbpension

M CM:;W 2002

Alpengasthof Gaugen,
A-Greifenburg
4 Tage fiir 2 Personen mit Halbpension

Gastehaus Zimmermann,
D-Metzlersreuth

1 verldngertes Schnupper-
wochenende fiir Familie

Alpengasthof ,Waldrast”,

A-St. Stefan

1 Schnupperwochenende fiir 2 Personen
mit Halbpension

Haus Hannes Schneider, A-Stuben
I Schnupperwochenende fiir 2 Personen
mit Halbpension

Berghotel “Hahnenmoospass”,
CH-Adelboden

1 Schnupperwochenende fiir 2 Personen
mit Halbpension

Hotel Gersfelder Hof, D-Gersfeld
1 Schnupperwochenende fiir 2 Personen

Gasthof zur Post, A-Unternberg
1 Schnupperwochenende fiir 2 Personen

»Sonnenheim”, A-Fiss
1 Schnupperwochenende fiir 2 Personen

Appartement Central, A-Bruck
1 Schnupperwochenende fiir 2 Personen

Ferienhotel Glocknerhof, A-Berg
1 Schnupperwochenende fiir [ Person
mit Halbpension

Weitere Sachpreise (Modell-
bauartikel, Zubehor, etc.) von:
»aero-naut Modellbau,
Airworld-Modellbau,

Bacuplast Faserverbundtechnik,
Becker Fernwirk und Meftechnik,
ED-Modellbau,

FEMA Modelltechnik,
Flugmodell-Technik Fischer,
Hotzl,

Kaoberlein,

Modellbau Vordermaier,
Modelltechnik CNC-Kerne,
Modelltechnik Richter,
PROXXON GmbH, Sommer,
Thommys Modellbau,

Wiechers Modellflug und Software




Motoren fur:
HLG

Pylon
Boote
Hotliner
Softliner

Funflyer World-Champion 2000
Slowflyer Pylon F5D

Impeller
Dogfighter
Hubschrauber
Klapptriebwerke

Hacker Motor GmbH
Thalbacherstr. 59
D-86368 Moosburg

Tel.: +49-8761-752 129
Fax.:+49-8761-754 314
email: info@hacker-motor.com




Orbit MICROLADER pro
fiir 0,1-8 A, 1-32 Zellen, 275 W/ Preis: EUR 269,00

Orbit MICROLADER V6.0
fiir 50mA - 6 A, 1-30 Zellen, 180 W/ Preis: EUR 195,00

Orbit MICROLADER race
fiir 0,1 -8 A, 1-12 Zellen, 100 W/ Preis: EUR 195,00
Akkuwéchter

—— o 3) l! ‘- =
A B 11@ Orbit M-Saver ultra
fur 4- u. 5-zellige Empfangerakkus (4,8/6V)

O\
“e 12 Farb-LED-Skala; Preis: EUR 24,50

Orbit M-Saver plus + M-Saver flash
fiir 4- u. 5-zellige Empfangerakkus (4,8/6V)
M-Saver plus: 3 Farb-LED

M-Saver flash: rote, extra helle LED
Preis: je EUR 15,00

(...alle M-Saver mit Speicher-Funktion!)

Einsame Spitze!

Schnellader (12 V) fir alle Akku-Arten

Alle Preise zzgl. Porto/Verpackung. Angaben ohne Gewahr!

Programmauswahl:
Automatik-Schnelladen, Reflexladen,
Normalladen, Formieren/Regenerieren,
Entladen und Kapazitatsmessung.
MaBe: 160 x 50 x 140 mm, 1,2 kg, massives Alu-Gehéuse.

.l'bl Arno Hausmann, Falkenweg 32 |§
E D-52379 Langerwehe, Tel.: 02409/759370
H?é %Smrggigng Fax: -759372 j email: info@orbitronic.de

Besuchen Sie unseren necuen

Zubehdr: PC-Schnittst. inkl. Windows-Software: EUR: 17,00,
Webshop:

|e“ _ http://orbitronic.de |

***

Euromodell

***

Uie Leigtungshiasse 200,

B Neu : ffﬂﬂ/ﬂﬂ = Unser F'3J- Erfolgsmodell

D, Neu : E/I/pse 3 RGCiﬂg = Die F3B-Kampfimaschine
. A'eu : belde Filigel kompatibel mit dem newen Elekiro-Rumpf
Natilrlich weiterhin lieferbar sind unsere Kiassiker:
Wini-gitipse/ Ellipse 2, Esprits Ellipse 3cam

(afle VFBodelle optional mit spezieliem Llektvorumpf)
Alle Produkte in excellenter Voll-GFK /CFK-Schalenbauweise

mit der Erfahrung von mehr als 3500 (!) gefertigten Modellen,
extrem weiter Vorfertigung und dem bekannt guten Service.

Besuchen Sie unsere weltweit erfolgreiche
Modellpalette im Internet: www.euromodell.del!

Ihr kompetenter Partner in Sachen Segelflug/ Elektroflug

* * * H. Miny, Galgenheck 20, D- 66822 Lebach
Tel.: 06881/ 2129 und 88795, Fax: -/ 53650
flllomodcll Geschaflszeiten: MO-FR 9-19 Uhr, SA 9-13 Uhr
* % * Gesamtkatalog gegen 5,.- €

I|IE U E dltlon2002

Serie MINIRON

- N.....vollautomatischer Betrieb

...230 Volt Netzbetrieb
.12 Volt Anschlul
... bis 16 NiC/NiH Akkus

40 Watt Entladeleistung
A ...INEU!!! ausbaufahig auf 5 A
|l Ladestrom (bei 12 Volt-Betrieb)
wahlweise mit PC-Anschlul}

......

Automatik-Ladegerdte fir
Nide NiH-, Blei-und Li-Akkus
Schne!ladung

Entfadung und Kapazitatstest
... Wartung und Pilege

... Vollautomatik

manuelle Einstellmaglichkeit

‘@ommer

[Miniron mobir

pie [Megaron serie

professionelle Ladestation
vollautomatischer Betrieb
230 Volt Netzbetrieb
wahlweise fir 12 Volt Betrieh
120 (160) VA AnschluBSleistung
bis 16 NiC/NiH Akkus
Ladestrom 3.5(6) Ampere

Entladestrom 3.5(5) Ampere
90 (120) Watt Entladeleistung
wahlweise mit PC-Anschlul3

Sommer Elektronik und Modellbau - Postfach 1165 - 41801 Erkelenz
Tel.: 024311972222 - Fax: 972223 - Internet: www.sommer-electronic.de

M cMﬁmu'uZOOZ




FUR DEN FEINENJOB
“\\c GIBT ES

MULTIPLEX

I 1 |
I { H

N

N

| i

\

DIE RICHTIGEN GERATE

\ l | | &
Spezialisten fiir feine Bohr-, MICROMOT ” 4 ]
Trenn-, Schleif-, Polier- Industrie-Bohrschleifer

| lnnovatmn hat
und Reinigungsarbeiten. IB/E
e'ne" ma e". 500 g leichte Elektrowerkzeuge

fiir 220-240 Volt Netzanschluss.
Gehdusekopf aus Alu-Druckguss.

Leise, préazise, effizient. Stufenlos

regelbar mit Vollwellenelektronik.

Von PROXXON gibt MICROMOT

" Langhals-Winkelschleifer
es noch 80 weitere LW/E
Geréate und eine groRe
Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fiir )

die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

MICROMOT
Eckenschleifer
0Z1220/E

Bitte fragen Sie uns.

Katalog kommt kostenlos.

21210),0,{e]\'] —www.proxxon.com=—

Proxxon GmbH - D-54518 Niersbach - A-4224 Wartbherg/Aist

Picolario talk

Das sprechende Vario
mit Hohenansage

Modelle

Ventus ,Discus, Duodiscus,
Pllatus, Swift von 2,5 bis 7Tm

Zubehor

Fahrwerke, Monoblocks ...

J
/

DIGITAL-RC-SYSTEM
MADE IN GERMANY

Elektro

Motoren, Regler, Getriebe ..,

Informationen im guten Fachgeschaft!

MULTIPLEX Modelltechnik GmbH « Neuer Weg 15

D-75223 Niefern « www.multiplex-rc.de Internet : www.thommys.com emall : Info@thommys.com
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Mehrmalige
Teilnahme

Die , alten Hasen” der F3B-Szene

26-malige Teilnahme:

R. Decker

24-malige Teilnahme:

A. Hortzitz

23-malige Teilnahme:

G. Koberlein
J. Mogn jun.

22-malige Teilnahme:

H. Fischer

21-malige Teilnahme
H. Quabeck

20-malige Teilnahme:

P. Hoffimann

19-malige Teilnahme:

D. Pfefferkorn

18-malige Teilnahme:

R. Binkert

R. Liese

M. Lorenzoni
H. Liithi

CH

CH

17-malige Teilnahme:
A. Buchwald

16-malige Teilnahme:
G. Aichholzer
H.P. Golz
W. Wichter

15-malige Teilnahme:
B. Klose

14-malige Teilnahme:
G. Niederhofer
K.H. Schneider

13-malige Teilnahme:
Z. Jesina
M. Weberschock
A. Wunschheim

12-malige Teilnahme:
P. Casadei
G. Hortzitz
G. Kraus

MO, .iz00

o o>

GRS

11-malige Teilnahme:

S. Goebel

C. Kraus

R. Krischke

B. Perpar

T. R6Bner

G. Schroter

J. ten Holt

10-malige Teilnahme:
D. Amici
J. Elfinger
W. Enderle
F. Givone
H. Haas
P. Hubbertz
R. Peichl
W. Priegelmeir
A. Schegolew
K. Wasner jun.
K. Wasner sen,

%UUEUUU

uUS
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Die
Erstplatzierten

Eine Chronik der Erfolge

Die drei Erstplazierten
der bisherigen 26 Oktoberfestpokal-Wetthewerbe

Platz 1 Platz 2 Platz 3
1976 F. Schiborr D A. Saager D R. Decker D
1977 F. Fritz A J. Ten Holt NL R. Decker D
1978 W. Sitar A A. Wackerle A P. Aeberli CH
1979 V. Sitar A H. Sitar A M. Betschwar D
1980 H. Quabeck D L. de Gruppe D H. Kauba D
1981 W. Vauth D S. Meier CH H. Quabeck D
1982 K. Wasner jun. A O. Sweers NL R. Decker D
1983 H. Quabeck D W. Vauth D R. Decker D
1984 R. Decker D K. Bluemler D R. Liese D
1985 H. Fischer D R. Liese D K. Wasner jun. A
1986 R. Liese D A. Hortzitz D H. Fischer D
1987 K. Wasner jun. A R. Liese D W. Vauth D
1988 R. Liese D R. Decker D B. Klose/ D.Lippert D
1989 R. Galliker CH F. Haupt A H. Fischer D
1990 P. Kowalski D R. Decker D K. Kowalski D
1991 R. Decker D M. Apelli I R. Liese D
1992 R. Liese D J. Elfinger D S. Goebel D
1993 J. Elfinger D T. Rotte D R. Liese D
1994 S. Goebel D D. Duchesne B J. Mégn D
1995 D. Duchesne B S. Goebel D J. Stahl S
1996 J. Stahl S S. Goebel D F. Donker Duyvis NL
1997 P. Kowalski D R. Liese D M. Weberschock D
1998 R. Liese D S. Goebel D J. Mogn D
1999 D.Perlick D P. Hoffmann A G. Aichholzer A
2000 P. Vaisanen S S. Knechtle CH A. Bohlen CH
2001 R. Liese D M. Weberschock D S. Knechtle CH
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= ~lodell

71N

REUNDE EMPFEHLEN
nur GUTES

DIE PRAMIEN FUR IHRE FREUNDSCHAFTSWERBUNG

Coupon ausfiillen und an den Neckar-Verlag, 78045 Villingen-Schwenningen (Fax 07721/898750) senden.

. a Ich habe =" Wlodell
J ’ ien moente T WO avonnieren weiterempfohlen
und wiinsche mir (bitte ankreuzen):
Bitte senden Sie mir Modell ab Ausgabe monatlich bis auf weiteres — jedoch zumindest Wl ( )
fir ein Jahr. i
Nach Ablauf eines Jahres ist eine Kiindigung jederzeit moglich. Zuviel bezahlte Betrédge fiir noch Mo Wm.diaCke mit Modell-Logo
u nicht erschienene Ausgaben werden vom Verlag zuriickerstattet. Grofe: DL O XL 0 XXL (Zuzahlung € 13,-)
Modell erscheint monatlich, das Jahresabonnement kostet € 47, inkl. Versandkosten. (2) O Micro-Star 3 (Zuzahlung € 13,-)
L] o .
fir Anlage:
- Anschrift des neuen Abonnenten: (3) O C 5007 (ohne Zuzahlung)
(4) 0 Royal BB MPX (ohne Zuzahlung)
(6) O Starbec 40-6-12 (Zuzahlung € 15,30)
" Anschrift
-
gy
Datum und rechtsverbindliche Unterschrift
- i Die Pramie erhalte ich erst dann, wenn der neue Abonnent die erste
Bezahlung der Abonnementsgebihr: Jahresrechnung bezahit hat.
7 nach Rechnungserhalt Dieses Angebot gilt nur in Deutschland.
- 1 bequem und zeitsparend durch Bankabbuchung o
01 gilt fir alle weiteren Auftrage (1 gilt nur fir dieses Abonnement Ich versichere, dass Modell in den letzten drei Monaten nicht im Abon-
1 . gy nement an den neuen Abonnenten geliefert wurde, und dass die von
- Blzo__ Konton:_ Geldinstitut mir geworbene Person nicht im gleichem Haushalt lebt.
1 mit Kreditkarte 1 Mastercard 7 Visacard
0oy T | N 1 ISR OO O I )| N [ e 6 A 1 P DN TP RN SR ] TF WP T R 1L PRSPPI e 7y MCMNO2
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Auch unsere M

Wir liefern europaweit:

e
- Kiichen f‘,
+ EBzimmer / ol
- Badeinrichtungen
- Wohnzimmer SEHR’EHMEREH
- Schlafzimmer s L, L U1 L,
- Garderoben GERHARD KOGBERTLETIN
- Treppen ECHING - TEL.:089/3194402

Fax: 089/3195495

cht nur Flugzeug

il

=

|

|

onell

- Tlren

- Fenster

« Biiroeinrichtungen

- Ladeneinrichtungen

- Wandvertidfelungen

- Deckenverkleidungen
- Dachausbauten




Ein starkes
Team!

]
druck GmbH prepress media GmbH

I Bichimaler

medi a

werbeagentur gmbh

Ilhr Druckpartner
fiir die Zukunft

Weissenfelderstrasse 4a ® 85551 Kirchheim/Heimstetten
Telefon (089) 9050 68-0 * Telefax (0 89) 9050 68-11 ¢ E-Mail: info@fmediadruck.de



A7 Q1 NAD

MC-22 Set__,
Best.-Nr. 48?18 Flr das
- 35-MHz- Bgﬁd
‘Best.-Nr. 4818,B Fiir das
- 35-MHz-B-Band
Best.-Nr. 4819 Flr das
40-MHz-Band
Set besteht aus:
. - Sender IMC-22
l Empfanger C 19
| —Servo C 577
/' — Quarzpaar
"I - Senderakku
/[ - Multi-Switch-Modul (Best.*Nr. 4158
/ | - Schaltmodul (Best.-Nr: 4151.1)
/ I~ Proportional-Modul (Best.-Nr. 4152)

IMC-22 Einzelsender* ‘
Best.-Nr. 4818.77 Flir das 35-MHz-Banc
Best.-Nr. 4818.77.B Flr das 3§eMHz—
B-Band

Best.-Nr. 4819.77 Fir das 40~MHZ Band
Packung besteht aus:

— Sender IMC-22 e

- Senderakku o~

— Multi-Switch-Modul (Best.-Nr. 4158)

— Schaltmodul (Best.-Nr. 4151.1)

— Proportional-Modul (Best.-Nr. 4152)

GRAUPNER
Postfach 1242 « D-732 D K



