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Allgemeiner Lieferumfang:

Bleriot, Demoiselle; Fokker undiMorane Saulnier, Traper Junioru. Senior
Traditionelle Balsa Konstruktion mit'leichter Folie bespannt
Motormodelle: Eingefarbter GEK Rumpf; durchsichtige Kablnenhaube
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Allgemelner Lieferumrang: _ .
Elngefdrbter GFK-RUmpf; Konventionelle'Styro-Abachi'Elachen rohbaufel
3 o gebaut oder ARF=fartigimit Oracover bespannt. KieintellejServoschacht:
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Flugzeug Rbf, ARF Spw.  Gewlcht
Minimus T/V. 02 7001 02 7051 | b4l 360:=5500
Sprite T/V. 02 7002 WP OLY R 12100 360-520g

NF:
1
2
3 Satyr 02 7003 02 7053 [ POENESSED ]
4 Twister 210SE 02 7004 G OLT 21000 900-13009
5 Applause 02 7005 02 7055 [l 1050-14009
4 P2 6 Magnum 02 7006 (PR OLTEE 30000 18009
7 Pilatus B4'2:15 02 7007 02 7057 Al 12509
1 0/1 1 8 ASH 26 02 7008 3000 16009
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10, Pik'20D 02 7010 32000 25009
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T 8/ 9 abdeckungen; Dekorbogen nurbel’ARFE Versionen.

...werden Sie Stiitzpunkthandler

18 ASW 27 m.Brem. Rorar{ikE:] (PR OLEM 42000 45009
19 Pegase m.Brem. Nkl (YROLEM 4095 37009
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...gibt's am guten Kiosk, in Ihrer Bahnhofsbuchhandlung oder
bei unserem Aboservice: Tel.: 040/23670-272,
Fax: 040/23670-200, E-Mail: aufwind@interabo.de

- Kostenloses Probeheft (1 Heft fir DM 0,-)
- Schnupperabo (2 Hefte fiir DM 10,-)
- Miniabo (5 Hefte fir DM 30,-)
- Normales Abo (6 Hefte fir DM 54,-*)
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OKTOBERFESTPOKAL s

GrufSwort

von Christian Ude, dem Oberbiirgermeister
der Landeshauptstadt Miinchen

WZunf26. Mal bereits trigt der Modellbau

Club Miinchen seinen Internationalen
Oktoberfestpokal-Wettbewerb fiir
ferngesteuerte Segelflugmodelle der Klasse
F3B aus, und ich bin sicher: Auch diesmal
ist der Rahmen fiir einen gelungenen
Verlauf der weltgréBten Veranstaltung
dieser Art wieder perfekt.

Datfiir biirgt einmal mehr die bestens
bewiihrte Organisation des MCM, die auch
auf dem neuen Modellfluggeliinde bei
Salmdorf ganz hervorragend funktioniert,
das hat die erfolgreiche Premiere im
vergangenen Jahr eindrucksvoll bewiesen.

Und wie immer, verleiht natiirlich auch die
unvergleichliche Atmosphiire im
oktoberfestlichen Miinchen diesem
Wettbewerb seinen ganz besonderen Reiz.
Auch das Miinchner Oktoberfest ist ja das
weltgréBte Ereignis seiner Art, auch von

daher bringt Miinchen als gastgebende Stadt
fiir dieses Wellttreffen die besten
Voraussetzungen mit.

Gerne habe ich auch in diesem Jahr wieder
die Schirmherrschaft fiir den Wettbewerb
{ibernommen und wiinsche allen
Teilnehmerinnen und Teilnehmern dazu
nicht nur sportlichen Erfolg, sondern auch
viel Vergniigen beim geselligen
Miteinander.
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Christian Ude
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DURCH ERFAHRUNG

ZEITSCHRIFTEN VOM FACH

ROTOR -

wer Modellhubschrauber fliegt,
muss ROTOR lesen

Einzelheft DM 12,50

Abo (12 Ausgaben) DM 142,50
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der Flugmodellsport in seiner neue Dimensionen

ganzen Breite und Vielfalt und Ideen fir die Zukunft
Einzelheft DM 7,80 Einzelheft DM 12,50

Abo (12 Ausgaben) DM 85— Abo (4 Ausgaben) DM 50,—

Gut recherchiert, kritisch, unabhéngig und aktuell; dazu jahrzehntelange Kenntnisse im
Umgang mit Lesern, Autoren und Herstellern: Qualitét braucht Zeit und Erfahrung. - Die
Zeitschriften aus dem MODELLSPORT VERLAG sind dank ihrer qualifizierten Mitarbeiter und
Autoren zuverldssige, kompetente Partner des Flugmodellsports im In- und Ausland. Also:
Zeitschriften vom Fach, gemacht von Leuten vom Fach!
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Modellsport Verlug GmbH

Anslchfsaxemplara und weitere Informationen bei:
Modellsport Verlag GmbH + D-76491 Baden-Baden * Postfach 21 09 ¢« Tel, 072 21/9521-19
Fax 072 21/95 21-45 ¢ e-Mail: modellsport@t-online.de * www.modellsport.de



OKTOBERFESTPOKAL ESSSEEs

Grufiwort

des Biirgermeisters der Gemeinde Haar

gpvadellbau Club Miinchen e V.
cranstaltet dieses Jahr den 26. Oktober-
festpokal fiir ferngesteuerte Segeltlug-
modelle der Klasse F3B.

Im vergangenen Jahr war der Wettbewerb
mit nahezu 150 Teilnehmern aus 18
Nationen, darunter Teilnehmer aus
Brasilien, Japan und RuBland, der mit
Abstand weltgroBle Wettbewerb seiner
Klasse.

Neben der guten Organisation durch den
gastgebenden Verein ist auch das neue
weilriiumige Fluggeliinde des Modellbau
Club Miinchen e.V. bei Salmdort im
Bereich der Gemeinde Haar eine
unabdingbare Voraussetzung fiir die
erfolgreiche Durchfiithrung derartiger
Veranstaltungen,

Da Ende August die Weltmeisterschaft fiir
ferngesteuerte Segelflugmodelle der Klasse
F3B in Tschechien stattfindet, werden noch
weitere Nationen aus Ubersee zur

diesjiihrigen Veranstaltung erwartet schon f Helmut Dwonrak

heute liegen entsprechende A

Der Oktoberfestpokal ist auch in diesem
Jahr wieder die Abschluss-Veranstaltung der
F3B-EURO-Tour 2001 und diirfte damit
wieder den Hahepunkt der diesjdhrigen
Welttbewerbssaison bilden.

Gerne habe ich die Schirmherrschaft fiir
diese Veranstaltung iibernommen und
begriille Sic schon heute als Giiste unserer
Gemeinde.

Ich wiinsche dem gastgebenden Verein eine
gliickliche Hand bei der Durchfiihrung und
vor allem schiines Wetter damit die
Veranstaltung zu einem vollen Erfolg
werden kann,

Den Teilnehmern des Wettbewerbs wiinsche
ich einen angenehmen Aufenthalt in unserer
Gemeinde und dariiber hinaus viel Erfolg.

/z/m/g <
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Ausschreibung

Der 26. Internationale , Oktoberfestpokal-Wettbewerb™ fiir
ferngesteuerte Segelflugmodelle der Klasse F3B

Veranstalter

Modellbau Club Miinchen e.V.,

Mitglied im Bayerischen Landes-
sportverband, im Luftsportverband Bayern
e.V. und im Deutschen Aero Club e.V.

Wettbewerbsleitung
Frank Theilig

Istvan Szalontay
Alexander Wunschheim

Sportleitung
Rike Glockner

Jury

Jonny Brand (D)
Raymond Pavan (L)
NN

Ort und Datum

Modellfluggelinde des MCM bei Salmdorf
Hinweisschilder FAI-Modellflug beachten
(siche Lageplan). Der Wettbewerb findet
am 28./29./30. September 2001 statt.
(Freitag, Samstag, Sonntag).

Wetthewerbsbestimmungen
FAI-Bestimmungen 2001 fiir fernge-
steuerte Segelflugmodelle der Klasse F3B
in Verbindung mit den Ausfithrungs-
bestimmungen des MCM.

Zulassungsbedingungen
Teilnahmeberechtigt ist jeder Modellflie-
ger, der im Besitz einer fir 2001 giltigen
internationalen Sportlizenz ist,

Zugelassene Frequenzen
35-MHz-Band A Kanal 61 (35.010MHz)
bis Kanal 80 (35.200MHz)
35-MHz-Band B Kanal 182 (35.820MHz)
bis Kanal 191 (35.910MHz)
40-MHz-Band  Kanal 50 (40.665MHz)
bis Kanal 92 (40.985MHz)
Kanal .. (72.080MHz)
bis Kanal .. (72.400MHz)
433-MHz-Band Kanal 102(433.125MHz)
bis Kanal 166 (434.725MHz)

72-MHz-Band

Wertung

Die Wertung erfolgt als Einzel- und Mann-
schaftswertung (eine Mannschaft besteht
aus drei Teilnehmern), Jugendwertung bis
18 Jahre, Seniorenwertung ab 55 Jahre.
Zusitzlich erfolgt eine getrennte Wertung
fir den Strecken-und Geschwindigkeits-
flug. Es sind 3 Durchgiinge geplant.

Schiedsgericht

Die Einspruchsgebiihr bei Anrufung der
Jury betriigt DM 50,--. Sie wird einbe-
halten, wenn der Einspruch abgelehnt
wird.

Nenngeld

Das Nenngeld betrdgt DM 150, pro
Wettbewerbsteilnehmer, Im Nenngeld ist
der Unkostenbeitrag fiir den "Bayerischen
Abend" am Samstag enthalten.

Neu, new, nouveaux: Der "Bayrische
Abend" findet dieses Jahr erstimalig in der

Gaststitte "Altschiitz" in Vaterstetten statt.

Fiir Begleitpersonen koénnen Karten fiir
den "Bayrischen Abend" fiir DM 40,--
erworben werden.

Preise

Pokale fiir die Einzelwertung: Gesamt-,
Jugend- und Seniorenwertung. Pokale fiir
die Strecken-und Geschwindigkeits-
wertung. Wappenteller der Stadt Miin-
chen und Pokale fiir die Mannschafts-
wertung. AuBerdem werden uns wieder
iiberdurchschnittlich viele Sachpreise von
vielen namhaften Herstellern von Modell-
bauartikeln und von den Miinchner Mo-
dellbaufachgeschiften zur Verfiigung ge-
stellt. Darliber hinaus sind auch wieder
"Hangflug-Schnupperwochenenden" von
einigen Hotels zu gewinnen.

Der 26. Oktoberfestpokal-Wettbewerb ist
zudem der AbschluBwettbewerb der
Euro-Tour 2001,

Veipflegung
Essen und Trinken ist am Platz erhiiltlich.

Ubernachtung

Auf dem Gelinde ist Camping mdoglich,
Folgende Hotels befinden sich in un-
mittelbarer Platznihe. Reservierungen
miissen durch die Teilnehmer selbst
vorgenommen werden.

Hotel Friedenspromenade
Friedenspromenade 13

Tel.: 089/4309044 - Fax: 089/4309047
81827 Miinchen

Hotel Wasserburg

Wasserburger Landstraie 145

Tel.; 089/4301053/54 - Fax: 4305594
81827 Miinchen

MCMﬁmzom

Hotel Bauer

Miinchnerstralle 6

Tel.: 089/90980 + Fax: 089/9098414
85622 Feldkirchen

Gasthof Brdustiiberl
Hohenlindenerstr, 38
Tel.: 089/9032393
85622 Feldkirchen

Hotel zur Sonne
Hohenlindenerstr. 9
Tel.: 089/9036044/45
85622 Feldkirchen

Hotel Obermaier
Truderingerstr, 304b
Tel.: 089/429021
81825 Miinchen

- Preislich interessant -
Leihwohnwagen auf dem Platz durch:
Stingl & Koch

Dieselstrafie 4

Tel.: 089/802792 - Fax: 089/802796
82178 Puchheim

Wohnmobile Gasch

Tel.: 089/465222 « Fax: 089/46289229
Frau Einhorn

Keferloher Marktstr.23

e-mail: info@wohnmobile-gasch.de
85640 Putzbrunn

web-site: www.wohnmobile-gasch.de

Anmeldung und Meldeschiuf

Die schriftliche Anmeldung und die
Zahlung der Startgebiihr zusammen mit
dem Unkostenbeitrag fiir den "Bayrischen
Abend" muf3 bis spiitestens 20. August
2001 erfolgt sein an:

Modellbau Club Miinchen e.V.

z.Hd. Ralf Decker

Fastlinger Ring 247

85716 UnterschleiBheim

Tel.: 089/3101896, Fax: 089/37488028,
E-mail: ralf. decker@t-online.de
Postscheckkonto Miinchen

Konto-Nr. 262850-809 BLZ 70010080
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Donnerstag, 27. September 2001
Ab 16,00 Uhr Anmeldung und freies

Training

Freitag, 28. September 2001

Ab 7.00 Uhr Anmeldung der Teilneh-
mer, Aushindigung der
Wettbewerbsunterlagen
und Senderabgabe

7.30 Uhr Teilnehmerbesprechung

7.45 Uhr Erofinung des Wettbe-
werbs durch Herrn
Dworzak, Biirgermeister
der Gemeinde Haar

8.00 Uhr Beginn des Wettbewerbs

ca. 18.00 Uhr Ende des ersten Wettbe-
werbstages

Samstag, 29. September 2001

7.30 Uhr Senderabgabe

8.00 Uhr Fortsetzung des Wettbe-
werbs

ca. 18.00 Uhr Ende des zweiten Wettbe-
werbstages

ca. 20.00 Uhr "Bayerischer Abend" in
der Gaststitte "Altschiitz"
in Vaterstetten

Sonntag, 30. September 2001

7.30 Uhr Senderabgabe
8.00 Uhr Fortsetzung des Wettbe-
werbs

ca. 18.00 Uhr Siegerehrung und Preis-
vergabe in der Gaststitte
"Altschiitz" in Vaterstetten,
Verabschiedung der
Teilnehmer

Wetthewerbsbestimmungen

Bitte lesen Sie diese Notizen sorgfiltig vor
Beginn des Wettbewerbs. Es sind die
FAI-Regeln in der Klasse F3B mit Stand
von 2001 mafgebend. Aus Sicherheits-
und Organisationsgriinden werden fol-
gende abweichende bzw. erlduternde
Bestimmungen angewendet: (Die Anga-
ben in Klammern beziehen sich jeweils
auf den entsprechenden Abschnitt der o.g.
FAI-Regeln),

1. Vorbereitungszeit

Die Vorbereitungszeit von 5 Minuten
wird nur fiir die jeweils erste Starter-
gruppe einer Flugaufgabe offiziell ange-
kiindigt. Alle nachfolgenden Teilnehmer
werden nur noch rechtzeitig aufgerufen.

2. Flugfeld

Beim Streckenflug hat die Landung im
dafiir vorgesehenen Landebereich jenseits
der Sicherheitslinie zu erfolgen [5.3.1.9.].
Beim Geschwindigkeitsflug diirfen sich im
Flugraum nur der jeweils fliegende Pilot
und dessen Helfer aufhalten,

3. Standort der Winden und Umlenkrollen
Der Standort der Winden und Umlenk-
rollen ist durch je eine Linie mit Num-
mern gekennzeichnet. An der Windenlinie

ist der Standort der Winde frei wihlbar.
Die Umlenkrolle muB8 an der Stelle der
Umlenkrollenlinie stehen, welche die glei-
che Nummer hat wie die Windenposition.

4. Aufgabe A Zeitflug

Die Aufgabe muf} in 12 Minuten nach der
Startfreigabe einschlieBlich der Schlepp-
zeit beendet werden [5.3.2.3.a)]. Die Flug-
zeit betrigt 10 Minuten [5.3.2.3.b)].

7. Rahmenzeit

Beim Zeitflug blinkt wihrend der Rah-
menzeit bei den ungeraden Gruppen eine
gelbe und bei den geraden Gruppen eine
rote Rundumleuchte. Beim Streckenflug
blinkt wihrend der Rahmenzeit nur die
gelbe Rundumleuchte [5.3.2.3.a),
5.3.2.4.a)]. [5.3.2.5.4)].

MCM, Miinchen 2001

5. Aufgabe B Streckenflug

Die Aufgabe muB in 6 Minuten nach der
Startfreigabe einschlieBlich der Schlepp-
zeit beendet werden [5.3.2.4.a)].

6. Aufgabe C Geschwindigkeitsflug

Die Aufgabe muf} in 3 Minuten nach der
Startfreigabe  einschliefilich  der
Schleppzeit beendet werden [5.3.2.5.a)].

@ )

Contest Rules

Please read these notes carefully before the beginning of the contest. The contest will
be conducted according to FAI-Rules Class F3B of 2001.

For safety and organisation reasons the following items have been added or
amended respectively: (Notes in brackets refer to the appropriate clauses of the
FAI-Rules mentioned above).

1. Preparation Time

The preparation time of 5 minutes will officially be announced only to the first
group of competitors of each task. All following competitors will only be called for
preparation in due time.

2. Flight Area

Alfter the distance fask, the landing must be performed in the prescribed landing
area on the other side of the safety-line [5.3.1.9.].

During the speed task only the pilot and his helpers are allowed to stay within the

flight area.

3. Position of Winches and Pulleys

Positions of winches and pulleys are marked by each one line with numbers. Along
the winchline the winch position is free. The pulley however has to be placed at the
pulley line and on the same number as the winch.

4. Task A Duration

The task must be completed within 12 minutes from the order of the starter,
including the towing time [5.3.2.3.a)].

The flight time is 10 minutes [5.3.2.3. b)].

5. Task B Distance
Counting from the release of the working time, this task must be completed within

6 minutes, including the towing time [5.3.2.4.a)].

6. Task C Speed
Counting from the release of the working time, this task must be completed within
3 minutes, including the towing time [5.3.2.5.a)].

7. Working time

During the working time of the duration task for the odd-numbered groups a yellow
and for the even-numbered groups a red flashing light will be in operation. During
the working time of the distance task only the yellow flashing light will be in
operation [5.3.2.3.a), 5.3.2.4.a)].

- MCM, Munich, 2001
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_Die Uberflieger!

Segelflugmodell SB-14
Erleben Sie eine neue Epoche im Modellflug mit
unserer SB-14. Die SB-14 ist eine Weiterentwicklung der
SB-10 durch die Akaflieg Braunschweig. Ziel war es, ein Flug-
zellg mit hoherer Gleitzahl und besserer aerodynamischer Auslegung zu
entwickeln. Unser Modell wird GFK verstarkten Styro/Abachi beplankten
Traoflachen; GFK-Rumpf und Styro/Abachi beplanktem Leitwerk geliefert.
$B-14 Spannweite 3000 mm: MaBstab 1:6 » Lange ca. 1112 mm * Profil FX
67-170K15; FX60-126/1  Fluggewicht ca. 2000 g.

SB-14 Spannweite 3600 mm: Mafistab 1:5 e Lange ca. 1335 mm * Profil FX
67-170K15, FX60-126/1 * Fluggewicht ca. 3000 g.

SB-14 Spannweite 4500 mm: MaBstab 1:4 & Lange ca, 1668 mm & Profil FXS
67-170K15, FX60-126/1 » Fluggewicht ca. 4800 g. ;
Steuerbare Funktionen: Hohen,-Seiten- und Querruder, Storklappen. =8
Option: Schleppkupplung.
Lieferumfang: Die SB-14 wird als Komplettbausatz mit allen erford
Klein- und Zubehorteilen sowie Aufbauanleitung geliefert. F
23 33 33-MM € 254.62 DIVIAGE
23 33 34-MM €331.83 DV

23 33 35-MM €510.27

erfaitery.

'achnische Daten: Malistab

U mim dilg!

€ 382.96 — teuarbare funkiionen: et

Kiapper.

ol

2.96 DIVl /49.

Aflug mit einem Modell de;

(URCH Seine Seir ele

ienden Design und vor allem duych seint

ahnlichen Flugleis

gine supey Fli

[echnische Daten: Spannwaes
Profil R Fluggewicht {
iteuerbare Funktionen: Hohen,- S
Qption: Scnieppkuppiundg
| lererumyang: tausalz mit Weisse
i Tragftachen fe
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3= IVIIV]

Erleben Sie die Faszination Modellbau hautnah in unseren Filialen Miinchen | und Il.

Conrad Electronic

80331 Miinchen ¢ Tal 29 » S-Bahn Isartor und
80993 Miinchen ® Hanauer Str. 91



OKTOBERFESTPOKAL ..........................................................................................................................................................................................................

Wegbeschreibung

Zum Fluggelande und zum Bayrischen Abend
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ASH 26 - ,Schleichers ‘Feinste” als Spitzenmodellin
Weitere Infos im guten Fachgeschift, Aktuell 2001-Prospekt oder unter www.multiplex-rc.de
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Messungen mit dem
‘Minilogger”

Vor einiger Zeit hat eine Gruppe von
F3B-und F3J-Fliegern des Modellbau
Club Miinchen e.V. beschlossen, ein
Messsystem zur Erfassung und zur
Ubermittlung von charakteristischen
Flugdaten wie Héhe, Fluggeschwindigkeit
und Beschleunigung zu beschaffen.

Unsere Wabhl fiel auf das Datenerfassungs-
und Ubertragungssystem "Minilogger" der
Firma Ing.Biiro D. Wiirttemberger.
Dieses System erschien uns durch Be-
fragen einschligiger Benutzer als das
leistungsfahigste und durchaus geeignet
fiir die Vermessung unserer F3B- und
F3J-Modelle im gesamten Einsatzgebiet.

1. Das Messsystem - das unbekannte
Wesen

Die Sensoren des Messsystems wurden
beziiglich der zu erfassenden Messwerte
entsprechend ausgewihlt

Hohe hy,qy <400m
Fluggeschwindigkeit v,y < 80 m/s
Beschleunigung -40 < b < + 40g

Da uns die Online-Dateniibertragung aus
dem Modell als sehr niitzlich und
demnach naheliegend erschien, wurde das
Messsystem einschlieBlich eines Tele-
metrie-Senders und einer zugehdrigen
Empfangsstation beschaflt.

Das gesamte Messsystem mit den
Messwertaufnehmern, dem Datenlogger,
dem Telemetrie-Sender im 433 MHz-
Band und die notwendige Stromver-
sorgung wurde aus Platz- und Handlings-
griinden in einer "Messgondel" unter-
gebracht. Diese "Messgondel” kann mit
speziellen Adaptern auf unterschiedlichen
Modellen angebracht werden; hierdurch
ist ein schneller Umbau von einem zum
anderen Modell moglich. (Abb.1-2)

Beriicksichtigt wurde zunichst die
Untersuchung der F3B-Modelle "Estrella",
"Caracho" und dem Oldtimer "Noname"
und auch von einem F3J-Floater.

Bei der "Estrella" mit geteiltem Tragfliigel
wurde der Adapter so gestaltet, dass eine
Montage zwischen Rumpf und Fliigel
moglich ist, beim "Caracho" und den

anderen Modellen mit ungeteiltem
Tragfliigel wurden entsprechende Adapter
gefertigt, die mit Klebeband befestigt
werden koénnen; die entsprechenden
Adapter bleiben wihrend eines Messtages
an den entsprechenden Modellen,
ausgewechselt wird nur die "Messgondel",
die mit nur einer Schraube gesichert ist.

Da die Tiefe der "Messgondel" durch die
Fliigeltiefe bis zur Klappe beim geteilten
Fliigel der "Estrella" vorgegeben war, ragt
aus Platzgriinden die Gondel nach vorne
iiber den Fliigel hinaus; die Gondel wurde
so gestaltet, dass sie vorne die Nasenleiste
umfasst und an dieser Stelle in erster Linie
die Kriifte abgefangen werden.

Die Anordnung der Baugruppen wurde
wie folgt gewihlt: ganz vorne in der
Gondel sitzt der Beschleunigungs-
aufnehmer, an dem keinerlei Justage-
arbeiten anfallen, dahinter der Hohen-
und Geschwindigkeitssensor; hier muss
auf alle Fille das Einstell-potentiometer
fiir die Offsetkorrektur des Hohensensors
zuginglich sein, um die Luftdruck-
schwankungen an verschiedenen Mess-
tagen und/oder unterschiedlichen Hohen-
lagen des Messorts reagieren zu kénnen;
fiir die Offset-Einstellung des Hohen-
sensors leistet die eingebaute LED gute
Dienste. Man kann allerdings den

"Minilogger" auch iiber ein Flachband-
kabel mit dem PC verbinden (Online-
Betrieb) und auf diese Weise gezielt einen
bestimmten positiven Offset von z.B. 20-
30 m einstellen, um sicher zu sein, dass
durch die Luftdruckschwankungen am
Messtag das Messsignal nicht auf negative
Werte fallt.

Eine Verstellung des Potentiometers fiir
die Offset-Einstellung des Geschwindig-
keitssensors auf ebenfalls positive Werte
sollte man nur im Ernstfall vornehmen,
wenn z.B. der positive Geschwindigkeits-
Offset auf sehr geringe Werte abgefallen
ist; hierzu ist allerdings ein sehr kleiner
Uhrmacherschraubenzieher und viel, viel
Fmgelspitzengefuh] notwendig; diese
Einstellung muss im Online- Betneb 4
vorgenommen werden.

Beim Geschwindigkeitssensor ist aller-
dings zu beachten, dass im Gegensatz
zum Hohensensor keine negativen Mess-
werte angezeigt werden; zeigt das Mess-
system Geschwindigkeit Null, so heillt das
in den meisten Fillen, dass das eigentliche
elektrische Messsignal untér Null liegt und
demnach erst Messwerte angezeigt
werden, wenn die Geschwindigkeit groBer
als der negative Offset ist; der Geschwin-
digkeitssensor $ollte immer einen
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positiven Offset in der GroBenordnung
von z.B. 8 m/s aufweisen.

Hinter dem Hoéhen-Geschwindigkeits-
sensor wurde das Powerpack fiir die
Versorgung der gesamten Messeinheit
angeordnet.

An dieser Stelle méchte ich anmerken,
dass man im Gegensatz zur Her-
stellerangabe anstelle der angegebenen
zwei Zellen besser drei Zellen einsetzt, um
einen sicheren Betrieb des Messsystems
zu gewiihrleisten; mit drei Zellen arbeitet
der eingebaute Schaltregler, der die
Versorgungsspannung anhebt, deutlich
sicherer und das bei niedrigerem
Stromverbrauch.

Wir setzen drei Metallhydridzellen mit
einer Kapazitit von K =300 mAh ein, die
im Funkbetrieb eine sichere Betriebsdauer
von mindestens zwei Stunden gewiihr-
leisten.

Ob man fiir die In- und AuBerbetrieb-
nahme einen Schalter einsetzt oder das
Powerpack tiber die Steckverbindung an-
und abschlieBt ist jedem selbst liberlassen;
ein auBenliegender Schalter birgt zu-
mindest im Loggerbetrieb die Gefahr,
dass durch ein versehentliches Abschalten
der gespeicherte Datensatz im schlimm-
sten Fall von mehreren Messfliigen
verloren ist; bei Funkbetrieb gehen durch
ein versehentliches Ausschalten keine
Daten, allenfalls die gespeicherten
Einstellungen des "Miniloggers" wie z.B.
die Taktrate verloren.

Nervig wird es ohne Schalter nur, wenn,
wie bei unserem "Minilogger" der System-
anlauf, aus welchen Griinden auch immer,
Probleme bereitet und deshalb die
Steckverbindung bei der Inbetriebnahme
.mehrmals gedffnet und geschlossen
werden muss.

Hinter dem Powerpack, welches flr den

schnellen Wechsel in einer GFK-
Klammer gehalten wird, ist das eigentliche
Herzstiick des Messsystems der "Mini-
logger" (Mikroprozessor) angeordnet, am
hinteren Ende der Gondel ist der Tele-
metrie-Sender untergebracht.

Der "Minilogger", der Hohen-Geschwin-
digkeitssensor und der Telemetrie-Sender
sind mit Klettband befestigt, der
Beschleunigungssensor wurde mit der
"Messgondel" verschraubt.

Die gesamte Messeinheit bringt
einschlieBlich Adapter eine Masse von
mpgep = 138 g auf die Waage.

Bei der Inbetriebnahme des Messsystems
mit einem fiir diese, Anwendung
vorgesehenen Laptop, gab es massive Pro-
bleme mit der sicheren Dateniibertragung
schon im Online-Betrieb.

Telemetrie-Empfanger

Abhiingig von der gewihlten Taktrate
ergaben sich nicht unerhebliche Zeitfehler
bei der Aufzeichnung der Messwerte, Da
mit unterschiedlichen Taktraten je nach
vorliegender Aufgabenstellung gearbeitet
werden sollte, war dieser Zustand nicht zu
tolerieren.

Trotz vieler Gespriiche mit dem Hersteller
und trotz vieler Versuche eine optimale
Einstellung des Druckerports zu finden,
die Verzogerung beim Auslesen des Spei-
chers im Loggerbetrieb unterschiedlich
einzustellen etc., war zunichst kein zu-
friedenstellender Betrieb maglich.

Durch viele Versuche mit unter-
schiedlichen Laptops verschiedener Her-
steller und unterschiedlicher Ausstattung
wurde schlieBlich ein Geriit gefunden das
problemlos mit dem "Minilogger" zusam-
menarbeitet; wodurch sich dieser Laptop
speziell auszeichnet wird wohl fiir immer
ein Geheimnis bleiben.

Wir diirfen gar nicht daran denken, dass
dieses wertvolle Stiick uns vielleicht eines
Tages fiir immer verldsst.

Da geplant war zusiitzlich die Wende-
signale der Strecken- und Geschwindig-
keits-Messanlage zeitsynchron aufzuzeich-
nen, wurden alle MC 24-Sender der
Arbeitsgruppe mit einer Stereoklinken-
buchse (unbedingt notwendig wegen der
Potentialfreiheit) ausgestattet, Uber diese
Klinkenbuchse werden die Wendesignale
(Relais mit SchlieBkontakt) iiber einen
Schaltkanal zum Empfinger iibertragen;
der entsprechende Empfingerausgang ist
iiber ein Verbindungskabel mit einem
Digitaleingang des "Miniloggers" ver-
bunden, der die Wendesignale wiederum
per Telemetrie zur Empfangsstation am
Boden funkt, Nur {iber diesen Umweg ist
es moglich, die Wendesignale zeit-
synchron aufzuzeichnen.
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Nun waren wir soweit erste Testflliige
durchfithren zu kénnen und zwar in
unserer Wunschkonfiguration, dem
Funkbetrieb.

Die ersten Messfliige zeigten, dass
natiirlich auch der Funkbetrieb des
"Miniloggers" durch die viele Kohle im
Flugmodell beeinflusst wurde; d.h. es
gingen bei der Messwertiibertragung eine
bestimmte Anzahl von Datenpaketen
verloren. Statistische Auswertungen
ergaben, dass man mit einem Datenver-
lust von 3-5% zu rechnen hat, d.h. auch
die entsprechenden Zeitmessungen weisen
diesen Fehler auf, Dieses Problem tritt im
Loggerbetrieb (ohne Telemetrie) natiirlich
nicht auf] allerdings ist man hier durch die
Speichertiefe beziiglich der Aufnah-
medauer begrenzt, bei einer Taktrate von
11 Hz (ist fiir die Auswertung des Hoch-
starts unbedingt notwendig) betriigt die
Aufnahmedauer ca. 20 min, d.h. man
kann nicht einmal zwei Zeitfliige hin-
tereinander vermessen, ohne den Speicher
auslesen zu miissen; aus Griinden der
Effizienz wurde von uns im Funkbetrieb
gearbeitet,

2. Messfliige

Wihrend eines Trainings der F3B-
Nationalmannschaft im April in der
Toskana wurde das Messsystem zum
ersten Mal fiir eine Vielzahl von
Messfliigen eingesetzt. Hierbei wurden in
erster Linie Strecken- und Geschwin-
digkeitsfliige aufgezeichnet.

Wihrend der WM-Vorbereitung der F3B-
Nationalmannschaft im Juni in Miinchen
wurden weitere Messfliige durchgefiihrt.
Diese dienten speziell zur Ermittlung der
Hochstarth6hen beim Einsatz von
unterschiedlichen Seilen und zur Er-
mittlung der Leistungsdaten der
Flugmodelle beziiglich der minimalen
Sinkgeschwindigkeit und des Gleitwinkels.

2.1. Zeitflug

Um  bei diesen Messung die
Umwelteinfliisse moglichst gering zu
halten, wurde ein sog. "Sunrise-Fliegen"
angesetzt, zu dem sich die gesamte
Mannschaft kurz nach Mitternacht um
4:00 Uhr auf dem Fluggelinde einfand;
zum Beweis sei auf Abb. 3 verwiesen. Zur
Einsparung von Zeit wurden alle Winden
schon am Vortag mit Seilen von 1.0 und
1.1 mm Durchmesser ausgeriistet. Leider
ist bei diesen Messungen keine Zuord-
nung der Messfliige zu den unter-
schiedlichen Seilen maoglich, da dies nicht
entsprechend notiert wurde.

Wir haben von Messtag zu Messtag dazu-
gelernt und unsere Buchhaltung stindig
verbessert, um im Nachhinein eine zwei-
felsfreie Zuordnung zu haben, um Quer-
vergleiche anstellen zu kénnen.

Um den Einfluss des Messsystems auf die
Flugleistung feststellen zu kénnen wurden
immer zwei identische Modelle mit und
ohne Messanlage in kurzen Zeitabstinden
gestartet und die beiden Flugzeiten
miteinander verglichen.

Dabei ergaben sich ohne Messanlage
Flugzeiten von ca. 10 Minuten, mit Mess-
anlage von ca. 9 Minuten, d.h. ca. 1 Mi-
nute weniger; leider war die Anzahl der
durchgefiihrten Fliige nicht ausreichend,
um diese Werte statistisch absolut ab-
sichern zu kénnen.

Die erzielten Ausgangshéhen lagen
zwischen 205 < hj,a < 210 m, d.h. in
einem sehr engen Streuband.

Die mittleren Sinkgeschwindigkeiten lagen
zwischen 0.32 < v, < 043 m/s.

Wiirde man davon ausgehen, dass das
Messsystem einen gravierenden negativen
Einfluss auf die erzielte Ausgangshdhe
hat, was durch die Querkontrolle aus den
"Parallelstarts” nahezu auszuschlieflen ist,
so wiirde sich ohne Messsystem aus einer
groBleren Hohe und aus einer ldngeren
Flugzeit in erster Ndherung dieselbe
Sinkgeschwindigkeit ergeben, was nicht
plausibel erscheint.

Ich bin der Meinung, dass die lingere
Flugdauer ohne Messsystem bedeutet,
dass sich in erster Néherung die Sink-
geschwindigkeit um dasselbe MaB, d.h.
um ca. 10% auf 0.30 < vg,, < 0.39 m/s
verringert; vielleicht liegt aber die Wahr-
heit auch dazwischen.

Man miisste an dieser Stelle einmal eine
rechnerische Abschitzung durchfiihren,
welchen Einfluss eine um ca. 6.6% héohere
Fliachenbelastung und der Zusatzwider-
stand der "Messgondel" auf die Sinkge-
schwindigkeit haben.

Der exemplarisch in Abb. 4 dargestellte
Messflug setzt sich aus zwei charakteris-
tischen Abschnitten zusammen: in der er-
sten Phase iiber drei Minuten betrigt
die Sinkgeschwindigkeit v, = 0.46 m/s
und in der zweiten Phase nur noch
Vaink = 0.32 m/s,

Da man davon ausgehen kann, dass bei
diesem Flug um 4:50 Uhr noch keinerlei
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thermischer Einfluss vorliegt, wurde, wie
mir Armin bestitigte, das Modell
nachgetrimmt, was allerdings im "Knick-
punkt", als anscheinend die optimale
Einstellwinkeldifferenz gefunden wurde,
nicht an einer Geschwindigkeitsinderung
zu erkennen ist. Wenn das Modell sofort
mit dem geringsten Sinken geflogen wire,
so hiitte die Flugzeit tpj o = 645 s
betragen; dies bedeutet, dass %as Modell
ohne "Messgondel" durchaus Flugzeiten
von tgpye = 720 s d.h. 12 Minuten bei
neutralem Wetter erreichen kann.

Trotzdem kann man aus den vorliegenden
Messergebnissen schon gute Angaben
tber die Sinkgeschwindigkeit der F3B-
Modelle machen, da der Héhensensor mit
Sicherheit sehr gute Absolutwerte liefert;
deshalb sind die Angaben zur minimalen
Sinkgeschwindigkeit (mit Messgondel) mit
Sicherheit aussagekriftig.

Wertete man zusiitzlich die Flugge-
schwindigkeiten mit der MaBgabe aus,
dass die Windgeschwindigkeit bei diesen
Messfliigen nahezu Null war, d.h. dass
man keinen Mit- und Gegenwindeinfluss
hatte, so erschienen die zuniichst
aufgezeichneten Fluggeschwindigkeiten im
Bereich 9.5 < vz < 15 m/s plausibel.
Die aus Flug- un%l Sinkgeschwindigkeit
ermittelten Gleitzahlen erschienen
hingegen mit Werten bis GZ = 35 sehr
hoch.

Die Ursache hierfiir kdénnte eine
fehlerbehaftete Geschwindigkeitsmessung
im Bereich dieser relativ niedrigen
Fluggeschwindigkeiten sein, da der Sensor
immerhin wegen der Aufzeichnung der
Ausklinkphase beim Hochstart eine
Vollaussteuerung von vpg = 76.9 m/s hat.
Die auffilligen Digitspriinge im
Geschwindigkeitssignal deuten darauf hin,
dass der Sensor bereits an der Grenze
seiner Auflosung arbeitet.

Zur Feststellung der Messgenauigkeit im
unteren Geschwindigkeitsbereich wiren
mit Sicherheit Messfliige bei windstillem
Wetter iiber die 150 m Messstrecke eine

Streckenflug (Start)
Hohe, Fluggeschwindigkeil und Lastvielfaches
in Abhangigkeit der Zeit
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gute Vorgehensweise. Eine weitere
Moglichkeit wire speziell fiir die
Sinkgeschwindigkeitsmessungen einen
Geschwindigkeitssensor mit geringerer
Vollaussteuerung einzusetzen. Aber auch
einen solchen Sensor sollte man wie oben
beschrieben zunichst einmal bei spe-
ziellen Messfliigen kalibrieren.

Bei "Sunrise-Bedingungen" wire auch die
Ermittlung der Polaren von F3B-
Modellen mit unterschiedlicher
Auslegung, d.h, mit unterschiedlichen
Profilen sehr interessant; man sieht
allerdings, dass die entsprechenden
Messprogramme  zur ~ Ermittlung
aussagekriiftiger Absolutwerte einen nicht
unerheblichen Zeitaufwand bedeuten und
um die Wetterbedingungen einigermafen
neutral zu haben, zu sehr unchristlichen
Zeiten stattfinden miissen.

2.2 Korrektur der gemessenen Ge-
schwindigkeiten

Erste Ansiitze einer Korrektur der
gemessenen Geschwindigkeit liegen vor,
Um die nachfolgenden Ergebnisse der
Strecken-und Geschwindigkeitsfliige

beziiglich der Geschwindigkeit und daraus
abgeleiteter GroBlen besser interpretieren
zu konnen, mochte ich ein Kapitel
"Geschwindigkeitskorrektur" an dieser
Stelle einfiigen.

Die Berechnung der absolut geflogenen
Geschwindigkeiten i{iber Grund aus den
gemessenen Zeiten zwischen den
Wendemarken und dem Abstand der
Wendemarken von 150 m unter Beriick-
sichtigung der durch den Bahnnei-
gungswinkel etwas lingeren Strecke ergab,
dass die hieraus ermittelten Geschwin-
digkeiten immer niedriger lagen als die
gemessenen Geschwindigkeiten.

Beim Streckenflug ergab sich eine mittlere
gemessene Geschwindigkeit vi08 mittel
= 18.5 m/s und eine mittlere errechnete
Geschwindigkeit Vioch mitte]l = 16-5 m/s;
hieraus ergab sich ein Korrekturfaktor
von Kgirecke = 0.892.

Derselbe Vergleich ergab beim Geschwin-
digkeitsflug eine gemessene mittlere Ge-
schwindigkeit vipep mittel = 45:52 m/s
und eine gerechnete mittlere Geschwin-

\digkeit Vyech mittel = 46-52 m/s, d.h. ei-
' 'nen Korrekturfaktor von KSpeed =0.979.

Dies bedeutet, dass der Fehler mit stei-
gender Geschwindigkeit abnimmt und mit
fallender Geschwindigkeit zunimmit, was
absolut plausibel erscheint.

In Abb. § sind die beiden ermittelten Kor-
rekturfaktoren als rote Rauten einge-
tragen; als weiterer Stiltzwert fiir die Er-
mittlung einer Korrekturfunktion ist der
Kalibrierwert des Geschwindigkeitssensors
bei Vollausschlag mit vipg = 76.9 m/s und
Korrekturfaktor Kgpg = 1 als griine Raute
eingetragen, da man davon ausgehen
kann, dass die Abweichung bei Vollaus-
steuerung Null betrigt.

Als Korrekturfunktion wurde eine Parabel
2. Ordnung gefunden, welche die
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Streckenflug (MeBflug)
Héhe, Fluggeschwindigkeil, Lastvielfaches und Wendesignal
in Abhingigkeit der Zeit

Abweichung der tatsiichlichen Geschwin-
digkeit von der gemessenen Geschwin-
digkeit nach angegebener Formel beriick-
sichtigt.

Mit dieser Formel wurden die gemes-
senen Geschwindigkeiten aller darge-
stellten Messfliige korrigiert.

Nach dieser Korrektur der Ge-
schwindigkeit ergibt sich beim
dargestellten Zeitflug (s. Abb.1) in der
ersten Flugphase eine Gleitzahl GZ1 = 18
und in der zweiten Flugphase eine
Gleitzahl GZ2 = 26; nun sind die Zah-
lenwerte mit Sicherheit etwas realis-
tischer, aber um eine Kalibrierung des
Geschwindigkeitssensors im Flug wird
man zur Absicherung der obigen
Ergebnisse nicht herumkommen.

2.3 Streckenflug

An dieser Stelle wird ein Streckenflug
einschlieBlich der Hochstartphase darge-
stellt und analysiert.

Abb.6 zeigt die Hochstartphase. Aufge-
zeichnet sind die Héhe (rot), die Flugge-
schwindigkeit (blau) und das Lastvielfache
(schwarz), Nach der Freigabe wird das
Modell durch die Seilvorspannung inn-
erhalb von At = 0.1 sec auf eine Ge-
schwindigkeif von vpj,o = 29 m/s
beschleunigt; in der Ubergangsphase fillt
die Geschwindigkeit auf vy, = 24 m/s
und anschlieBend wird d%s Modell
kontinuierlich bis auf VFlug = 40 m/s
weiterbeschleunigt.

Bis zum Anstechen des Modells wurde im
vorliegenden Fall eine Hohe von h =
190 m erreicht; dies erscheint relativ
viel, allerdings war bei diesem Start
starker Gegenwind, d.h. es wurde wenig
Seil eingezogen und das Seil zusiitz-
lich sehr stark gedehnt. Der Wert kann
somit als durchaus plausibel angesehen
werden.
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Vielleicht gelingt es mir doch noch einmal
zu den Flugdaten auch noch die Winden-
daten aufzuzeichnen, dann konnte man
die aufgewickelte Seillinge und die
Seilkraft auswerten und damit die
Messungen weiter absichern.

Beim Beschleunigen des Modells wird die
Geschwindigkeit innerhalb 0.7 sec von
VElug = 40 m/s auf vpy,, = 60 m/s
erhoht, was einer Geschwin%ligkeil beim
Ausklinken von vy, = 215 km/h
entspricht; der AusklinEpunkt liegt auf
einer Hohe von h = 145 m, d.h. in der
Beschleunigungsphase wird eine Héhe
Ah = 45 m abgebaut. Beim Andriicken
un-terliegt das Modell einem negativen
Last-vielfachen von L = -10.7 g, beim
Abfan-gen tritt ein Lastvielfaches von
L. = +33g auf, d.h. die Flichenverbindung
muss das 33-fache des Rumpfgewichts
aufnehmen, was im Falle des gesamten
Ballasts im Rumpf durchaus F = 700 N
und mehr sein kann.

An dieser Stelle mdchte ich nicht ver-
siumen, einige Worte dariiber zu ver-
lieren, ob nun das 33-fache oder vielleicht

Analyse Streckenflug

Flug-und AuRenwendezeiten des Streckenflugs Abb.8

Zeit [s]

Strecken [-]

I | OWende A |
|
\ |
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L \ |
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M Strecke B-A

18 19 20
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nur das 32-fache des Rumpfgewichts
einschlieBlich Ballast bei der Auslegung
des Tragfliigels oder des Tragfliigel-
verbinders anzusetzen sind. Mit anderen
Worten, wo muss der Nullpunkt des
Beschleunigungssignals z.B. im Gleitflug
hingelegt werden? Muss er bei 0 g oder
bei 1 g liegen?

Dieser Frage wurde eines Abends bei
unserem Training in der Toskana
nachgegangen., Abb. 7 zeigt zumindest
einen Teil der illustren Gesellschaft, die
sich noch in den frithen Morgenstunden
nach Genuss einiger Gliser guten Rot-
weins aus dem 50 Itr-Ballon im
Hintergrund mit diesem Thema, wie man
deutlich sehen kann, auseinandergesetzt
hat; dass im Hintergrund einer von ihnen
das Ergebnis schon vorweg genoimmen
hat, mag Uiber die kritische Frage einfach
hinwegtiuschen. Dass einer lichelnd den
Dingen ins Auge sieht, ist nicht weiter
verwunderlich, sonst wiire wahrscheinlich
schon die eine oder andere "Estrella"
geplatzt, wenn man nicht genau beziiglich
der Nullpunktlage Bescheid wiisste. Ich
glaube mich dunkel erinnern zu kénnen,
dass wir beschlossen haben, den Null-
punkt auf + 1 g zu legen und hofle, dass
man damit leben kann,

Beim vorliegenden Hochstart kann man
im Bereich der héchsten Geschwindigkeit
und der hochsten Beschleunigung einen
kleinsten Flugbahnradius von r = 11.4 m
errechnen. ‘

Nach dem Ausklinken steigt das Modell
durch den Fahrtiiberschuss auf h =
281 m, d.h. Ah = 128 m iiber den
Ausklinkpunkt.

Im vorliecgenden Fall geht das Modell mit
einem geringen Hoéhenverlust in den
normalen Gleitflug mit einer Geschwin-
digkeit von VFlug = 12 m/s tiber.

In Abb.8 sind zusidtzlich am unteren
Bildrand die Wendesignale (griin) sowohl




Geschwindigkeitsflug (Gesamt) m—|
Héhe, Fluggeschwindigkeit, Lastvielfaches und Wendesignal
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beim Ausflug als auch beim Wieder-
einflug in die Strecke aufgetragen.

Diese Signale wurden, wie schon oben be-
schrieben, von, der Messanlage iiber den
Sender auf einen Kanal zum Empfinger
tibertragen und in einem Digitalkanal des
"Miniloggers" registriert, d.h. diese Signale
sind absolut phasenrichtig zugeordnet.

Zur Auswertung, wann der Pilot das
Héhenruder betiitigt, ist sogar beim Strek-
kenflug die Auflésung des Beschleuni-
gungssensors ausreichend; festzustellen ist,
dass beim Streckenflug die A-Wenden im-
mer deutlich schiirfer geflogen werden als
die B-Wenden.

Am Geschwindigkeitsverlauf ist deutlich
der Gegen-und Mitwindeinfluss zu
erkennen, man sieht aber auch, dass kaum
lingere Flugphasen mit konstanter
Geschwindigkeit in der Strecke geflogen
werden, die Geschwindigkeit in der Strek-
ke wird im Gegensatz zu den Gleitflug-
messungen stindig korrigiert, was sich
auch auf den Verlauf der eigentliche
Flugbahn auswirkt,

In Abb., 9 ist eine detaillierte Auswertung
dieses Streckenflugs nach den einzelnen
Zeitabschnitten vorgenommen. Hierbei
wird deutlich, dass die Gegenwind-
strecken in der Anfangsphase etwas zu
langsam angegangen wurden; dass die
Flugzeit bei der letzten A-B-Strecke und
der letzten B-A-Strecke deutlich ansteigt,
liegt an det Tatsache, dass diese beiden
Strecken in geringer Hohe quasi
waagrecht geflogen wurden. Die letzte
Strecke konnte nur noch deshalb geflogen
werden, weil aus der Uberfahrt heraus das
Modell an der letzten B-Wende nochmals
auf einige Meter hochgezogen wurde.
Man sieht auch deutlich, dass die letzte
Strecke mit wesentlich geringerer Ge-
schwindigkeit geflogen wurde, d.h. es
wurde quasi nachhause gehungert.

Es wird auch deutlich, dass die AuBlen-

wendezeiten an der A-Linie bis auf die
Wende nach der 18. Strecke wesentlich
kleiner ausfallen als an der B-Linie, d.h,
hier wird naturgemill enger gewendet,
was sich auch, wie schon angedeutet, in
den hoheren Beschleunigungswerten
niederschlagt.

Bis zum Ausflug (1. Marke) hatte das
Modell Ah = 25 m auf h = 250 m ab-
gebaut, der Einflug selbst erfolgte bei
h =235 m.

Aus dem Héhenprofil kann man deutlich
entnehmen, dass dic Wenden an der A-
Linie im Regelfall fallend geflogen wer-
den, wohingegen bei den Wenden an der
B-Linie das Modell angehoben wird, was
zwangsliufig zu einem Geschwindigkeits-
abfall fiihrt; ob sich dies in der Gesamtbi-
lanz positiv oder negativ auswirkt wiire
nur durch eine Vielzahl von Fliigen mit
unterschiedlichen Flugstilen nachweisbar.

Der Streckenflug iiber 20 Strecken
dauerte 217 sec; bei einer mittleren Flug-
geschwindigkeit VFlug mittel = 16.5 m/sec
hat das Modell bei diesem Flug damit
eine rechnerische Strecke von 3580 m

zuriickgelegt, d.h. 580 m mehr fiir die 19
Wenden als die theoretischen Gesamt-
strecke von 20 x 150 = 3000 m.

Die mittlere AuBlenwendezeit an der A-
Linie betriigt t, = 1.075 sec was bei VElug
mittel = 16.5 m/s einer mittleren AuBen-
wendestrecke von s, ige] = 17,75 m d.h.
einem mittleren Bahnradius ry 1itte] =
5.64 m entspricht. Bei 9 A-Wenden sind
dies immerhin 160 m, d.h. dies ent-
spriiche etwa einer zusiitzlichen Strecke.

Die B-Wende dauert im Mittel ty, 15ittel =
2.14 s, was einer mittleren Aullenwende-
strecke von sy, mitte] = 35.3 m, d.h. einem
mittleren Bahnradius von ry mittel =
11.24 m entspricht; bei 10 B-Wenden
bleiben hier immerhin 353 m liegen, d.h.
mehr als zwei zusitzliche Strecken!

Wenn man nun eine Bilanz der Aullen-
strecken vornimmt, so kann man fest-
stellen, dass eine Diskrepanz auftritt (160
m + 353 m = 513 m), d.h. es sind auf
s = 580 m As = 67 m librig; dieser Betrag
konnte aus einer schriigen Flugbahn im
eigentlichen Kurs resultieren mit einer
mittleren seitlichen Abweichung von nur
3.35 m / Strecke, was einem Fehlwinkel
von nur wenigen Grad entspechen wiirde.

Durch eine Optimierung der Wenden
kénnte man nach der vorangegangenen
Auflistung 1-2 Strecken einsparen, d.h.
das Flugergebnis um bis zu 10% ver-
bessern, Arbeiten wir daran!

2.4 Geschwindigkeitsflug

Die Abb.10 zeigt den Gesamtflug mit
Hochstart, Héhengewinn durch Kreisen
in der Thermik und den eigentlichen
Geschwindigkeitsflug mit den relevanten
Wendemarken.

Der Geschwindigkeitsverlauf beim Hoch-
start ist vergleichbar mit dem Streckenflug
mit dem Unterschied, dass die Geschwin-

Geschwindigkeitsflug (MeBflug) (11
Héhe, Fluggeschwindigkeit, Lastvielfaches und Wendesignal
in Abh#ngigkeit der Zeit
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digkeit bei diesem Start bis zum Zeitpunkt
der Beschleunigung stéindig amwichst; die
Geschwindigkeit zum Zeitpunkt der Be-
schleunigung ist mit vgy,, = 38 m/s
nahezu identisch; die Hoéhe vor der Be-
schleunigung ist im vorliegenden Fall mit
h = 170 m etwas geringer, was mit Sicher-
heit teilweise durch die deutlich héhere
Flichenbelastung beim Geschwin-
digkeitsflug bedingt ist (F*Speed =
51.7 g/dm’ zu F¥gpracke = 44 g/dn).

1gkelt und/oder die
ur. verantwortlich sein.

“ranzunehmen, dass in dieser Phase das
Modell durch Ausbrechen zunéchst gegen
den Wind ausgerichtet wurde. Dies
bedeutet natiirlich auch wieder einen

< Verlust an Hohe, die im vorliegenden Falt

““beim Anstechen bei h = 170 m liegt; beim

“Beschleunigungsvorgang wird die Hohe

Soum Al 3 'm abgebaut und dabei die

Geschwmdrgkeu auf vpipe = 56 m/s
~“entsprechend VElug = 204 kni/h erhdht,

Der Abfangvorgang ist bei diesem Start:

_wesentlich sanfter mil einem maximaleg
- Lastvielfachen L = 24.9 g, was einen
-~ 'kleinsten Bahnradius von r = 13.5 m eni-
i gpricht. In'fzider Steigphase wird zudqm im

Bedingﬁngéﬁ bei diesem Start g';
wird nur eine Héhe von h = 2

ug verkiuft
Durchsak-

CUZum’ Gesch_wmdlgkensﬂug selbst: Nach
Elnﬂug in-die Strecke wird das Modell

dann kommt _
- -Kommande des Helfers "flacher™ und das
- Modell fliegt: die zweite Hilfle ‘waagrecht

t.belm ngnal an del B-
h;: ‘von h = 138 m, die

__sch_wmdlgkelt statt,

ch eine etwas geringere .

*“ keitsflug ‘das immer wieder auftre

Rl : s Ph'momen dass iellweise zuviel He
Nun dle entsprechendeﬂ Kommentare S %

'dmch einen zl. steﬂen Bahnnelgungsﬂug'
weiter: auf Ve = 49 m/s beschleunigt; . -
gas allerseits bekannte »,

ichi _steigendel Tendenz und

und die Wende wird mit dem Wiederein-
flugsignal in einer Héhe von:h = 128 m
abgeschiossen; in dieser Phase wird das
Modell nur geringfiigig ¥on VElyg =
44 m/s auf vg),, = 47 m/g: beschleumgi

Das Lastvielfache in der ‘ersten B-Wende
betriigt . =20 g,

Der anschlieBende Riiekilug ist perfekt
und findet mi{ einem nahezu konstanien
Bahnneigungswinke] und konstanter Ge-

n.yomn Betrachter aus
rscheint ist der Ho-
nie Ah = 35 m, Mit
Cowird die Flug—
nt g_ehalten, dies

nde an der A-Linie wird in diesem
Fall schon At = 0.5 sec vor der Signalgabe
eingelgifet und damit betriigt die eigent-
sAuBenwendezeii.nur t = 0.5 5. Bei
dieser Wende wird die Héhe Ah = 22 m
abgebaut und das Modell dabei etwas
beéschieunigt. Der anschlieflende erste Teil
des Flugs zur B-Linie: erfolgt wieder mit
inem zu grofien Bahnneigungswinkel und

zunehmender Geschwindigkeit bis das

Itbekannte Kommando "flacher” kommt
und das Modell in ginen waagrechien
Flug mit fallender Geschwmdlgkez! iiber-
geht. :

An der B-Linie wird die Wende 0.1 sec
nach der Signalgabe eingeleitet und es
erfolgt in der Wende ein Hohenabbau von
Ah = 20 m mit einer nur geringfligigen
Geschwindigkeitszunahine, die allerdings
durch eine anscheifiend zu starke Ru-
dereingabe wieder abgebaut wird.

Die anschlieﬁendéi'Strecke zu A-Linie
wird im ersten Teil optimal mit konstanter
Bahnneigung bei konstanter Ge-

schwindigkeit geflogen; wegen der ins- ._:
gesamt nicht optimalen Hoheneinteilung:
.wird im zweiten Teil der Strecke die Luft:®
"'-u_hier dem Modell zu:knapp . und das
-Modeli ﬂtegt nahezu :paraliel zum Boden

'verlmgmt und msgesamt w1rd dle:-'

verbleibende Reslhche fir die Eetzte
Strecke et} germg

Obwohi dleser Geschwmdlgkeltsﬂug mife
.t =-16,65 sec zu den Guten zu zihlen ist,
hatte -er, wie konnte ¢s andels sem noch
!_'bes I sein kozmen : :

; Fuhlt man éine Anaiyse der Aulien-
R stlecken durch, so ergibt sich an der er-.
o osten B- Wende eine Aullenstrecke yon s, —i"'_
e 44 m, d.h. em Ba}mmdius von fb =14 m. 5

auch nicht absolut, reprasentativ zu sein,

' hohen ﬁlhren konnen‘

Bei der A-Wende ergibt sich eine
AuBlenstrecke von s, = 22 m, d.h. ein
Bahnradius von ry = 7 m und bei der
zweiten B-Wende betriigt die Aullen-
strecke sy, = 58 m, d.h. der Bahnradius
1 = 18 m. Die gesamten Aullensirecken
addieren sich zu Spes = 124 m.

Ich bin der Meinung, dass man an den
AuBenwendezeiten nur noch wenig
verringern kann ohne Risiko zu laufen,
eine Doppelwende zu riskieren. Wo mit
Sicherheit noch Potenzial vorhanden ist,
ist die Verbesserung der Hoheneinteilung
und die volle Konzentration die einzelnen
Teilstrecken mit konstanter Bahnneigung
zu fliegen, die so gewiihlt werden sollte,
dass ‘die Geschwindigkeit in erster
Niherung konstant bleibt,

2.5 Untersuchung unterschiedlicher :
Seiltypen

Wihrend der Trainingswod
versucht herauszufinden, o
gibt, mit denen man signifi E
Héhen erzielen kann. S

Wir hatten aus diesey
Hollenbeck-Winden mit
durchmesser D == 65 iy
mit jeweils d = 1 2-
bestiicki.

der . Seile auéschheﬁh
-'Bedmgungen it im R

a man bel ‘diesen Messungen nur die
k]emeren Seﬂduxchmessel im Emsa!z hat,

Im Augenb][ck gehe ich -davon aus, dass
das Seit das Beste ist; mit dem man s:ch
personlich am wohlsten fithlt, d.h. an
welches man glaubt, denn angeblich kann
‘der Glaube ja Berge versetzen - warum
“soll.er. nicht auch zu groferen Hochslart-




3. Fazit aus den Messungen 'mit dem
"Minilogger” '

Mit dem "Minilogger", speziell mit: der
Dateniibertragung durch Telemegtrie
bekommt man schnell aussagekr ‘i'ft'ige
Ergebnisse, da man die Flijge quasi Iive
verfolgen kann,

Die Héhenmessungen lassen bezﬁgliclif'-

der Genauigkeit keine Wiinsche offen.

Die Geschwindigkeitsmessungen sind
problematischer, vor a _yenn man mit
einem Sensor.das
digkeitsspe

schwin igkeil

Zeitflug) auswerten will. Eine Moglichkeit
besteht darin, fiir den Hochstart und den
Geschwindigkeitsflug einen Sensor mit
groBem Messbereich und fiir den Strek-
ken- und Zeitflug einen Sensor mit klei-
nem Messbereich einzusetzen.

Man sollte allerdings auch bei dieser Vor-
gehensweise einige Testillige maglichst bei
Windstille iiber eine bestimmte Mess-

strecke (im Regelfall 150m) moglichst
“mehrmals in beide Richtungen und bei
nach Méglichkeit unterschiedlichen Ge-

schwmd:gkellen durchfithren, um auf die-

_se: :Wei_se unter realistischen Bedingungen

Wir werden auf alle Falle noch weitere
Messungen durchfithren, um hieraus
Schlitsse beziiglich der Modellein-
stellungen ziehen zu kénnen und den
Flugstil zu verbessern oder zumindest
reproduzierbarer zu machen. Auch um-
fangreichere Untersuchungen mit unter-
schiedlichen Hochstartseilen sind geplant;
vielleicht finden wir dabei den Stein der
Weisen oder zumindest das Seil der
Sieger.

R. Decker

Ihr Partner im Flug
modellbau




Die neue F3B-Generation ist da !
Spannwelte: 3159 mm
Flcheninhalt: 61,0 dm?
Shreckung: 16,4
Gewicht: ab 2100 g

Weiterhin im Programm die bewdahrien Modelle
V-Ultra pius und V-ditra picco

und das Hochstartseil EUROLINE,

das Seill der ewropdischen Top-Teams.
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Tel, 06073/3677 - Fox 06607 3/3030 - eMall: info@fmit-fischerde
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Starten Sie direkt vor der Haustiir in eines der ALPENGASTIHOT !
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Fliegen bei alfen Windrichtungen méglich (Hausniihe). /\ 3 |
Grofler Bastel- und Abstellraum fiir Ihre Modelle. w— I

Komfortzimmer mit Dusche, WC, TV und Telefon oder s i: M
Standardzimmer mit Etagendusche und -1oilette. ac nu l
Gerne schicken wir Ihnen unseren Hausprospekt zu.
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NC Mignon 1000 Sanyo 1051.30,00 NIMHE Mlkro 700 Sanye 6,00 /3 Mignen, 3V, 430m4A, 12g 47,50 Schalk §2 mm, 12,7 mm Je 18,00
NiMH Mignon 1600 Sanyo 10St. 55,00 NIMHOV i50 13,90  Tadiran-Ladegerat 12 ¥, 95,00 Inline-IsolierplEftehen 50Stick 5,00
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Mit unserem vielféltigen Sender- und

Empfiangerakku-Sortiment
unterstiitzen wir
Ihre Hohenflige!

e ) ...fragen Sie nach unseren
“ speziellen Angeboten flr
e den Modellbau-Bereich, wie z.B.:

WorthstraBe 25 « 81667 Munchen
Tel: 089/ 45870130 « Fax: 089/ 45870199
e-mail: batfiv@t-online.de

) Empfiangerpack
Offnungszeiten: Mo-Fr 2.00-18.00 Unhr Sanyo 4KR800AAE (4,8 V / 800 mAh) DM 15,90
Akkus und Batterien fiir den gewerblichen und privaten Senderpack
Bedarf {Handy, Notebook, Video, Notstromversorgung...), Sanyo 8KR800AAE (9,6 V / 800 mAh) DM 28,80
Austausch und Reparatur, sowie Anfertigungen nach
Muster oder Zeichnung. {jeweils ohne Anschiusskabel)

o @ @ 63'
Trdumen Sie manchmal vom Fliegen? "\

W
Schon mehr afs 1200 Jungpiloten haben Peter Kirchers ) KAE.! el N
% e

Segelfilug- und Motorflugschile absalviert. Versuchen Sie's
doch auch mal: ab 270 bis 840 DM, ven April bis Modellflugschule X-

X ; i
? November. | Woche HP im 4-Stern-Hotel pro Person Ferientotel A-9771 Berg im Drautal
. schon ab 600 DM, Kinder zahlen die Halfte. Herrliche Tel.: Q043-471'2-?2LO. Fax: 721-168
Segelflughiinge, Super-Sportangebor wnd viel Abwechslung fiir die ganze Familie. E-Mail: hotel @ glocknerhof.ai

Oberdrantaler Modellffugwoche Ende August. Buchen Sie jetzt gleich! Internet: hup:fwwwglacknerhaf.at

Andere reden davon, wir haben es.

FEMA-Einziehfahrwerke - ein Begriff filr Qualitét
it Radbremse und in gefederter Ausfibrung feferbar

Fiir Modells im Mafistab 3,8-4 8. Modeligewicht 3-1 g om
EZFW - filr Raddurchmesses von 70 bis 80 mm, ohne Rad .. 123,50
EZEW - mit PYC-Hohtkammes-Rad 72mm und Biigel ...... . 143,
EZFY - mi PVC-Hobtammer-Rad 83 mm und Biigel

Fiis Modefle im Mafstab 3,3-3,1. Modeligewicht 5-10 Kg

EIFW - fiir Raddurchmasser van 90 bis 100 mm, ohne Rad ... 15550
EZPW - mit Voligummi-Rad 90 mm usd Bogel ... .

EZFW - mit Voltigummi-Rad 100 mm und Biigal ....

Radbremse passend filr Rad- &3 90 und 100 mm

Erganzungsset fir gefedarten Bnbau ohne Gasdruckfed

' Fir Modelle im MaBstah 2,5 -3,2. Modellgewicht 8-15 Kg
EZFW¥ - 107 Raddurchmesser van 130 bis 127 mm, ohne Rad
EZF¥ - mit Vollgumend-Rad 112 mm, und Biiget ..
EZFW - mit Vollgummi-Rad 127 mm, und Biged ..
Radhremse passend fir Rad- & 112 und 127 mm ...
Erganzungsset fiie gefederten Einbau chae Gasdruckf

* Gasdruchfeder efnzeln (2004, 300N, 4008)

Ein besonderes Angebot filr Sia
Vollgummi-Réder mit 6,1 mm Naberbohrung

Dia cptimaten Rder for Motormaschingn und GroBsegier. L
Heing plattgedrickien Reifen tei sommedichen Temperaturen.
DM/S4. M-~} 35-- | 37,-- {40-- |43 |46
@ 90 100 | 112 127 140 152
Breife 34 37 40 43 50 53
Gewicht 93 105 | 135 80 ] 225 1 300
Radachsen aus Vergiitungsstahl fir #otormodelle

B mm 7 fiir Modeligesicht s 12 kg ...
8 mm & fiir Modeligewicht dis 20 kg ..

www.tek-variometer.de

D - 28640 Schneverdingen  Tel/Fax+49{0)5193-52667/52665

Ing. Biro - Uwe Schulz - Am Srammer 30

Das erste Vario mit Fahrtkompensation

Yo FEIVIAMODELLTECHNIK

Bahler GmbH - Obere Rebbergste. 11 - D-77709 Welfach - Tel.07834/303 « Fax 07834/47735

M cMngzom



end of; tlus 300 ms

: es in der Kiirze der Zeit mcllt
-:dnoghch den Ongmaltext ins Deutsche zu a8 he wishes provide
-_fubersetzen. . conforms to the rules
N L : The battery must no
. D_urch_ die eingefretenen Vereinfachungen launching line. The
o konnte der Annex 5C "Spezifikationen cooled, and the ba
“und Testmethode" ersatz!os gestnchen heated. :
-werden

B __-'._'Replace the who!e paragraph S. 3 2.2.a(2)
= with the new wording and delete the
““whole Annex SC-Spectf cations and Test

f-_method L

P a(Z)EIectncaI Pawered Wmch _ .

“"Upwind turn-around devices, which must o
“'be used, shall be no more ‘than 200 mo
'from the winch, The height of the axis of

__ 00 and the voltage
iillise¢onds (+- 3_{):ms) afte



nahezu die Anzahl der auf dem Markt
befindlichen Batterien und es ist damit
sichergestellt, dass man an jeder Ecke eine
brauchbare und zudem kostengiinstige
Batterie kaufen kann.

Nua taucht mit Sicherheit die Frage auf]
warum man bei Festlegung des Gesamt-
widerstands der Anordnung nach wie vor
die Batterie spezifiziert.

Wenn man auf die Batteriespezifikation . D
verzichten wiirde, so hitte man in

nach wie vor auf R, = 15 Millichm ab-
zugleichen oder besser gesagi abgeglichen
zu lassen? Der zweite Widerstand, der
dann zum Gesamtabgleich des Systems
auf R % 23 Milliohm fithrt, gehort
demnac% zur Batterie; eine so abge-
glichene Wmdengesamt'mondnung erlaubt
es innerhalb einer Gruppe jederzeit jede
Winde und jede Batterie zu kombinieren
und dabei regelkonform zu bleiben,

ler Erhohung des Kiltepriif-
r Batterieseite mit Sicherheit

und den Strom festhiilt, Die Batlerle-.

spannung muss gleich oder grésser Usgy

> 9 V sein, um sicherzustellen, dass der

Test auf alle Fille mit einer nicht wesent- .

lich entladenen Batterie durchfithrt wird.

laufspannung U, der Ba
mindestens 2 Minuten nact

‘weniger oder
1en” mit dem
L du hgefuhlt

einer Genauigkeit von weniger oder gleich
2 %) erlaubt.

Dieses Zangenamperemeter bietet den
nicht zu unterschitzenden Vorteil, dass
die "Montage" im Gegensaiz zum
Messwiderstand wesentlich einfacher ist;
man muss im Zweifelsfall bei {alscher
Polung die Zange nur noch einmal um
180° verdreht wieder aufsetzen.

Fiir meine Testmessungen habe ich ein
Zangenamperemeter (Stromzangen-
adapter 113) der Firma Conrad-Elec-
tronie, welches im Messbereich 0-1000 A
cine Ausgangsspannung von 0.1 mV/A
liefert, d.h. dieselbe Ausgangsspannung
wie der Messwiderstand hat, eingesetzt
und damit dieselben Ergebnisse wie mit

dem Messw1derstand erzne!t -

Damit das Messgeriit selbst nicht
verindert werden muss und nach wie vor
auch mit dem Messwiderstand betrieben
werden kann, sollte man sich fiir die
Adaption des Zangenamperemeters ein
spezietles Kabel anfertigen, indem die
oben beschriebene Briicke enthalten ist.

sicheren . Betrieb  des
mit dem

Um einen
"Schreierdder-Messgerits”

_Zangenamperemeler Zu gewahrielsten,

haben “Versuche ergeben, 'dass ‘es
notwendig ist die Zeit von "Strom Ein" bis
zur Probennahme von bisher ca. 250 ms
auf ca. 300 ms zu erhohen, “diese

Erhshung wird dadurch’ vor genommen, o

dass man das Potenhomeler RV 11:im
essgeral etwas im Uhrzelgersmn ver: -




AM ARLBERG

Ist mitiereiie ein Gehelmip fir viele Modeltlieger Stundenfange Thermikililge vom GroBsegler
bis hin zum wendigen Hangflitzer sind bel uns an der Tagesordaung. Besonderer Tip: Der Haus-
herr perstintich kimmert sfch um seine Modelsportkoflegen und zeiglt ihnen das Fluggtande.
Adresse: Fam. Rettenbacher, HAUS HANNES SCHNEIDER, Café-flestaurant DORFSTUBA,
A-6762 Stuben a. A. Nr. 14, Tel, 0043-5582-703-0, Fax 703-3, www.haus-schneiderat

POWERLD BY MOKLHUNGARY

Iar_k_-Mo_ioren von 9,97

Gasthof zur Post ~ Modellfliegen im Lungau Appariementhaus
Fam. Hermann Gfrerer . Ltgftenegger

8 exclusive 4-Stern-Appartements (43—
35 m?). getrenntes WC und Dusche.
Schiafzimmer mit TV u. Radio. Telefon.
_ Safe. Wohnkiiche mit Komplettausstat-
tung. EBecke und Balkon. Personentift

Unser Familienbetrieb im Ortszentrum
von Unternberg bietet Thnen gemiitliche

Zimmer mit DU/WC, TV und Telefon. ' &
Sauna, Dampibad. Tennisplitze. Frith-
stiicksbuffer und Wahimeniis

Salzburger
alzburger Appartementhaus Liiftenegger

A-5370 Mauterndorf. Salzburger Land
Tel, 0043(016472/7306, Fax 06474/7306-6

Fam. Hermann Gfrerer ]
A-5580 Unternberg/Lungau Land

Tel. 0043(0)6474/8595. Fax 06474/6211 9' w

Unser Modeliflugplatz liegt am Fule von . SchloB Moosham™. Auf der gepflegten Rasenpiste (150 x 20) konnen unsere Hausgiiste
tiglich von 9.00 Uhr bis 19.00 Uhr [80 dB(A)] GRATIS fliegen.
Bastelraum, Ersatzteillager und F-Schiepp sowie Fachsimpelei mit unseren Fliegerfreunden in der Clubhiitte eder im Vereinslokal
ist selbstverstindlich. Weiters gibt es im schisnen LUNGAU noch viele Kultur-, Freizeit- und Sporiméglichkeiten.

| 26 | M c,Mémom




E.- Segler 2Andromeda
Spw. 1,90 m, HN 1033,ab 600 g,
Empf. Antrieb: 2Power -
Drive 4,4: 1,3 tlg.- Fl chet

Segler 2aCorneille
Spw. 1,65 m, HN 1033,
ab 450 g, 3 ilg.- Fi che!

E, - Segler *Kastor
Spw, 1,65 m, HN 1033,
ab 550 g, Empf. Antrieb:
aPower - Drive 4,41

3 tlg.- Fi che!

F3F- Segler ?Sierra
Spw. 2,50 m, RG 15,
ab 1200 g, W Ibklappen

E.- Segler 2Goofy
Spw. 1,65 m, HN-1033,
3-tlg. Tragfl.,, 480er Motor
4,4:1, ab 600 g, 260,- DM,

Gesamtkatalog mit Preishiste

gegen DM 3 - in Briefmarken bei: |/

Schwalbacher Str, 59
50969 K iIn
Tel.+Fax: 0221/363344

Internet: www.ed-modellbau.de |

E-Mail: info@ed-medelibau.de

EPOXYD, POLYESTER, PU {

c

s

EPOXYD-CARBON-
MICROPROFI.E

PUTERTECHNOLOGIE
(e

BOHLER

Elektro-Kleinwerkzeuge

Es wird alles

einfacher,
vieles schneller
und manches
erst moglich!

Schwerlsiige

Bondschleifer

Winkelschleifer §

Tisch-Kreisstige

Zu bovichen iber lhren Fachfindler oder bei:

BOHLER

Giinther Bohter GmhH
Corl-Benz-Stralle & - D-79211 Denzlingen
Telefon 07666-2652, Fox 07666-1032




Messwiderstandes denkt. Dariiber hinaus  niichsten Wettbewerben ausdiskutieren;
hat sich die Suche nach niederohmigen die eine oder andere sinnvolle Anderung
Batterien etledigt, da auf der einen Seite kann man zukiinftig einflieBen lassen
der Kaltepritfstrom angehoben wurde und  damit es auf den CIAM-Tagungen nicht
auf der anderen Seite durch Abstimmung  zu langweilig wird; aber dafiir wird wohl
der Windengesamtanordnung auf Ry 2 schon von anderer Seite Sorge getragen.
23 Milliohm sowieso ein Vorwiderstand

¢ oder Vorwiderstinde eingebaut werden  R. Decker

miissen. Mit dem neuen Windenregle-

ment wurde die Windenleistung auf der

elektrischen Seite weiter vereinheitlicht.

weitere Messungen anschlieBt
Messergebnis zu bestitigen oder
verwerfen.

Ich hoffe, einige wesentlich
mationen beziiglich des neuen
reglements gegeben zu haben
kann man fesistellen, dass dt
Windenreglement Gesamig
der Windenmessung niedri
ist, speziell wenn man a '
_emes Zange

n zum Thema " Windenreglement

Anmeldeformular
27. Oktoberfestpokal-Wettbewerb 2002
27./128./29 . September 2002

Name: 1. Frequeénz

Vorname: 2. Frequenz'

Wichtig: Geburisdatum: 3. Frequenz

Strafte;

PLZ [ Wohnort:

Land:

Telefon:

Fax: Begleitpersonen zum "Bayrischen Abend”
e-maik: Anzah! Personen:

Verein {Club): (DM 40,00 pro Begleitperson, Belrag ist bei
FAl-Lizenz Nr.: aktiven Teilnehmern in der Startgebhr enthalten)

Bitte dieses Anmeldeformular zusammen mit der Startgebiithr (BM 150,--} und dem Betrag flir die Teilnahne von
von Begleitpersonen am "Bayrischen Abend" (DM 40,--/Begleitperson) bis zum 20.08.2002 zur(ick an:

Modellbau Club Miinchen e V. Bankverbindung:

c.0. Ralf Decker

Fastlinger Ring 247 Postscheckkonto Minchen

D-85716 Unterschieiftheim Konto-Nr. 26 28 50-809 - BLZ 70010080

Phone: 089/3101896, Fax: 089/37488028,
e-mall: ralf.decker@t-online.de

ER MCMWZOM




Fasen’ré bundwerkstoffe

R&G GmbH ¢ Im MeiBel 7
D-71111 Waldenbuch

Neue Technologien /\ Neue Werkstoffe

Telefon +49 (0) 71 57/53 04 6-0 » Fax +48 (0) 71 57/53 04-70 » e-Mail: info@r-g.de http://www.r-g.de
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Profile und mehr

* Profilprogramme und -sammlungen
¢ Modeliauslegung, Leistungsberechnung
& ModelHlugsimulatoren und Zubehdr

Windows-Profilprogramm Version 2.0
Jetzt auch mit Panelmethode bei der Polarenberechinung
Weilere Funktionen in der Professionalversion: Beliebig viele Holme, Nasen- und
Endleisten, Aufleimer und Rohrholme. Geschwindigkefts- und Druckverteilung,
Walbkiappen, Ausdrucke bis iiber 2000 mm, uvam.

Bender-Datenbank, fast 3000 Profile

mit ber 1200 Polarenscharen
neue Profile und aktuelle Messungen aus Prof. Selig's Windkanal;

Professional-Programm + Standarddalenbank (350 Profile} DM 320,--
Professional-Programm + Bender Datenbank nur DM 445 -
Profitkataiog mit Minibifdern und Dalen alfer 3000 Profile DM 40—

Gilinstige Updates
RCFS Modellflugsimulator:

RC-LINK - inlerface zum Verwenden |hrer eigenen Anlage zum Steuern;
wird zwischen Empfinger und PC gesteckt;

RC-LINK (mi Kabel, far div. Emplanger erhatlich) nur DM 249,
RC-LINK + Simutatorprogramm DM 375,--
Standardsteuerpult + Simulatorprogramm DM 335~

REVE Ein neuer einfacher Modeliflugsimulator
Sle steuern mit Ihrem Sender und elner ganz einfachen Verbindungstechnik; von der
Lehrer/Schiiler-Buchse fihrt ein Kabel zum PG Paralielport:
REVE Software + Kabef ({ir verschiedenen Sender erhattlich)
REVE Software chne Kabel (fir Slandard-Simulator-Steuerpult)

DM 199~
DM 159,-

Dipl.-ing. Ludwig Wiechers
Modelifiug und Software : Aliinger Str, 84 a - D-82223 Elchenau
Tel, 08141/537511 « Fax 08141/537512

ZIMMERMANN

TO

Riesenteldstrafle 16
80809 Miinchen

Telefon 089/35077 36
Telefax 089/3507170

%

Das Fachgeschéft mit der riesigen
Auswahl und der erstklassigen Beratung
fiihrt fiir Sie Artikel der Firmen:

Aeronaut, Béhler, von Borstel, Engel,
Etter Modellbau, Extron (Wik), Graupner,
Hirsch Metallprofile, Hiroho, lkarus,
Kyosho, Krick, KDH, Kavan, Kontronik,
Oracover, LRP, Multiplex, Merker,
Tamiya, Robbe, Rossi, Simprop, Schulze,
Webra, usw.

Unser Team freut sich auf Ihren Besuch!

F3B/ -}/ -Hang Modell SCAR

Neu: SCARV

/forerw tun.ch

Spannweite:  3170mm

http

Profi: HN-350
Fliigelfiache: 66 dm2 ..
- Standard Fluggewicht: 2180 55
¥ Versicn weiterhin Complett in CFKI =
erhiltich! £
L
=
. [i7]
Rumpf mit Pylon und ver- i3 =

stellbarem Hochstart-
haken

Transporttasche
filir 1 oder2
Modelle

F3l-Modell Stork = < 1
Voll GFK = B
Spannweite:3400mm ~ £ T
$0-7037 = 5
=] 1
D E3 3
< 2 58 0
se&E A

HLG-Modell New Highlight  HLG-Modell Hightight Acro

Spannweite: 1490mm

Profil: $-4083 mod. Spanrweite: 1500 / 1800
Fluggewicht: 310g Prefil: 5-4083 mod.,
V-or Kreuzielwerk Fuggewicht: 370/ 3%0g

T&F (+)41 56 667 2211
http://www.tun.ch
mail@tun.ch

T & U Nyffenegger
Sagenfeld 3
CH-5614 Sarmenstorf

ODELLBAU

V-0 Kreuzleitwerk, durchgehende Guerl




39 el 089 . 173406 - Fax 089 . 1783107

Z m T Oz ROWESO®

Bei uns finden Sie Ruhe und Erholung.
Elektrofliegen direkt von der Terrasse aus.
3 Ferienwohnungen von 55-70 qm evtl. mit Frihstlick

Konrad Zimmermann
Metziersreuth 60 - 95482 Gefrees - Tel. 09254/8188

Urlaub und Elektrofliegen im Fichtelgebirge

Top Ferienangebot fiir Modellfileger!

Die besondere Lage von Ladis, Fiss, Serfaus (auf einer Sonnenterrasse 1200 -1400 m) ist filr Hang und
Termiksegler wie geschaffen, Sie werden bedelstert sein.

Echte Gastfreundschaft! Im Hotel Goles™** in Ladis/Hroil

Das Haus zum Wohlfiihlen mit neuem, grofiziiglden Vital-, Gesundheits- und Erebnis-
bereich, Saunastube, Kriuterdampfbad, Biosauna, FuRkneippen, Spradelwanne mit Rosen
oder Heublumenbad, Solarium und diverse Massagen...

Komfortabel Wohnen in DZ, Suiten oder Appartements! Ausdezelchnete Ktiche! {4 Gang
Wahlmen( mit grofem Salatbuffen). Nettes Hausprogramm groBer Garten mit Blick zum
Haushangd, Abstell- und Bastelraum natiirlich vorhanden,

Wochenpauschalprels inkl, Bergbahnen Serfaus-Fiss-tadis pro Person ab ATS 4100,-,

Rufen Ste uns an und erleben auch Sie thre unvergesstichen Flug- und Ferlentage bel uns in Ladis!

\_

Jhr Ferien Hotel Goles **** Famille Barbara und Ferdinand Larcher, A-6531 Ladls 118, Telefon 0043/5472/6133-0,
Telefax 0043/5472/ 223033. www.hotel-goies.at - E-mall: office@hotel-goles.at

M CMMOO1
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Freizeitgestaltung fiir die ganze Fanuhe..

Modelibau e comna
V Ordermdler Inh. Hildegard Bachmann

Ihr Fachgeschéft im Miinchner Siidosten

Graupner-robbe-Simprop-Kyosho-Tamiya-Hirobo-Multiplex-Krick- Jamara-LRP-Webra

Flug- Schiffs- Auto- Blumen & Bander,
Modellbau Dekorationsartikel
Plastikmodellbau, Window-Color,
eigene Servicewerkstatt Textilfarben
Modellflugschule Geschenkartikel,

Bastelbucher
Revell-Italeri-Hasegawa-Kreul-Hobbygross-Creative Hobbies-Glorex-Javana

85521 Ottobrunn * Bergstr. 2/Ecke Ottostr.,
Tel. 089/60850777 Fax 089 / 608 50 778

\“gs AN

‘“Gﬂs\\\k\\‘{

DG 600 Evolution Lelstung und Eleganz' (Spannw 3600 mm)
Weitere Infos im guten Fachgeschaft, Aktuell 2001-Prospekt oder unter www., mult[plex re, de

MODELLFLIEGEN

auf der Wasserkuppe
enur 3 Minuten entfernt sind wire

e Ubernachtung e Panoramabiergarten o {\;ﬂ
e gemutlich eingerichtete Gaststube ot /
Wasserkuppenstrasse 18 - 36163 Poppenhausen/Abtsroda N eSSl
Telefon 066 58/1515 - Fax 066 58/5 15 .
ZLA M 'I-l \MSC l/\

“Depr fr‘et.md“cl-\s{'e Wirt von Abtsroda und sein Team freuen sich auf TJhren Besuch”

A M C,D-glﬁmnzom




Unser Sommer-Angebon: 7 Tage HP: DM 7 14,— oder 14 Tage HP: DM | 372.—
Preise pro Person und bei Ubernachtung im DZ. Einzelzimmerzuschlag DM 15~

... das ist Sonnenwirme in den Tilern, das sind frische Winde auf
den Hohen. Dariiber — Luftschlésser zum Segel- und Drachenflie-
gen. Dazwischen — Naturtraume™ zum Wandern, »Biken« , Baden,
Traumen. Wir méchten Familien und Aktivurlauber einladen, die

Rhon zu entdecken. Hotel

Wir schicken Thnen Restaurant ' Die Rhon ist von

gerne ausfiihrliche B der UNESCO als
. e l r »Biosphiirenreservat«

Informatlonen AR N ausgezeichnet worden.

Zuhause in der Rhon

Familie Stephan Weber
Tel 0 66 54/1 89-0 - Fax 0 66 54/74 66 - 36126 Gersfeld/ Rhon




A!plna 4001 s E|n KIassnker nochmals verbessert (Spannw 4001 mm) i,
Weitere Infos im guten Fachgeschaft, Aktuell 2001-Prospekt oder unter www. multiplex-rc.de

S ’ INI[PROP . EDELHOTLINER

ELECTRONIC

rohbau (eife m
I AR i
Zwelfarblg bespa BBt e /

..

prox L0/

pannweite 1570 mm
FlJr 6-10/14 Zellen
e preisescrchlungen Funktionsféhig anscharnierte Ruderklappen

: c FLECTRONIC ARC
SIMPROP , rohbaufertig
hmnerclaasembﬂacO.KG ARFE
604-10 Telefax (05247) 60415 zweifarbig bespannt g =

htte:=//www.strohmaier-mmodellbau.de
Strohmaier Modellbautechnik P

KavanN

Falkenstr. 50 ..V\?x“e schulze electronic
Braun Modelltechnik Slow Flver

1579 Sriegelberg o1 Yol Lottt
- ettenberg igh En ektromotoren
Tel: 07194 9501900 R& G Faserverbundwerkstoffe

Fax: 07194 9501901 *ONLINE SHOP*

htte:=//www.strohmaier-mmodellbau.de
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Speed 61F

hampion Fbmessungas:

xtdniOmm g

Beut-Hr 2025433
prrettn

Speed 35

e 1023
DV 229,-*
§,7 ccm

SIngixtrmem
Best N $0251/35%
#0251

Speed 50 GT “' DM 8

e 1028 GT
DM 282,50*
23,7 ccm 8
e 1057P
DM 895,-*

lohne Pumpa DM 815,

Héhn - Modellhau : :
Vertrieb und WEBRA-Servige .
nderWelke 33, D-07768 Hummetshain

und Fliigel

- AIREX R83
- HEREX
- Rohacell

- Verstarkungsfasern
- E-Glas-Gewebe
- Carbon-Gewebe
- Hybrid-Gewebe

gier-lutz.de
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Restaurant & Cafe

CITY HOTEL BRANDENBURGER HOF

* % %
Eine Oase am Rand des Oderbruchs
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Sauna und
daB der Gast wirklich Kanig

sowie Solarium,

Café

Pldtzen,

Tagesriume sorgen dafiir

ist. Ein eigenes Zimmer fiir Behinderte bietet alles, was

die Giste brauchen.

In 33 Doppel- und 6 Einzelzimmern gibt es Dusche,
Schreibtisch, Telefon, TV und Minibar. Im Restaurant
und Café erwarten den Gast Gaumenfreuden der

regionalen

Tagungen,

Art,
ienfeiern organisieren wir

internationalen

und

Gruppenreisen sowie Famil

gerne.

Schéne Geste: Eine ganze Etage ist Nichtrauchern

vorbehalten,

Der Eintrag im Varta, Michelin, Feinschmecker und
Gault Millau sind Giitezeichen. Giinstige Gruppen-,

Wochenend- sowie Urlaubspauschalen libermitteln wir

auf Anfrage.

Wir freuen uns auf Thren Besuch
15306 SEELOW TELEFON 0 33 46/ 8 89 40-41 TELEFAX 03346/ 8 89 42

MO, eizo0



Leistungsstarke Antriebe fir Wetthewerb und Hobby

ngh End élektromotoren'

200”2002

I’ PLETTENBERG

Wir bleten individuell angepasste Motoren fir jede
Anwendung, Leistung, Kompetenz und Service!

Hobby-Modellbau Bergemenn,Rostocker Str. 30, 34225 Baunakl
Tel: 05601/97 96 0 Fax: 05601/27 96 11 hitp://www.Plettenberg-Motoren.com
Den neuen Katalog erhalien Sie gegen DM 6,00 in Briefmarken.

f;.mamn-
AT MESS- ENTLADE- |8

ntladeleistung
aufdhig auf 4 A Ladestrom
wahlweise mit PC-Anschlul

adegeréte fir .
~und Li-Akkus

o Vollautomatik
...manuelle Einstellmaglichkeit

Bommer

‘pie ITleqaron serie

..... professionelle Ladestation
vollautomatischer Betrieb

90 (120) Watt Entladeleistung

..... wahlweise mit PC-Anschiull
Sommer Elektronik und Modellbau - Postfach 1155 - 41801 Erkelenz
Tel.: 02431/972222 - Fax: 972223 - Internet: www.sommer-electronic.de

Ihr Antrieb ist
unser Antrieb.

7’
Komplett-Antriebe flifalle Klassen

Komplette Antriebe
bietet Ihnen KONTRONIK
aus einer Hand.
»- Losungen fur alle gangigen
Antriebsprobleme
» Hochwertige Einzelkomponenten
» Intelligente Details
» Intensive Beratung und umfassender
Service

Her abgeb 'det sehen Se das sehr
uriverse''e Drive 502 mt dem
hotor FUNS00-27, dem Getriebe
KPG27 5,2:1 und dem Drehzahl-
stel'er Smi'e 40-6-18. Furd e
Anwendung zB. in Hotl nern bis
2 kg, in 10-Zelen Seg'em und
Materflugzeugen.

Mehr Info in den KONTRON'K NEUHEITEN 2001

oder im Internet unter. AH ]
http:/iwww.kontronik.com jums|
e-mail: info@kontronik.com b

... und burstenlos ist
alles geregelt.

Smile - einfach
in der Bedienung, klein

Hier abgebldet sehen ’
in den Abmessungen, maBvoll

Sie den Universa'regler

el ;g&?}‘; im Preis — mit diesen neuen
6-12 Zellen, 6-16, Drehzahlstellern haben Sie gut Lachen.
4DA Dausrstrom,

Begrenzung bis ca. S0A .
Auto-Programmier-Modus APM

>
» Modus-Programmierung
(6 verschiedene Modi)
» 2 BEC und 2 OPTO Typen
»  Strombegrenzung abschaltbar
» Ubertemperaturschutz abschaltbar

Wehir Info in den KONTRON K NEUHETEN 2001
oder im Internet unter;
http:ilwww.kontronik.com

e-mail: Info8kontranik.com

s KONTRONIK
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GESELLSCHAFT FUR ELEKTRONIK MBH
17| D-72103 ROTTENBUAG-HANLFINGEN - ETZWIESENSTR 35/1
1 |'f| 1 [443-7457-9835-0 - K +49-T4 57-94 35.50 - GERMANY

i

| GESELLSCHAFT FUR ELEKTRONIK MBH
1/ ©-72108 ROTTENEURG-HAILFINGEN - ETZWIESENSTR. 3511
(+49.7457-5835-0 - TX 44974 57-94 35-60 - GEAMANY
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news-emc.de

flugmodelle-emc.de

alle: Modetleatuch: ibE-Version Balsa-Stirnholzplatten, 1mm-10 mm,

Epoxyd-Schaumtreibmittel,

Nimbus 4
9140 mm, HQ 2,1-14 Carbonmehl, Carbonlkurzfasern_
Scale 1:2,9 EMC XXL: Unsere Seil Neuentwickiung
' CFK-Terminator-Hartschale aus
| Balsa-Sti ir alle Modelle
Sambal XXL alsa-Stirnholz und CFK fiir a ode

1970 mm, 36 dm?
ab 520 g, RG 15,

F3B-Mini, Hangflitzer,
Hotliner, Quadroflap,
F5B-10, 7-14 Z,

ab 628, -

V 3-Vitesse
erstes Serienmodell mit 3D-Aerodynamik-Simulation
optimiert. Profil M4-2078, CNC-CAM, CFk-Tragfldchen,
_ Klappen und Rumpf mit HM-Carbon, 3260 mm, 69 dm?,
'//-77 Streckung: 15,1, G=2070-4200 g,
*auch fiir 12 Zellen-com.-Antriebe,

ab 2278,-;  HM-Version 3.600,-

Sambal
1460 mm, 360 g,

RG 15, Bungee-HLG, Grand-Vitesse

Hangrocker, 4400 mm, M4, Streckung: 20, auch als Erweiterung
Hotliner, F3Ff, zur F3B-Vitesse, CarbonFldachen, in neuer Hart-

ab 428, schalentechnik, ideal fiir Alpin und Cross-Country
Fulmar II Mach 11

2300 mm, M4-7 %, ab 490 g, die ultimative Hangfrédse,

2620 iy, 2200 O, 8-27 Z-Hotliner, auch mit CFK-Terminator-Hartschale

54110, sehr gutmlitig,

F3B-E. F3J, ab 998, - Rafter
Harmony 3200 mm, RG 15, F3B, GFK-Fliigel
3200 mm, RG 15, F3J, GFK, 1298,-

troflug-emc.de

Plettenberg-Motore von Hacker-Motore von Schulze-Regler
Mosquito bis HP-370 B 20-L bis B 50-L Kontronik-Regler

neue CFK-Luftschrauben 8 x4 bis 15 x 14, auch fiir Getriebe — GFK + CFK-Spanten

rverbundwerkstoffe-emc.de
LI

GFK/CFK- Glas-, Kohle-, Keviargewebe 25-580 g/m? Rovings, Binder, Gewebeschlduche, Formenbau,
Standard Harze, Werkzeuge, Stiitzstoffe, CFK-Rohre, GFK-Stibe, CFK-Stibe etc.

GFK/CFK- 75/88/200 g/m2-Carbonhochmodulgewebe, 28 g/m2-Aramitgewebe, Flechtbénder, 3D-Schliuche
Exclusiv  GFK-Beplankung, Carbon-ultraleichtrohre, CFK-Verbinder, CFK-Alu-Leitwerkstriger ab 8 g

posites-emc.de konstruktionsservice-emc.de
SRl % o

High-Tech aus einer Hand Wir beraten Sie bei Konstruktion,
zu traumhaft giinstigen Preisen! Statik und iiber Bauverfahren bis
Sie sparen bis zu 15 % im Vergleich zur Materialauswahl.

thstart-emc.de

Pentagon-Line: das Siegerseil F3] WM 2000, zuverlidssig und robust !
Speedline: das Siegerseil F3B WM'99: 12 von 18 Teams vertrauen auf Speedline |
Hochstart-Schlauchgummis aus Latex fiir HLG , F31/F3B-Segler, GroBsegler

i

kil <

Wir akzeptieren Ihre Kreditkarte

eme-Vagel™ Shiqge

Dipl.-Ing. H.-B. Einck Gesamtkatalog fiir 10
Riigenstralie 74 Materialkatalog fiir 5 -
= ) =3
[ N

45665 Recklinghausen ; )
Tel (+49)02361-491076
e

Fax (+49)02361-43156 I
HHHHHHHH Sl LR EMr Q@ Crinndc: 22 v woelfweil |




OKTOBERFESTPOKAL

Das gibt es 2001 zu gewinnen

Graupner
2 x Set MC 24, 3 x Ladegerit,
20 x Digitalservo, Jacken, etc.

Euromodell
1 x Ellipse 3 Racing

CHK Modellbau H. Kraus
1 x GFK-F3B-Modell "Phonix"

EMC-VEGA
CFK-Formenbausatz

Gaugler & Lutz OHG
Artikel fiir die Kunststoffverarbeitung

Conrad Electronic
Diverse Baukésten, Servos

R&G GmbH
Artikel fur die Kunststoffverarbeitung

Vector Modelltechnik
1 x Blade

Fischer am Stachus, Miinchen
3 x Pokale fur den Streckenflug,
diverse Sachpreise

Kontronik
4 x Regler

Hohn Modellbau (Webra)
1 x E-Motor, 2 x Empfianger

Rodel Modellbau-Technik
Diverse Baukiisten

Multiplex Modelltechnik GmbH
Diverse Baukiisten

Orbit Electronic
1 x Mikrolader 5.0, 1 x Regler

"aero-naut" Modellbau
Diverse Baukisten

LRP electronic
2 x Regler

Plettenberg
1 x High End E-Motor

Sommer
2 x Regler

Thommys Modellbau
2 x Baukasten

FEMA Modelltechnik
Bohler GmbH
Einziehfahrwerk fur Segler

HKM Modellbau®
1 x Yoll-GFK HLG "Solero"

ED-Modellbau
HLG "Champion"

Simprop Electronic
2 x Baukasten

Flugmodell-Technik Fischer
Diverse Hochstartseile

FVK-Modell
1 x HLG-Modell

Schulz Ing. Biiro
1 x Variometer

Zimmermann GmbH, Miinchen
3 x Pokale fiir die Einzelwertung

Fliths Winden
1 x Umlenkrolle

Modelltechnik Richter
2x Rohbaufertigmodell

Battmann
Diverse Batterien und Powerpacks

Batteriezentrale Miinchen
Diverse Batterien und Powerpacks

*"Aufwind"Verlag

die mediaidee

3 x Pokale fiir den Geschwindig-
keitsflug

Hotel-Pension "Goies",
A-Ladis

1 Woche fiir 2 Personen mit
Halbpension

Hotel "Brandenburgerhof"

D-Seelow
1 Verwohnwoche mit Halbpension

M CMMZOM

Hotel Gersfelder Hof,
D-Gersfeld

1 Schnupperwochenende fiir
2 Personen mit Halbpension

Alpengasthof Pachheiner,
A-Gerlitzen

1 Schnupperwochenende fiir
2 Personen mit Halbpension

Gastehaus Zimmermann,
D-Metzlersreuth
1 Schnupperwochenende fiir Familie

Haus Hannes Schneider,
A-Stuben

1 Schnupperwochenende

fiir 2 Personen mit Halbpension

Berghotel "Zum Hirsch"
D-Poppenhausen

1 Schnupperwochenende

fiir 2 Personen mit Halbpension

Gasthof zur Post,
A-Unternberg

1 Schnupperwochenende
fiir 2 Personen

Ferienhotel Glocknerhof,
A-Berg

1 Schnupperwochenende

fiir 1 Person mit Halbpension

Weitere Sachpreise (Modell-

bauartikel, Zubehdor, etc.) von:
ACT europe, Airworld-Modellbau,
Bacuplast Kunststoffhandels-GmbH,
Becker Fernwirk und Meltechnik,
Blue Airlines, Bohler GmbH,
Hoppecke, Hétzl, Jamara, Koberlein,
Modellbau Vordermaier,
Modelltechnik CNC-Kerne,
Modellsport Verlag,

Neckar-Verlag,

Robbe Modellsport,

Step-Four Vertriebs Ges.mbH,
TUN-Modellbau,

VTH - GmbH,

Wiechers Modellflug und Software
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Schnellader fiir NiCd-/NiMh -, Blei - sowie Lithi

utomatik-Schnelladen

Orbit MICROLADER JorO
eflexladen, Normalladen

A
R
Formieren / Regenerieren

5 Endladen und Kapazitdtsmessung
i MICROLADERrace: mit Gliihkerzenmodus!
Klein und handlich: 160x50x140 mm

& Massives Alu-Gehéuse, blau eloxiert!

<l PC-Schnittst. + Windows-Software: DM 32,-

.r Orbit 52379 Langerwehe, Tel.: 02409/759370
e GCtrOﬂlC ‘Fax: 759372 | email: infoQorbitronic.de

G 22-F3B Power

Winde G 22 F3B Power. F3B Winde mit 180 mm Trommelbreite bei 40 mm
Kerndurchmesser, dreifach kugelgelagert. 1,1 KW Boschmotor auf 15 mOhm
mit neu konstruiertem Kanthalwiderstand und hochwertiger, auf gering-
sten Widerstand optimierter Verdrahtung mit 50 mm Quadratkabel f r
h chste Durchzugskraft.R cklaufsperre und Not-Ausschaltung sind Serie.
Optimiert auf geringste Innenwiderst nde bei maximaler Leistung!
Hochwertiges Schaltrelais mit Wolframkontakten, auf 9 Volt gewickelt! Die
Winde ist auf einem Aluminiumkasten in fast verschlossener Ausf hrung
aufgebaut. Trommelkernvergr §erungen bis fl 60 mm sind als Zubeh r
erh Itlich. Technische Daten:L x Bx H =410 mm, B = 220 mm, H = 290 mm.
Gewicht = 14 Kg. Preis: 1598,00 DM,

Fordern Sie unseren Gesamtkatalog an gegen 10,-- DM oder in Briefmarken.
Achtung: Winden sind Sportger te und bezuschu§bar!

Chr.Fl hs, Neustra§e 21,44623 Herne, Tel 02323/51833, Fax 02323/51377
Internet; www.fluehs-winden.de

M C,Mﬁwtzom

DREI FUR ALLE FALLE:

Orbit MICROLADER V5.0
Orbit MICROLADERT'@Ce

Arno Hausmann, Falkenweg 32 '

umionen-/Tadiran-Akkus

,2»

M3

Komfort:-Ladegerat
fiir 50mA - 5 A, 1-30 Zellen, 175 W

12V-Power-Schnelladegerat
fiir 0,1 - 8 A, 1-12 Zellen, 100 W

Profi-Schnelladegerat

w
fiir 0,1 - 8 A, 1-32 Zellen, 275 W

Was bieten wir auBerdem’

o Guten Service

o div. Modellbauelektronik
o wie z.B. Drehzahlregler
o Turbinenelektronik

o Netzgerdate u.v.m.

m=» Alles - aber giinstig !

€infach cinklicken:

http://orbitronic.de
. Online-Angebot!

IS~

***

Euromodell

***

Oie Leistungablasse 001

., fNeu : ff£ﬂ/£ = Unser '3.J- Erfolgsmodell

B, Neu ¢ E//IPSB J Racing = Die F3B-Kampfinaschine

5, Neu ¢ belde Fliigel kompatibel mit dem neuen I lektro-Rumpf
(rli ieferbar sind u ker:

Wini-&ltipse/ EllipSe 2 ff,yn’z‘/ Ellipse 3cam

(alle VEodelle optional mit spexicllem Llektrorampf)
Alle Produkte in excellenter Voll-GFK /CFK-Schalenbauweise
mit der Erfahrung von mehr als 3500 (1) gefertigten Modellen,
extrem weiter Vorfertigung und dem bekannt guten Service.

Besuchen Sie unsere weltweit erfolgreiche
Modellpalette im Internet:www.euromodell.de!!

Thr kompetenter Partner in Sachen Segelflug/ Elektroflug

* * * H. Miny, Galgenheck 20, D- 66822 Lebach
Tel.: 06881/ 2129 und 88795, Fax: -/ 53650

EUIMOJG” Geschaftszeiten: MO-FR 9-19 Uhr, SA 9-13 Uhr

* & * Gesamtkatalog gegen 10.- DM
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Mehrmalige
Teilnahme

Die , alten Hasen"” der F3B-Szene

25-malige Teilnahme: 16-malige Teilnahme: 11-malige Teilnahme:
R. Decker D G. Aichholzer A S. Goebel D
A. Buchwald D C. Kraus D
23-malige Teilnahme: W. Wichter D G. Kraus D
A. Hortzitz D B. Perpar YU
15-malige Teilnahme: T. RéBner D
22-malige Teilnahme: H.P. Golz D G. Schroter D
G. Kdberlein D J. ten Holt NL
J. Mégn jun. D 14-malige Teilnahme:
B. Klose D 10-malige Teilnahme:
21-malige Teilnahme: D. Amici I
H. Fischer D 13-malige Teilnahme: J. Elfinger D
H. Quabeck D G. Niederhofer A W. Enderle D
K.H. Schneider D F., Givone 1
19-malige Teilnahme: A. Wunschheim D B. Jiger A
P. Hoffmann A R. Krischke D
D. Pfefferkorn D 12-malige Teilnahme: R. Peichl D
P. Casadei I K. Wasner jun. A
17-malige Teilnahme: G. Hortzitz D K. Wasner sen. A
R. Binkert CH Z. Jesina C7Z .
R. Liese D M. Weberschock D
M. Lorenzoni I
H. Liithi CH

M CMgmu'n/ZOO‘I




Die
Erstplatzierten

Eine Chronik der Erfolge

Die drei Erstplazierten
der bisherigen 25 Oktoberfestpokal-Wettbewerbe

Platz 1 Platz 2 Platz 3
1976 F. Schiborr D A. Saager D R. Decker
1977 F. Fritz A J. Ten Holt NL R. Decker
1978 W. Sitar A A. Wackerle A P. Aeberli CH
1979 W. Sitar A H. Sitar M. Betschwar D
1980  H. Quabeck D L. de Gruppe D H. Kauba D
1981 W. Vauth D S. Meier CH H. Quabeck D
1982 K. Wasner jun. A 0. Sweers NL R. Decker D
1983 H. Quabeck D W. Vauth D R. Decker D
1984 R. Decker D K. Bluemler D R. Liese D
1985 H. Fischer D R. Liese D K. Wasner jun. A
1986  R. Liese D A. Hortzitz D H. Fischer D
1987 K. Wasner jun. A R. Liese D W. Vauth D
1988 R. Liese D R. Decker D B. Klose / D. Lippert D
1989 R. Galliker CH F. Haupt A H. Fischer D
1990 P. Kowalski D R. Decker D K. Kowalski D
1991 R. Decker D M. Apelli I R. Liese D
1992 R. Liese D J. Elfinger D S. Goebel D
1993 J. Elfinger D T. Rotte D R. Liese D
1994 S. Goebel D D. Duchesne B J. Mogn D
1995 D. DuchesneB S. Goebel D J. Stahl S
1996 ). Stahl S S. Goebel D F. Donker Duyvis NL
1997  P. KowalskiD R. Liese D M. Weberschock D
1998 R. Liese S. Goebel D J. Mégn
1999 D.Perlick P. Hoffmann A G. Aichholzer
2000 P. Vaisanen S. Knechtle CH A. Bohlen CH

MCM,.u00
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Informieren Sie sich kostenlos und
unverbindlich mit dem
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Flugmodellbau/ Luftfahrt

Fachbiicher tiber Flugmodellbau / Luftfahrt

Baupléne fiir Kunstflugmodelle und Trainer / Scale und Semi-
Scale-Modelle / Motorsegler und Segelmodelle / Elektro-
Kunstflugmodelle und Trainer / Elektro-Semi-Scale und
Scale / RC-Slow-Fly-Modell / Elektro-Doppeldecker

Fachzeltschriften Modell und elektroModell

Videos

Schiffsmodellbau/ Schifffahrt

Fachbiicher liber Schiffsmodellbau / Schifffahrt / U-Boote

Videos

Baupline fiir vorbildgetreue Rennboote / Motoryachten und
Powerboats / Segelboote / ungewdhnliche Konstruktionen /
Arbeitsschiffe, Modelltonnen / Eisbrecher / Schiffe der US-
Navy / U-Boote / Schlachtschiffe, Panzerschiffe, Kreuzer

Fachzeitschriften SchiffsModell und SchiffsModell Extra

Dampf/HeiBluft

Fachbiicher liber Dampf-Modellbau / HeiBluft, Stirlingmotoren
Baupléne fiir Dampfpinasse / HeiBluft, Stirlingmotoren
Videos

Fahrzeuge / Autos

Fachbiicher (iber Modellfahrzeuge, Fahrzeuge, Kelten-und
Sonder-Kraftfahrzeuge

Sonstige Informationen zu Veranstaltungen /
Kalender 2002 / NV-Ladele / CD-Rom Abenteuer fiir
Kleine und GroBe / Messetermine

MODELLBAU-JOURNAL

2001

uber

BAUPLANE

FACHBUCHER
VIDEOS
ZEITSCHRIETEN

und Informationen kompetenter
Fachhandler und Hersteller.

Einfach Coupon ausfillen und an den
w Neckar-Verlag GmbH

78045 Villingen-Schwenningen
senden. Oder per

Tel. 077 21/8987-37/38 (Fax -50)
E-Mail: bestellungen @neckar-verlag.de

anfordern.
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- EBzimmer VA - Fenster
- Badeinrichtungen - Biiroeinrichtungen
- Wohnzimmer S ; H R E |J N E R E IJ - Lladeneinrichtungen
- Schlafzimmer JUIIIIL LI = % . Wanadvertdfelungen
- Garderoben EERHARD EBBERLEIN - Deckenverkleidungen
- Treppen ECHING -TEL.: 089/3194402 - Dachausbauten

Fax: 089/3195495




in starkes

druck GmbH

Bichlmaier

prepress media GmbH
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fir die Zukunft
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Weissenfelderstrasse 4a - 85551 Kirchheim/Heimstetten
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Riesige Technik und Modellbau-Abteilung mit hoch-
wertigen Funktionsmodellen aller bekannten Markenhersteller

Am Stachus - SonnenstraBe 2 - 80331 Miinchen : Telefon (089) 54 91 12-0

MODELLTECHNIK RICHTER

o CNC-FLACHENKERNE
oCNC-FRASEN
«CAD/CAM-KONSTRUKTION
oEIGENE MODELLE

(in Vorbereitung)

oDECOSATZE

o ASER-/WASSERSTRAHLSCHNEIDEN

GARTENSTRASSE 8, 95336 MAINLEUS
TELEFON 092 29 - 979 201, FAX 979 202, FUNK 0173 - 91 544 72

www.vektormodelltechnik.de

phone: 0049(0)2591/948455

Vektor
Modelltechnik

F3B Caracte 3.7
F3F Caracho 2.8 PBlade

Hang, Dynamic soaring Hang + Funmodell

M, .o




icro-Flichen-Servo DS 368
-Metallgetriebe

Mit modernster
und FET-Technolegie

aupkatalog FS . -

Mit Metall-Getriebe,
Doppel-Kugellagerung
und Metallabtriebs-

| Best.-Nr. 5161

- I

| Digital-Ultra-Spoed-Servo

DS 8025
Mit Kugellagerung.
- Extrem schnelles
RC-Car-Servo., -
Stellzeit ca,
| 0,075 s/40°.
| Best.-Nr. 5163

| _u_m.gq-c_u.m-mue@nﬂwa:\o

DS 8418 &
Mit Doppel-Kugel-

lagerung, Metall-
Race-Getriebe

und Metall-

Abtriebsachse

Best.-Nr. 5160

Digital-Super-Servo

* und PIEZO 5000
Best.-Nr. 5156

a : >~ - - -
GRAUPNER GmbH & Co. KG - Postfach 1242 . D-73220 Kirchheim/Teck
* Internet: http:// ééé.mﬁmcn:mnumu hitp:// www.graupner.com

Big-Modul-Delrin- g

.~Nr, 5159

e R

. Digital-Flichen-Servo DS 3728
Mit Prizisions-Metallgetriebe

.~ und doppelt kugel- :
gelagerter
Abtriebsachse
Best.-Nr. 5158

DS 8041

| Best.

Mit Kugellagerung
und Big-Modul-

Delrin-Kunst-
stoffgetriebe
Best.-Nr. 5154

Digital-High-Power-Servo
DS 8411

Mit Doppelkugel-

lagerung und

robustem, hoch- &
wertigem ==
Metallgetriebe

Best.-Nr. 5151

-

TarammmEr

-Nr. 5162

Mit Prizisions-Kunstoffgetriebe
und doppelt kugel-
gelagerter

| Abtriebsachse

| Best.-Nr. 5157

Digital-Prazisions-Servo Digital-Standard-Servo

Digital-High-Speed-Servo
DS 8417

Mit Doppelkugel- _
lagerung und
hechwertigem
Metallgetriebe

Best.-Nr. 5152




