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Fernsteuerung Air-Jump?
Art.-Nr. 06 1190 deutsch
Art.-Nr. 06 1191 english

Jump?3. Gespart haben wir nur am Preis.
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¢ 2,4 GHZ Frequenzhopper Jump?'
¢ 8 Kanale

* Acro, Segler und Helimen(i
* GroBes Display mit 128 x 64 Pixel

* 8 Modellspeicher

* b Schalter (2 und 3 Stufig)

* 3 Drehregler \
* 5 verschiedene Taumelscheiben \
* Servoreverse \
* Monitoring = _(-'
* Frej einstellbare Kurven Giber 5 Punkte L

* Klappen & Butterfly
* Digitaltrimmung

“unverbindliche Preisempfehiung

JAMARA e.K. ¢ Dualrate

: ¢ Expo 1
Erich Naﬂeter * Lehrer- / Schiilersystem mit Einzelibergabe
Am Lauerbiihl 5 * Timer

= 5 frei programmierbare Mischer

» 2 frei programmierbare Kurvenmischer

* 3 Flugzustande wahlbar 190 x 80 x 240 mm
* V-Leitwerk

e Deltamischer

* Snaproll

* Kopieren des Modellspeichers

DE-88317 Aichstetten

Tel. +49(0) 75 65/94 12-0
Fax +49(0) 75 65/94 12-23
WWW.jE!I'I"IEH'EI.C()IH
info@jamara.de

Ein ganz neues Senderkonzept steckt in dieser Air- -Jump?.

Bel der Ausstattung haben wir alles reingepackt, was einen Computersender ausmacht.
Hochprazise Steuerkntppel, bersichtliches Display, Drehregler und Schalter, LS-System,
perfekte Ergonomie und natiirlich das bewahrte 2,4 GHz Frequenzhoppersystemn

(1)Trage- und schutzgurtel fir die Antenne

2) Steckmodul zum einfachen Systemwechse!
= serienmalig mit 2,4GHz Frequenzhopper Jump?

(_)Swmulator— und LS-Buchse

\G) Batteriefach

Alle wichtigen Infos immer im Blick
(iDBatteriekontroHe G)Trimmung
(2)Modulation  (&)Modellart
(.é_)SDEiChEFDFatZ (}:)FIugzeib‘l‘v]otorlaufzeit

\ED Modellname

Lieferumfang inkl.
e HF Modul
e 8 Kanal Empfanger
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Ein ganzes Jahr
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GrufSwort

des Oberburgermeisters
der Landeshauptstadt Miinchen

—
Der Oktoberfestpokal-Wettbewerb fir
ferngesteuerte Segelflugmodelle der
Klasse F3B macht Miinchen nun schon
zum 35. Mal zu einem internationalen
Treffpunkt fiir Modellflieger. Dank des
kompetenten Engagements des Modell-
bau Clubs Minchen und sténdiger Ver-
besserungen hat er sich sogar zur welt-
weit bedeutendsten, grdfiten und erfolg-
reichsten Veranstaltung seiner Klasse
entwickelt. Der Wettbewerb 2010 wird
zweifellos ein besonderes Glanzlicht set-
zen. Dafiir sorgt der MCM selbst, der
dort sein 40-jahriges Vereinsjubildum
und .10 Jahre Modellfluggeldnde Salm-
dorf/Haar” feiern kann, wozu ich sehr
herzlich gratuliere. Und dafiir sorgt auch
das Ereignis des Jahres in Miinchen, das
200-jdhrige Bestehen des Oktoberfestes.
Es wird mit einem grofien Festprogramm
gefeiert, zu dem beispielsweise eine
Sonderausstellung im Stadtmuseum, ein

historischer Festzug durch die Innen
stadt, ein Pferderennen und eine ,histo-
rische Wiesn” auf dem Festgelande ge-
hdren. Der Rahmen fiir den diesjdhrigen
Oktoberfestpokal kdonnte also einladen-
der und attraktiver nicht sein.

Dem Modellbau Club Miinchen und allen
seinen Gasten wiinsche ich daher neben
einem erfolgreichen Oktoberfestpokal-
Wettbewerb 2010 auch ein schdnes
Geburtstagsfest und viel Vergniigen auf
der Jubildums-Wiesn.

Vergniigen beim geselligen Miteinander.

%

Christian Ude
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GrufSwort

des Ersten Biirgermeisters

Konstrukteur, Baumeister und Pilot in
einer Person zu sein - welcher Flug-
begeisterte kann das schon von sich
behaupten? Auf dem Oktoberfestpokal in
Salmdeorf findet man Jahr fiir Jahr jede
Menge solcher .Allrounder”: Aus allen
Herren Lander treffen sich hier die
Kénner an den ferngesteuerten Segel-
flugmodellen. Schliefilich ist der Oktober-
festpokal-Wetthewerb der weltweit grof3-
te Wettbewerb seiner Art.

Fiir einen Auflenstehenden ist es wahr-
scheinlich wirklich nur zu erahnen, mit
welcher Leidenschaft und Herzblut an
den Modellen gefeilt wird, wie viele Stun-
den sich die Herren, Damen und Kinder
an den Fernbedienungen mit ihren be-
eindruckenden Fluggeraten beschéftigen.
Es sei eben wie .ein Virus, der einen
befallt und nicht mehr losldsst” - so die
Worte eines Segelflugmodellbauers. Und
tatsdchlich: Viele verbindet bereits eine
jahrzehntelange Liebe zum eigenen
Fluggerat.

Dank dieser Treue und Begeisterung
kénnen in diesem Jahr im Rahmen des
35. Oktoberfestpokals auch zwei beson-

der Gemeinde Haar

dere Jubilden gefeiert werden: 40 Jahre
existiert der Modellbauclub Miinchen e V.
mittlerweile - und seit 10 Jahren ldsst
der Verein seine Modelle auf dem Flug-
geldnde in Salmdorf starten. Ich freue
mich, wieder die Schirmherrschaft fir
den Wettkampf der F3B-Segelflieger
tibernehmen zu diirfen. Die Veranstaltung
verbindet Generationen und Nationen -
schon, dass wir hierfir in unserer Ge-
meinde Gastgeber sein diirfen.

So wiinsche ich [hnen, den Mitgliedern
des MCM, viel Erfolg bei der Durchfiih-
rung des diesjahrigen Wettkampfes, eine
gelungene Jubildumsfeier und weiterhin
diese grofie Leidenschaft flir ein beson-
deres Steckenpferd. Allen Teilnehmern
wiinsche ich guten Auftrieb, eine ruhige
Hand, eine glickliche Landung und ein
interessiertes Publikum.

<

Mo’ s

Helmut Dworzak
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Wegbeschreibung

Der Weg zum Fluggeldande des Modellbau Club Miinchen e.V.

Lageplan "Fluggelénde”
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www.PowerBox-Systems.com | Tel. +49 906 22559
Qualitatsfertigung nach DIN EN IS0 9001:2008

DigiSwitch

. World Leaders in RC
Das erfolgreichste elektronische // POAL SUbRy Syeteps
Schaltsystem im Modellbau

klein, leicht, leistungsfahig

+ elektronischer Schalter

+ lineare Reglerelektronik

+ Akku-Uberwachung mittels LED
+ Gewicht nur 15 Gramm

bevorzugte Anwendungen: F3A Modelle,
Helis, Segler, Ziindschalter, und vieles andere mehr

Preis 49,- EUro (nx. mwsy

PowerBox Systems GmbH | Ludwig-Auer Strasse 5 | 86609 Donauwdrth | Germany
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Die MCM-Story

WIE ALLES BEGANN

Vor 40 Jahren, genau am 21. Januar
1970, trafen sich zehn begeistere
Modellflieger im heute noch benutz-
ten Clubheim in Minchen-Freimann,
um einen neuen Verein, den Modell-
bau Club Minchen e.V., MCM, zu
grinden. Von diesen zehn Griindungs-
mitgliedern ist heute nur noch Ralf
Decker Mitglied beim MCM.

Da alle Griindungsmitglieder des MCM
aktive Wettbewerbspiloten waren, hat-
te sich der Verein von Anfang an auf
die Fahnen geschrieben, aktiv Wett-
bewerbe aller Klassen zu besuchen
und bei den Neumitgliedern darauf zu
achten, dass auch diese Interesse am
Wettbewerbsfliegen bekundeten.

%&__ = S B T8 mlﬂ, 7 -',L =
Die ersten frilhen RC IV-E Wettbewerbser-
folge wurden schon mal unkonventionell
gefeiert. Auch wenn der Eine oder Andere
damals mit ,,Baden ging”, mit dem MCM ging
es erfreulicherweise stetig aufwarts.

AL TesLians

Mitglieder des MCM beim Besuch eines RC IV E-Wetthewerbs 1972 in Eichsta
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tt mit ,, Zwei-

Achs-Seglern”, die groftenteils im Clubheim des MCM entwickelt und gebaut wurden.

Diese MafBgabe wurde nach einigen
Jahren aufgegeben, da man zur Er-
kenntnis gelangte, dass man zur Orga-
nisation eigener Wettbewerbe auch
eine Vielzahl an Helfern bendtigte.

Ich glaube, dass die heutige Situation
mit einem Nebeneinander von Wett-
bewerbspiloten und Freizeitfliegern
eine gesunde Mischung darstellt.
Bereits im zweiten Jahr nach der
Griindung stieg die Mitgliederzahl
auf 40 an und hat sich bis heute stetig
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weiter nach oben entwickelt. Der
kontinuierliche Anstieg der Mitglieds-
zahlen in den vergangenen 40 Jahren
hangt auch damit zusammen, dass
der MCM zu keinem Zeitpunkt irgend-
eine Begrenzung der Mitgliederzahl
anstrebte, die zu einem Aufnahme-
stopp geflihrt hétte.

UNSERE FLUGGELANDE

Der Verein bestand im ersten Jahr
hauptsdchlich aus Frei- und Fessel-
fliegern mit einigen wenigen Fern-
steuerfliegern. Wegen dieser unter-
schiedlichen Disziplinen hatte der
Verein in den Anfangsjahren - man
hore und staune - quasi drei Flug-
geldnde zum Training und zur Durch-
flihrung von Wettbewerben.

DIE ,,FROTTMANINGER HEIDE"
Die Freiflieger benutzten die "Frott-
maninger Heide” dstlich der Ingol-
stadter Strafle. Diese war damals
ein reines Truppeniibungsgeldnde
ohne jegliche Bebauung, und war
grofi genug, um auch internationale
Freiflugwettbewerbe durchfiihren zu
konnen.

Die Fesselflieger hatten in den An-
fangsjahren ebenfalls auf der "Frott-
maninger Heide" ein Areal stidlich des
Strahlenforschungsinstituts, wurden




aber s chon recht friih durch die Aus-
weitun g des Instituts von diesem Platz
verdra ngt.

DER .,FELDMOCHINGER ANGER"
(PANZERWIESE]

Die Fernsteuerflieger hatten ihr Flug-
gelande auf dem Truppenlbungs-
geldnde ,Feldmochinger Anger”, ge-
nannt .Panzerwiese”, westlich der
Ingolstddterstrasse und konnten auf
diesem Gelande in gutem Einverneh-
men mit der Bundeswehr bis zum
Jahre 1992 fliegen.

Allerdings mussten wir wahrend der
22 Jahre auf der ,Panzerwiese” eini-
ge Male unseren Standort wegen
militarischer Ubungen mit Panzern,
die einen nicht zu Ubersehenden
Flurschaden verursachten, wechseln
und uns wiederholt eine noch unbe-
rithrte Flache suchen.

Der mehrmalige Versuch, unser
Gelande durch eine Vielzahl von
Pfahlen zu kennzeichnen um den
Panzerfahrern unseren Standort an-
zuzeigen, war leider auch nicht von
dauerhaftem Erfolg gekrdont. Einige
Anwohner der nahen ,Hasenbergl-
Siedlung” sahen hierin eine billige
Brennstoffquelle; die wenigen nicht
entwendeten Pfahle bildeten wiede-
rum magische Anziehungspunkte fir
die Panzerfahrer, um dort den Wen-
deradius ihres Arbeitsgerdts aus-
giebig zu testen.

VA ke Yol o
Geometer Hubert Hiibler und seine beiden
Assistenten Harald und Johannes Schmid
beim Ausmessen des Platzes und beim
Setzen der Fundamentplatten fiir die Beo-
bachtungsspiegel.

Als ein neuer Standort flr einige Zeit
Bestand zu haben schien, wurde
beschlossen, die Lage der Peilungen
fir die F3B-Wetthewerbe durch im
Boden eingelassene Fundamente zu
markieren.

Um die Moglichkeit zu haben, beim
Aufbau auf Ost- oder Westwind

schnell reagieren zu kénnen, wurden
die Fundamente fiir beide Windrich-
tungen gesetzt.

Allerdings wollten wir eines Tages
unseren Augen nicht trauen, als kurz
vor einem Wettbewerb die Bundes-
wehr mitten durch das Fluggelande in
Nord-Siid-Richtung auf einer Lange
von 100 Metern einen Erdwall von
5 Meter Hohe aufgeschiittet hatte,
welcher flir einen Tag der offenen Tur
als Zuschauertribiine dienen sollte.
Also eine ,Mauer” auch in Miinchen.
Da wir nicht wieder umziehen woll-
ten, mussten die Wettbewerbe in der
Folgezeit westlich der .Minchner
Mauer” abgehalten werden. Einige
Jahre noch diente der Wall Moto-
cross-Fahrern als El Dorado, bis er
wieder abgetragen wurde und uns
unser Fluggeldnde wieder in voller
Gréfe zur Verfiigung stand.

Wahrend der 22 Jahre .Panzer-
wiese” gab es bei einem so groflen
Gelande, das quasi flr jedermann
zuganglich war, nicht nur die schon
zur lieben Gewohnheit gewordenen
Querelen mit der Schaferei, sondern
auch mit den Leuten, die das Gelande
fiir private Autorennen benutzten; mit
Akrobaten, die sich mit einem Fall-
schirm von einem Lastwagen tber die
Heide schleppen lieBen; mit Zeitge-
nossen, welche die ,Panzerwiese”
zum Ablassen ihres gealterten Motor-
dls benutzten. Auch schrottreife PKW
wurden abgestellt oder gelegentlich
abgefackelt.

Anfanglich sahen wir uns noch ver-
pflichtet, als gute Birger diese Vor-
falle zu melden, mussten aber leider
feststellen, dass dies absolut sinnlos
war, da keine ernsthaften Konse-
quenzen gezogen wurden und somit
keine Besserung zu erreichen war.
Erst als die Bundeswehr das ge-

ische Anndherung von Frau Kosmatsch
mit ihren Schafen wahrend des Trainings zur
Europameisterschaft F3B 1990.

samte Areal mit einem Erdwall
umgeben hatte, und das Geldnde
nur noch (iber zwei verschlieBbare

MCM,..i0 2000

Schranken zu erreichen war, kehrte
wieder die urspriingliche Ruhe ein.
Durch Intervention der Anwohner we-
gen der Larmbelastigung und wegen
der angeblich unertraglichen Staub-
entwicklung wurden eines Tages auch
die Panzer von ihrer ,Panzerwiese”
verbannt.

In den folgenden Jahren hatten wir
dann nur noch unsere Scharmitzel
mit unserer Schéaferin, Frau Kos-
matsch, die wegen ihrer Liebens-
wiirdigkeit auch vielen unserer Gaste
in guter Erinnerung geblieben sein
wird. Sie war stets bemiiht, ihre
Schafe in engem Kontakt mit uns und
unseren Seilen zu halten, um ja kei-
nem Streit aus dem Weg zu gehen.
Bei ernsthaftem Streit mit Frau Kos-
matsch musste hin und wieder auch
die Standortkommandantur bemiiht
werden um zu schlichten und Losun-
gen zu finden. Dabei ging es manch-
mal recht heftig zu und ich kann mich
an ein Treffen erinnern, bei dem der
Standortalteste zu seinem Begleiter
sagte: ,Das war das letzte Mal, dass
ich hier versuche zu schlichten, ich
mochte zukinftig mit dieser Hexe
nichts mehr zu tun haben”.

Er konnte es sich allerdings nicht
verkneifen, Frau Kosmatsch auf den
ahgelaufenen TUV ihres Autos hinzu-
weisen. Da hatte er allerdings nicht
mit der Schlagfertigkeit von Frau
Kosmatsch gerechnet, die dies trotz
ihres hohen Alters sofort als Steil-
vorlage nahm um mitzuteilen, dass
daran die Modellflieger Schuld seien,
die durch das Befahren der ..Panzer-
wiese” tiefe Mulden erzeugen, die
sich in der Folge mit Wasser fiillten,
und so die totale Durchrostung ihres
Autos hervorgerufen hatten.

Ein paar Tage spater stand Frau
Kosmatsch mit ihrem Auto mit gebro-
chener Vorderachse dummerweise
direkt vor unserem Clubheim. Trotz
aller Querelen mit ihr haben wir uns
bemiiht das Fahrzeug vor dem Ein-
treffen der Polizei zu bergen, was
letztendlich auch gelang.

DER SCHUTTBERG
(OLYMPIABERG)

In den Anfangsjahren hatten die
Modellflugsportler des MCM zusam-
men mit anderen Modellfliegern noch
die Gelegenheit, auf Miinchens hochs-
tem Gipfel, dem Schuttberg aus den
Triimmern des 2. Weltkriegs, Hang-
flug zu betreiben. Das Bild [Seite 10)
zeigt Gerhard Bischoff, der den vor-
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Die spezielle Konstruktion
mit Integrierter Kihlung
erlaubt den Dauerelnsatz
gerade auch in hoch-
belasteten Hubschrauber-
modellen. Die Kombination
von sehr hohen Wirkungs-

Spitzenleistungen macht
diese Baureihe fur den
Einsatz in Hochleistungs-
modellen inte ressant.

Informationen zu diesen
und weiteren Produkten
erhalten Sie im Internet
unter www.aero-naut.de
Lieferung nur uber den
Fachhandel.

aero-naut Modellbau
Stuttgarter Strasse 18-22
D-72766 Reutlingen
www.aero-naut.de
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Holzrumpf, Flachen in Rippenbauwelse
mit vorgefertigten Querrudern, GfK-Randboge|
HLW mit Hohenruder fertig gebaut, Scharnier-
schlitze bereits komplett vorgefertigt, GfK Rumpf-
abdeckung vor Kabinenhaube, GfK Seitenleitwerk,
— GFK'Motorhaube; transparente Kabinenhaube;
Hauptfahrwerk und steuerbares Heckfahrwerk
Verbindungsrohre aus Alu, Aufkleber mit
ackpitinstrumenten, Dekorbogen.

Baukasteninhalt:

C“J/j(///zm/AV 361

Spannweite:

Lange:

Profil:

Flacheninhalt:
Abfluggewicht {Segler):
Flachenbelastung:

Abfluggewicht (E- Segler):

Flichenbelastung:

in Alumlnlum und

Kunststoff

F 3B designed‘i

2.340 mm

Lange: 1.738 mm

Tragfliche: 88,5 dm?

Profil: SD 8037 /14,5%

Antrieb; Verbrenner 35 - 60 ccm 2T

oder actro brushless
Abfluggewicht:  ca. 7.500-8.000 g
achenbelastung: 85 - 90 g/dm?*

Diese und weitere tolle
Modelle finden Sie unter

www.aero-naut.de

3.195 mm
800 mm
MH 64
98 dm2
ab ca.2.700-3.500 g
27,5-36 g/dm? Baukasteninhalt;
ab ca. 3.250 - 3.800 gr. GFK Rumpf mit eingeharzten Sperrholzspannten,
34-39 gfdm? Tragflachen in Rippenbauweise mit Beplankung auf der
Unterseite, eingebaute Alu Bremsklappen und Servoauflagen,
Kabinenhaube, Dekorbogen.

supporter of:

= current speed world record F5D -
= Furopean dynamic-soaring speed record : adCconli

powered by

tooling



olympi#schen Wind Ende 1971 nutzte,
sein S egelflugmodell mit Clubrumpf
iiber d er Baustelle fiir die Olympiade
1972 k_reisen zu lassen. Beliebt waren
zu diesser Zeit Mehrfachumrundungen
des Olympiaturms und auch der
Kiosk =m Osthang.

DER EEHEMALIGE VERKEHRS-
FLUGHAFEN MUNCHEN-RIEM
Als wnser Fluggeldande auf der
.Panzearwiese” im Jahr 1992 von der
Bunde swehr an das Bundesvermo-
gensarnt ibergeben wurde, wurde der
jahrlic he Pachtzins, wie es hiel} ..ge-
ringfligig”, von DM 240 auf DM 13.500
erhoht. Mittlerweile hatten auch die
Umwe ltschiitzer ihr Herz fiur die
Panzerwiese” entdeckt. Das Befah-
ren wuirde verboten, damit war unser
langjakriges Fluggeldnde so gut wie
gestor ben.

Nun w ar guter Rat teuer. Wir mussten
ein ne ues Fluggelande finden, in der
von umns flir die F3B-Wettbewerbe
benotigte Ausdehnung, und das nach
Méglichkeit zu einem erschwing-
lichen Pachtzins.

Als sich der Besitzerwechsel der
.Panzerwiese” andeutete, hatten wir
wegen einer Unterstiitzung Kontakt
zum damaligen Oberbiirgermeister

der L.andeshauptstadt Miinchen,
Georg Kronawitter aufgenommen, der
seit 1991 der Schirmherr des

.Oktob erfestpokal-Wettbewerbs” war.

Unsere Geometer Dieter Pfefferkorn und
Robert Kaufmann, beim Vermessen des F3B-
Kurses.

Da zu diesem Zeitpunkt der Ver-
kehrsflughafen Riem stillgelegt wur-

..........................................................................................................................................................................................................................

e

de, unterbreiteten wir die |dee, dort-
hin zu wechseln.

Wir konnten im Jahr 1993 mit dem
MafBnahmetriger Riem GmbH (MRG)
einen entsprechenden Vertrag fir ein
Areal im Siidwesten des Flughafen-
gelandes abschliefen. Im Friihjahr
dieses Jahres wurde mit den Vor-
bereitungsarbeiten fiir unser neues
Gelande begonnen. Im Bereich des
ehemaligen Towers bekamen wir
einen Lagerraum zur Unterbringung
samtlicher Wettbewerbsutensilien;
dies hatte den groflen Vorteil kurzer
Transportwege. Auf diesem Geldnde
herrschte fiir einige Jahre relative
Ruhe; wir hatten als einzigen Nach-
barn im Norden den TUV, der auf der
noch vorhandenen Startbahn Crash-
tests an Leitplanken durchfiihrte.

el

Unser Agrarexperte Jakob Elfinger, der gut
geriistet die erste Maht auf unserem neuen
Geldande durchfiihrte.

Unsere Ruhe auf dem neuen Ge-
lande wurde just dadurch gestort,
dass die Bauarbeiten fiir die Messe
auf dem Areal des ehemaligen Flug-
hafens Riem ihren unvermeidlichen
Anfang nahmen.

MC%W?_MU

Zuerst musste der TUV sein Areal
verlassen, da man damit begann, die
Startbahn abzutragen.

Unsere Probleme fingen an, als man
zunachst einen Kanal quer Uber den
Platz in Nord-Sid-Richtung baute.
Unser Flugbetrieb war hierdurch ge-
stort und eine Durchfiihrung unserer
F3B-Wettbewerbe erheblich in Frage
gestellt; nun war ein standiger Kon-
takt zur MRG angesagt um zu versu-
chen, dass unsere Belange bei den
Baumafnahmen soweit wie mdoglich
beriicksichtigt wurden.

Der 19. "Oktoberfestpokal-Wettbe-
werb” 1994 konnte noch ohne merk-
liche Einschrankungen durchgefiihrt
werden.

Da der Flughafen Riem im 2. Welt-
krieg Ziel zahlreicher Bombenab-
wiirfe gewesen war und auch noch
vergessene Munitionsdepots vermu-
tet wurden, wollte man das Flug-
hafengeldnde vor Beginn der eigent-
lichen Bauarbeiten durch eine Spe-
zialfirma von Munition und Bomben
saubern lassen.

Diese Arbeiten wurden zunachst im
nordlichen Bereich begonnen. Aber
eines schonen Tages tauchten die
~Bombensucher” auch bei uns auf
und begannen, das Gelande mit farbi-
gen Holzpfahlen in Planquadrate zu
unterteilen, mit Mienensuchgeraten
zu durchkdmmen und bei jedem Fund
wie die Withlm&use zu graben.
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Uns blieb nichts anderes tbrig, als
mit unserem Vertragspartner aher-
mals Kontakt aufzunehmen um die
Erlaubnis zu bekommen, nach Osten
auszuweichen.

Bis zu diesem Zeitpunkt wurden die
Wiesenflachen stidlich der ehemali-
gen Startbahn noch von Landwirten
bewirtschaftet. Nachdem diese
Flachen immer mehr zerteilt wurden,
war keine verniinftige Bewirtschaf-
tung mehr mdglich und die Landwirte
verschwanden.

Man kann es an dieser Stelle nur
unschwer ahnen wer die notwendige
Weiterbewirtschaftung tibernahm und
mit welchem .Mahwerkzeug”; der
Kandidat hat 100 Punkte, wenn die
Ldsungsworte lauten: ,Schafer mit
Schafen”.

Nun war es wieder einmal soweit, der
Kampf konnte erneut beginnen. Man
muss an dieser Stelle allerdings der
Ehrlichkeit halber sagen, dass der
Kampf im Vergleich mit Frau Kos-
matsch auf der ,Panzerwiese” nur
leichte Scharmiitzel waren.

Allerdings waren die Schafe in .Riem”
nicht so kampferprobt wie jene auf
der .Panzerwiese". Eines Tages hatte
sich nach Auskunft unseres Schéfers
eine stattliche Anzahl von Schafen an
herumliegenden Seilresten stran-
guliert und musste notgeschlachtet
und zum Abdecker gebracht werden.
Auf die Bescheinigung, dass die
Kadaver dort wirklich angeliefert
wurden, wartet unsere Versicherung
noch heute. Wahrscheinlich fanden
die Uberreste doch noch eine bessere
Verwendung auf irgendeinem .Do-
nerspiefi”.

- AT € T TR L.-ﬁh‘: = -
Im Hintergrund die ,Maulwurfhiigel”; im
Vordergrund ein gebrauchter, gut erhaltener
Militarlastwagen aus dem 2. Weltkrieg.

Wenn wir wieder einen neuen Stand-
ort gefunden hatten, hingen uns
immer bald darauf die .Bomben-
sucher” im Nacken. Es wurde einiges

an Kriegsmaterial gefunden und teil-
weise metertiefe Ldocher gebaggert.
Diese Arbeiten hinterlieBen deutliche
Spuren, obwohl vertraglich mit der
MRG vereinbart war, dass die ,Bom-
bensucher” den urspriinglichen Zu-
stand des Geldndes einschliefilich der
Grasnarbe hatten wiederherstellen
missen.

Eines Tages hatte man uns dann ein-
geholt und wir wollten wieder nach
Westen auf unser urspriingliches
Areal zuriickspringen, um den Atem
der ,Bombensucher” nicht mehr im
Nacken zu spliren. Hier begann nun
das eigentliche Problem, da das
Gelande im Westen entgegen aller
vertraglichen Vereinbarungen mehr
einem Acker als einer Wiese glich und
flr alles andere als fiir den Modell-
flughetrieb geeignet gewesen ware.

Bei einer Ortsbegehung mit der MRG
wurde beschlossen, das gesamte
Areal auf Kosten der ..Bombensucher”
ausbessern zu lassen; wegen der
vorangegangenen lang anhaltenden
Regenfille war der Boden allerdings
sehr weich und die Planierraupe hat
dem Gelénde in den darauf folgenden
Tagen den Rest gegeben; damit war
der 19. .Oktoberfestpokal-Wettbe-
werb” 1994 in starkem Mafle gefahrdet.

Als einzige Losung bot sich an, einem
gewaltigen Sprung nach Osten -
leider wieder vor die .Bomben-
sucher” - zu machen.

Als alles beziiglich des Wettbe-
werbsgelandes und der Zufahrt in
trockenen Tichern zu sein schien,
kam ein Anruf, dass man es aus
Sicherheitsgriinden nicht verantwor-
ten konne, dass wir uns auf einem
Gelandeteil aufhalten, welches noch
nicht nach Bomben durchsucht sei.

Da hatten wir nun jahrelang todes-
mutig unsere Heringe zur Befes-
tigung der Winden und unsere Um-
lenkrollen auch unter den Augen der
.Bombensucher” ohne Folgen in den
Boden getrieben, und nun das.

Da die Zeit drangte, wurde festge-
legt, die kritischen Bereiche mit den
Minensuchgeraten abzusuchen, um
gegebenenfalls geortete Munition
noch rechtzeitig entfernen zu konnen.
Auch der Camping bereich wurde ab-
gesteckt und ebenfalls nach Munition
durchsucht.

Gliicklicherweise wurde nichts gefun-
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den, und der 21. ,Oktoberfestpokal-
Wettbewerb” 1996 konnte wie geplant
durchgefiihrt werden.

Kaum waren die ,Bombensucher”
mit ihrer Arbeit fertig und man glaub-
te sich in Sicherheit, drohte schon
wieder eine erneute Gefahr in Form
eines grofien Badesees, der - wie
konnte es anders sein - exakt auf der
von uns genutzten Flache errichtet
werden sollte.

Das Unheil nahm zu Beginn des Jah-
res 1998 seinen Lauf, als eines Tages
die Eckpunkte des zukiinftigen Bade-
sees mit Pfosten markiert und die
Uferkontur durch Aufbrechen des
Rasens quasi angezeichnet wurde.
Das gesamte Kunstwerk wurde dann
vom nahen Rodelhiigel aus durch den
Miinchner Stadtrat besichtigt und fiir
gut befunden. Zu unserem Glick
hatte man anschliefiend die Markie-
rungspfosten wieder entfernt.

Wir waren der Meinung, dass sich das
Projekt ..Badesee” wegen der ange-
spannten finanziellen Lage der Lan-
deshauptstadt Minchen verzogern
wiirde.

Wie sich herausstellte, hatten wir
allerdings die Rechnung ohne die
Landeshauptstadt Miinchen gemacht,
da nun die Bundesgartenschau im
Jahr 2005 nach Miinchen kommen
sollte, und der See als Bestandteil
des Landschaftsparks bis dahin fertig
gestellt sein musste. Aus diesem
Grund wurde nun schon in der zwei-
ten Jahreshélfte 2000 mit dem Aus-
hub begonnen.

Die Durchfiihrung des 25. ..Oktober-
festpokal-Wettbewerb” 2000 war des-
halb auf diesem Geldnde nicht mehr
mdglich.

DAS FLUGGELANDE BEI
SALMDORF

Als sich das Ende des Flugbetriebs in
Riem abzeichnete, mussten wir wie-
der ein neues Fluggelande suchen.
Nachdem unsere weitrdumige Suche

e Glonn/Westerndorf
- Flugwerft Oberschleiheim
- Riedmoos/UnterschleiBheim
- Neubiberg
- Ismaning
- Pfaffenhofen/Thalhof
- Moosburg/Mauern
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erfolglos verlaufen war, blieb nur das
schon ins Auge gefasste Gelande der
Landeshauptstadt Miinchen ostlich
von Salmdorf iibrig.

Reinhold Krischke und Ralf Decker im Februar
2000 bei der Festlegung der Gelandegrenzen.

Dieses Gelande war mit seinen Ab-
messungen auf alle Falle auch fiir die
Durchfithrung von groflen F3B-Wett-
bewerben wie dem .. Oktoberfestpokal-
Wettbewerb” geeignet. Nun stellte
sich natiirlich sofort die Frage, ob ein
solches Geldnde aufgrund seiner
Grofe auch fiir den normalen Flug-
betrieb wahrend des ganzen Jahres
notwendig ist, oder oh man fir den
Vereinsbetrieb nicht mit einer kleine-
ren und damit preisglnstigeren
Flache auskommt und man nur fiir
die Wetthewerbe eine zusatzliche
Flache fir die wenigen Wochen-
enden dazu pachtet. Die Idee war zu-
nachst verlockend, wenn man jedoch
genauer dariiber nachdachte, so stell-
te man sehr schnell fest, dass diese
Vorgehensweise nur dann funktionie-
ren wiirde, wenn die gesamte Flache
Grasland ist und man die Zusatz-
flache quasi von einer Stunde auf die
andere zur Verfligung hat.

Da der Pachtzins pro Hektar des
Gelandes bei Salmdorf sehr hoch war,
wurde dennoch iiber eine entspre-
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ersten ,Ernteeinsatzes”.

chenden Kompromissldsung nachge-
dacht.

Fir die wenigen Wettbewerbstage
schien uns der zusatzliche Pachtzins
nicht ins Gewicht zu fallen. Hier hat-
ten wir uns allerdings getauscht,
denn es wurden diese Wochenenden
als .Veranstaltungswochenenden”
wie z.B. ein Jahrmarkt mit den ent-
sprechenden Standgebiihren berech-
net und ist hierbei auf eine nicht ver-
nachldssigbare Summe von einigen
tausend Mark gekommen.

Ob der gewaltigen landwirtschaftlichen Technik staunende MCM-Mitglieder wéhrend des

Es ist im wahrsten Sinne des Wortes ein stei-
niger Weg durchs Fluggeldnde.

Da das Geldnde im Gemeindebereich
Haar liegt, wurde die dortige Verwal-
tung von unseren Planen unterrichtet,
mit der Bitte einer wohlwollenden
Priifung.
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Die erste Vorstellung unserer Plane
auf einer Bauausschuss-Sitzung im
November 1997 stie3 zunachst nicht
auf uneingeschrankte Zustimmung
und es wurde uns empfohlen, nach
Alternativflachen im Gemeindebereich
Haar Ausschau zu halten.

In den nachsten Monaten wurden
durch Telefonate und persdnliche
Gesprache mit den in Frage kom-
menden Landwirten versucht, ein
anderes, ebenfalls fir unsere
Belange geeignetes Gelande zu
finden. Der Versuch fihrte nicht
zum gewiinschten Erfolg. Dieser
Sachverhalt wurde Bilirgermeister
Dworzak mitgeteilt, mit der Bitte uns
nochmals eine Gelegenheit einzurau-
men, unsere Pléne ein zweites Mal
dem Bauausschuss vortragen zu
dirfen, da wir zwischenzeitlich
bereits die Vertragsmodalitaten mit
dem Land- und Forstwirtschaftsamt
der Landeshauptstadt Miinchen kla-
ren konnten.

Vom Bauausschuss wurde im Januar
2000 beschlossen, dass wir fir ein
Jahr zur Probe auf dem Gelande flie-
gen kdnnen.

Da wir sicher waren, dass durch
unseren Flugbetrieb mit Segel- und
Elektroflugmodellen keine Belasti-
gung fiir die Anwohner entsteht und
wir aus diesem Grund mit Sicherheit
langfristig auf dem Gelande fliegen
kénnen, wurde trotz der enormen
finanziellen Belastung der Pachtver-
trag mit der Landeshauptstadt Miin-
chen ruckwirkend zum 1. Januar
2000 geschlossen.

Das Geldande war zu diesem Zeit-
punkt noch Ackerland, welches erst
noch begriint werden musste; damit
wiirde es erst Mitte des Jahres 2000
zur Nutzung zur Verfligung stehen.



Da uns klar war, dass wir diese 10 ha
grofle Flache nicht selbst bewirt-
schaften konnten, hatten wir uns ver-
traglich die Mdglichkeit einer Unter-
verpachtung an einen Landwirt, zur
Nutzung und Pflege der Flache, im
Vertrag festhalten lassen. Nun muss-
ten wir nur noch einen Landwirt fin-
den, der den Platz einsat und darlber
hinaus Verwendung fiir das Gras hat,
d.h. auch das Mahen des Platzes
langfristig Ubernehmen kann, damit
wir uns nicht eines Tages frei nach
dem bayerischen Liedermacher Fredl
Fesl wie die .Sowosama-Neger” [hoch-
deutsch: .Wo sind wir denn Neger”]
einen Weg durch meterhohes Gras
bahnen missen.

Da es in Salmdorf keinen landwirt-
schaftlichen Betrieb mit Viehwirt-
schaft mehr gab wurde uns durch
unseren Nachbarn Hans Metzger
empfohlen, mit dem Landwirt Reits-
berger in Vaterstetten Kontakt aufzu-
nehmen.

Bei unserem ersten Besuch wurden
wir herzlich empfangen, da der
Schwiegervater von Herrn Reitsberger
ebenfalls Modellflieger war; etwas
Besseres konnte uns in dieser Situa-
tion nicht passieren. Herr Reitsherger
machte uns ein entsprechendes An-

Alle Teilnehmer der 1. Internationalen Deutschen Meisterschaft ,German Open” der Klasse F3K.

gebot fiir die Begriinung der Flache.
Zunachst mussten wir das Gelande,
das teilweise auf einer aufgefiillten
Kiesgrube liegt und sehr steinig ist,
so gut es geht in einem ersten Arbeits-
gang von den grdbsten Steinen be-
freien. Aus diesern Grund wurde Mitte
April 2000 eine Arbeitstour angesetzt.

Mit den teilweise sehr grof3en Steinen
bzw. den freigelegten Betonbldocken
wurde der Zufahrtsweg an den tief-
sten Stellen aufgeschiittet.

Ende April wurde das Gelande dann
eingesdt und gewalzt. Anschlieflend
begannen die langen und bangen Wo-
chen des Wartens. Alles was wuchs
war in unseren Augen Unkraut aber
nicht das erhoffte Gras. Von Herrn
Reitsberger wurde uns immer wieder
auf Nachfrage bestatigt, dass wir
Ende Juli auf einer griinen Wiese ste-
hen wiirden.

Die Besuche auf dem Gelande wur-
den immer haufiger und die Meldun-
gen, dass man wieder irgendwo einen
Hauch von Gras gesichtet hatte, hauf-
ten sich in erschreckendem Malle;
man konnte bei der Weitergabe der
neuesten Meldungen das Gras form-
lich wachsen sehen, wenn nicht sogar
horen.

Nun war es schon Ende Juni und wir
hatten das Problem, dass die Club-
meisterschaft zum 30-jahrigen Ge-
burtstag des MCM Mitte Juli und die
1. Internationale Deutsche Meister-
schaft .German Open” der Klasse F3K
Ende Juli auf dem neuen Geldnde
stattfinden sollte.

Entgegen aller Beflrchtungen war
das Gras doch noch gewachsen und
musste nun rechtzeitig vor unserer
Clubmeisterschaft - man hore und
staune - sogar noch gemaht werden.

Am Donnerstag vor der Clubmeister-
schaft kam am frithen Morgen durch
Xare Hafner die Meldung , Kies fir die
Ausbesserung des Weges angefahren”,
aber ,Gras steht noch”; am Abend des
gleichen Tages dann aber die freudige
Nachricht ,,Gras bereits gemaht”.

Wir standen, wie von unserem Land-
wirt prophezeit, auf einer grinen
Wiese. Es geschehen halt noch
Zeichen und Wunder, oder der Fach-
mann weill eben doch, wovon er
spricht.

Am darauf folgenden Tag konnten wir
bei strahlendem Sonnenschein unse-
re ,.Clubmeisterschaft 2000” zum 30-
jahrigen Bestehen des MCM mit einem
anschlieBenden Grillfest feiern.

Ein schones Gefiihl nach so vielen
Jahren der intensiven Suche nach ei-
nem neuen Fluggeldnde nun auf ei-
nem so schonen Platz im Nahbereich
von Miinchen wieder eine Bleihe ge-
funden zu haben. Wir méchten uns an
dieser Stelle bei allen bedanken, die
durch ihre Unterstiitzung das “Unter-
nehmen MCM-Fluggeldnde in Salm-
dorf” zu einem guten Abschluss ge-
bracht haben.

Am darauf folgenden Wochenende
fand dann die 1. Internationale Deut-
sche Meisterschaft ,German Open”
der Klasse F3K statt. Hierzu hatten




sich 48 Teilnehmer aus sieben Na-
tionen angemeldet.

Auf dem neuen Modellfluggelande
wurde die langjéhrige Wettbewerbs-
tradition des MCM mit der neuen
Wettbewerbsklasse F3K, erfolgreich
fortgesetzt.

Am Freitagnachmittag besuchte uns
Biirgermeister Dworzak auf dem Ge-
lande, da er am Samstag zur Eroff-
nung nicht kommen konnte. Er hat sich
den schon herrschenden Trainings-
betrieb angeschaut und sprach von
einer ,guten Losung die flr das neue
MCM-Fluggelidnde gefunden wurde”.

Durch die Ndhe unseres neuen Flug-
geldndes zum Dorf ergab sich die
Méglichkeit, Strom und auch Wasser
zunachst von unserem Nachbarn
Hiibner zu beziehen. In den nachfol-
genden Jahren bekamen wir Wasser
und Strom zundchst von unserem
etwas weiter entfernten Nachbarn
Hans Metzger; als dann dessen
Bruder Martin sein neues Haus
unmittelbarer an der Grenze zum
Fluggeléndes baute, durfte der MCM
sogar einen eigenen Stromzahler in
der Garage installieren. Mittlerweile
haben wir im wahrsten Sinne des
Wortes den Strom aus der Steck-
dose und das Wasser aus dem
Wasserhahn.

[ch will an dieser Stelle nicht versau-
men, das gute nachbarschaftliche
Verhiltnis mit den Familien Metzger
zu erwdhnen; es gibt Gott sei Dank
noch Mitbiirger, die die Freizeittatig-
keit anderer tolerieren.

Wir sind guter Dinge, auf lange Sicht
auf unserem neuen Fluggeldnde un-
seren schonen, lautlosen Sport in
gutem Einvernehmen mit der Bevol-
kerung ausliben zu kdnnen und unse-
re Jugendarbeit im neuen Wirkungs-
kreis weiter zu intensivieren. Nun
sind wir schon 10 Jahre auf unserem
neuen Geldnde und haben mittler-
weile keine oder zumindest keine
uniiberwindlichen Probleme mit un-
seren Nachbarn.

DAS CLUBHEIM

Das Clubheim in Miinchen Freimann
wurde vom FuBballclub SC Freimann
bei der Vereinsgriindung angemietet
und dient seit dieser Zeit als Werk-
statt zum Bau von Flugmodellen,
aber auch als Treffpunkt fir geselli-
ges Beisammensein. Im Griindungs-

jahr des MCM war Siegfried Reda
erster Vorstand. Siegfried kam aus
der ehemaligen DDR und hatte sich
wihrend eines internationalen Frei-
flugwettbewerb in Zell am See in den
Westen abgesetzt. Um sich einrichten
zu kénnen, brauchte Siegfried Mobel.
Er erstand eine Kreissage und einiges
anderes Werkzeug und lie} sich im
damals noch nicht mit Werkbanken
ausgestatteten Clubheim nieder, um
sein Mobelprojekt in die Tat umsetzen
zu kénnen. Leider ging es mit dem
Mobelbau nicht so rasant vorwérts
wie sich dies Siegfried in seinem
jugendlichen Leichtsinn vorgestellt
hatte. Es zog Woche flir Woche ins
Land und die anderen Griindungs-
mitglieder begannen leicht unruhig
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Einige Clubmitglieder in den Anfangsjahren
beim Clubabend.

zuwerden, denn sie wollten das Club-
heim seinem eigentlichen Zweck,
dem Modellbau, zufiithren.

Als die Geduld aufgebraucht war,
begann man Siegfried deutlich klar zu
machen, dass er, aus welchem Grund
auch immer, den Namen MCM als
.Méobelbau Club Minchen” wohl fehl
interpretieren wirde. Siegfried hatte
die Zeichen verstanden, und umge-
hend das Clubheim seiner eigent-
lichen Bestimmung tibergeben, die es
heute nach 40 Jahren immer noch
inne hat.

In den Anfangsjahren wurden im
Clubheim auch die Jahreshauptver-
sammlungen, die Weihnachtsfeiern
und - man hére und staune - auch
einige Faschingsbélle abgehalten.

Alle Mitglieder profitierten lange Zeit
von der standigen Anwesenheit unse-
res Mitglieds Hubert Hiibler, der im
Clubheim seine zweite, - oder war es
seine erste Heimat? - gefunden hatte.
So war auch in den kalten Winter-
monaten der reibungslose Betrieb
der Olofenheizung immer sicher ge-
stellt. Auf dem Ofen lieRen sich dann
auch Glihwein oder Faschings-
Pfannkuchen oder auch ganze Meniis
zubereiten. Der Verkauf des ausge-
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Die MCM-Faschingsballe waren beriichtigt.
Der Eintritt war aus diesem Grund frei.

Epoxydharz, Glasseide und Ersatz-
teile fiir unsere Fernsteuerungen an
die Mitglieder ware ohne Hubert nicht
maglich gewesen.

Schon waren auch die spontanen Zu-
sammenkiinfte in den heiflen Som-
mermonaten im Freien vor dem Club-
heim. Die .Wettbewerbs-Grillwanne”
wurde angeworfen, und die Mitglieder
aus ihren Stadtwohnungen ohne Bal-
kon konnten unter Gleichgesinnten
fachsimpeln und das Leben damit
iberaus ertraglich gestalten.

DER BAU VON
FLUGMODELLEN

Schon in den ersten Jahren wurden
beim MCM die bis zu diesem Zeitpunkt
iiblicherweise mit Papier oder Folie be-
spannten Tragflachen durch Tragfla-
chen mit Styroporkern, Balsabeplan-
kung und Glasseidenbeschichtung er-
setzt.

In den Anfangsjahren wurden die
Riimpfe des ..Kleinen Kurwi” von Kurt
Wilhelm als Basis verwendet, bis zu
einem etwas spateren Zeitpunkt eine
eigene Rumpfform mit Unterstiitzung
von Ernst Ranftl erstellt wurde, die
jedem Clubmitglied zum Bau seiner
eigenen Rimpfe zur Verfligung stand.

DIE HERSTELLUNG

DER TRAGFLACHEN-KERNE
Die Styroporkerne wurden anfanglich
mit dem heiflen Draht (iber den
Strakpunkt geschnitten; der Vorschub
wurde schon damals (iber einen
Scheibenwischermotor mit einer ent-
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sprechenden Kinematik erzeugt.

Wihrend des Schneidvorgangs durfte
man sich nur ganz langsam und mit
angehaltener Luft auf dem Holzdie-
lenboden im Clubheim bewegen, da
jede Erschiitterung zu unschonen
Langsriefen in den Kernen und zu
langwierigen Diskussionen mit dem
Maschinenpersonal fiihrte.

Am Ende der Flugsaison wurden
immer die aktuellen Profile und die
Fligelumrisse fir den ,Kleinen
Kurwi” und den grosseren ,Club-
Rumpf” festgelegt. Dann wurden in
den Wintermonaten in einigen Nacht-
schichten die entsprechenden Kerne
auf Vorrat fiir den Verkauf an die
Clubmitglieder geschnitten.

Logischerweise wurden zundchst die
Kerne fir eine Fliigelhédlfte geschnit-
ten und dann die Maschine auf die
andere Fligelhalfte umgerdistet.

Dies wurde uns bei einer unserer
Schneidaktionen zum Verhangnis. Da
das Schneiden der einen Fligelhalfte
problemlos verlaufen war, hatten wir
uns entschlossen, mehr Kerne zu
schneiden als geplant. Am nachsten
Tag sollte dann neues Styropor be-
schafft werden um die anderen
Fligelhalften zu schneiden. Leider
hatten wir die Rechnung ohne den
Lieferanten gemacht. Wir konnten
kein mit dem heiflen Draht schneidfa-
higes Material mehr auftreiben. Nun
war guter Rat teuer.

Da das Problem mit dem unterschied-
lich feuchten Styropor uns schon seit
geraumer Zeit beschéftigte, und nun
der aktuelle Fall eingetreten war,
dass Uberhaupt nichts mehr ging,
hatten wir uns spontan entschieden,
eine Styroporsage zu bauen.

Die Entscheidung fiel auf eine oszil-
lierende Bligelsdge. Zum Sagen soll-
te ein ,Sagedraht” mit einer Uber den
gesamten Umfang verteilte Zahnung
verwendet werden, um keine Pro-
bleme beziiglich der Profilkriimmung
zu bekommen. Leider ergaben die
ersten Schnittversuche, dass die
Steifigkeit des S&agedrahts zu gering
war und der Draht auch bei ganz
geringen Vorschubgeschwindigkeiten
zum Nachh&ngen neigte. Also musste
ein normales Bandsdgeblatt mit den
Abmessungen 0,5 x 5 mm mit einer
Schrankung verwendet werden.

Es wurde eine Bligelsdge mit einer

nutzbaren Schnittlange von 1.5 Meter
fur diesen Sageblatt-Typus konstru-
iert und gebaut. Bei der ersten Inbe-
triebnahme war die Sdage sehr unru-
hig und es wurde schnell klar, dass
die Sage einen entsprechenden Mas-
senausgleich bendtigte um die not-
wendige Laufruhe zu bekommen. Aus
diesem Grund wurde eine Antriebs-
welle mit einer 180°-Kropfung einge-
baut und ein in der Masse angepas-
stes Gegengewicht eingesetzt.

Die Antriebsseite der Styroporsadge.

Die Maschine sollte uns erlauben,
auch Kerne mit unterschiedlichen
Profilen an der Wurzel und im AuRen-
bereich zu sagen. Der Vorschub
wurde an der Wurzelrippe von einem
Scheibenwischermotor (ber eine
Spindel erzeugt, der Vorschub an der
Auflenrippe wurde ebenfalls Gber
eine Spindel erzeugt, deren Drehzahl
entsprechend der Verjiingung Uber
einen Zahnriemenantrieb mit ent-
sprechender Untersetzung einge-
stellt wurde.

Die Schneidrippen - aufgeteilt in
Ober-und Unterrippen - wurden in ent-
sprechenden Klemmvorrichtungen ein-
gespannt.

Manchmal zogen sich die S&gearbeiten
bis in den friihen Morgen hin; um
nicht zu dehydrieren, musste selbst-
redend etwas getrunken werden. Aus
diesem Grund konnte es schon ein-
mal vorkommen, dass die Ober-und
Unterrippen an der Wurzel und im
AuBenbereich nicht synchron ge-
wechselt wurden. Als Ergebnis erga-
ben sich dann Fligelkerne mit ellip-
tischen Umriss und einem nicht we-
niger exotischen Profilstrak. Die
anschlieBenden Diskussionen, wer
nun welchen Fehler gemacht hat oder
auch nicht, waren manchmal heftig,
obwohl hierdurch nichts mehr geret-
tet werden konnte.

Die Schneidrippen an der Wurzel
mussten zusatzlich die Schnittkrafte
liber eine federvorgespannte Klemm-
rolle aufnehmen und waren aus die-
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sem Grund aus Stahl mit einer Dicke
von 5 mm. Zum Gliick hatten wir die
Mdglichkeit, die Rippen erodieren zu
lassen, und mussten deshalb nicht
zur S&dge und Feile greifen.

Der Styroporkern-Rohling wurde mit
Unterdruck von einem Staubsauger
Uber eine Vielzahl von Lochern auf der
Arbeitsplatte mit Luftkasten fixiert; die
durch den Kernumriss nicht abgedeck-
ten Locher wurden mit Klebeband
verschlossen.

Zundchst wurde die Oberseite, begin-
nend an der Endleiste gesagt; an-
schliefend wurde die Maschine mit
schnellem Vorschub in die Ausgangs-
position zurlickgefahren, die Ober-
rippen durch die Unterrippen ausge-
tauscht und anschlieBend die Unter-
seite gesagt.

Doch auch hier machte zunachst ein
nicht erwarteter Effekt erhebliche
Probleme.

Das jetzt aus Griinden einer hdheren
Steifigkeit verwendete Sageblatt hink-
te zwar in der Mitte nicht mehr nach,
hatte allerdings die unangenehme
Eigenschaft, dass es bei nicht exakt
tangentialer Fiihrung an den Schnitt,
je nach Anstellwinkel in der Fliigel-
mitte nach oben oder unten tendierte.

Die Lésung des Problems bestand
darin, die Kinematik an der Wurzel-
rippe tber ein Doppelrollensystem so
anzupassen, dass das Sdgeblatt
immer tangential zum Schnitt gefuhrt
wurde.

Mit dieser Sage wurde iber Jahre
eine Vielzahl von Fligelkernen zu-
sammen mit den Balsakldotzen zur
Krafteinleitung gesagt.

DAS AUFBRINGEN DER
BEPLANKUNG

Nun ging es im nachsten Schritt um
eine optimale Aufbringung der Bal-
sabeplankung auf dem Styroporkern.
Die Verklebung der Beplankung er-
folgte bei den ersten Mustern mit
Weiflleim; der Anpressdruck wurde
auf einem ,Nagelbrett” mit Gummi-
bandern erzeugt, die kreuzweise liber
den Fliigel gespannt wurden. Da die
damals verwendeten Profile meist
eine gerade Unterseite hatten, war
dies eine relativ einfache Methode,
allerdings war der Anpressdruck im
hinteren Profilbereich nicht ausrei-
chend und musste durch eine zusatz-
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liche Belastung erhoht werden.

Aus diesem Grund kam unserem
Mitglied Kurt Lippoldt und mir die
Idee, die Beplankung zukiinftig im
Vakuum aufzubringen, da man hier-
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durch einen gleichmaBigen Anpress-
druck erzeugen konnte.

Ralf Decker mit der ,,Optima ", die er auf der
ersten Weltmeisterschaft F3B 1977 in
Pretoria/Siidafrika mit Erfolg einsetzte.

Ich fuhr sofort in die Stadt um in
einem Geschaft fir Laborbedarf eine
Wasserstrahlpumpe zur Erzeugung des
Vakuums zu kaufen. Als ich allerdings
wieder ins Clubheim kam, war meine
schone Vakuumpumpe schon Schnee
von gestern. Kurt war zu einem
Schrotthandler in unmittelbarer Nahe
des Clubheims gefahren und hatte
dort einen gut erhaltenen gebrauch-
ten Kihlschrankkompressor erstan-
den, und bereits das erste Probestlick
in einer Plastiktiite einem zu diesem
Zeitpunkt noch unbekannten Unter-
druck ausgesetzt.

Als wir am nachsten Tag das Probe-
stiick aus dem ersten .Vakuumsack
der Flugmodellbaugeschichte” ent-

nahmen, war es zusammenge-
quetscht und der Weillleim war noch
nicht getrocknet.

Das Problem mit dem zu hohen Unter-
druck konnte relativ einfach mit ei-
nem Vakuummeter und einigen Vor-
versuchen geldst werden.

Die Einstellung des Unterdrucks er-
folgte bei der ersten Anordnung mit
einem Disenstock aus einem Modell-
motor. Die Falschluft wurde zunachst
ungefiltert aus der Werkstatt ange-
saugt; da im Clubheim zu diesem
Zeitpunkt immer viel Balsastaub in
der Luft hing, hat es nicht lange
gedauert und der erste Kompressor
hat durch Schmierglmangel wegen
einer durch Balsastaub verstopften
Schmierdlbohrung gefressen.

Da sowieso ein Olabscheider zum
Auffangen des ausgeworfenen Ols
bendtigt wurde, wurde die Falschluft
aus dem Olabscheider abgezweigt;
mit dieser Anordnung arbeiten die
Nakuumpumpen der Entdeckerzeit”
nun schon Jahrzehnte problemlos.

Das andere Problem, dass der Weil3-
leim quasi unter Luftabschluss nicht
trocknete, war zunachst weniger schon.

Gaugenexpress
zum Flugplatz
und zurtick nach
Absprache.

|deales Geldnde, optimale Aufwindver-
hdltnisse und gute Landemdglichkeit
machen unseren GAUGEN zu einem
der schonsten alpinen Modellflughdnge
berhaupt. GroBziigige Bastelrdume
und eine herzliche Gastlichkeit ist die
Garantie fir nette Fliegerabende.
‘Unser Familienbetrieb bietet schdone
ruhige Zimmer mit Dusche, WC und
Balkon (Halbpension).

Hans Lerchster

Alpengasthof Gaugen

A-9761 Greifenburg

Tel: 0043 4712 745 und 0043 650 4834 885
Fax: 0043 4712 603

e-mail: gaugen@atl.net

Internet: www.gaugen.at

MODELLFLIEGEN IN DEN KARNTNER ALPEN

... der Geheimtip
flr einen gemitlichen

Fliegerurlaub!
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Klaus Trimbach mit dem Rumpf des Nachbaus des ungarischen Olympia-Segelflugzeugs
~Nemere"” von 1936 im Mafistab 4:1 mit 5 m Spannweite.

Bei unseren Recherchen stieen wir
auf ein Epoxydharz mit der Bezeich-
nung ..Epolyth” der Lackfabrik Bader.
Dieser Harztypus sollte uns die nachs-
ten Jahrzehnte begleiten, da er sich
im Gegensatz zu anderen Harzen
sehr gut mit Methanol verdiinnen lief3
und damit ein extrem niedriger
Harzanteil zum Verkleben der Be-
plankung und zum Aufbringen der
Glasseide auf den Fliigel, zur Erho-
hung der Torsionssteifigkeit, erreicht
werden konnte.

Diese Fertigungstechnik im Vakuum
wurde in den nachfolgenden Jahren
standig verfeinert.

In den spateren Jahren wurden im
Clubheim auch viele Hochleistungs-
modelle der Klassen F3B und F3J in
Negativformen erstellt. In jlingster

F3J"

LArbeitsgruppe beim Bau eines

.Pacemakers”.

Zeit ist wieder Nostalgie im Clubheim
eingezogen und man baut im Augen-
blick Oldtimer in Holzbauweise.

JUGENDARBEIT

Schon in den Anfangsjahren des MCM
wurde damit begonnen, intensiv
Jugendarbeit zu betreiben. Es wurden,
meist in Wintermonaten, im Club-
heim Baukurse abgehalten und an-
schliefend die Jugendlichen beim
Einfliegen und beim Fliegen ihrer
Modelle unterstitzt. Diese Flug-
modelle wurden auch mit Erfolg bei
Wettbewerben eingesetzt.

In den vergangenen Jahren wurden
immer wieder Jugendtage, in den
Sommermonaten auf dem Flugge-
lande in Salmdorf und in den Winter-

.......................................................................................................................................................................................................................................................

Jugendlichen durch unseren Jugendbetreuer
Philip Kolb wihrend eines ,Tags der offenen
Tiir".

Unsere Jugendbetreuer Reinhold Krischke
und Philip Kolb bei der Flugschulung eines
Jugendlichen im Lehrer-Schiilerbetrieb.

\
—

Eine Jugendgruppe mit der in den Wintermonaten Freiflugmodelle der Klasse A2 in Jedelsky-

Bauweise gebaut wurden.

MCMjw-wzmo



tauf!
Wodellflie gegmunggof‘ne‘qsklla uf

Ta_nnenalm

o Neuer zusitzlicher Modellbauraum mit 100 m2,
! Komplett ausgestattete Fliegerwerkstatt mit

e : Schaltnetzgeridten zum Anschluss von
Batterieladegeraten und Halterungen fiir die
Flugmodelle.

g - Zu dieser Zeit ist unser Haushang auf 1040m in
T Y o
| F oo | der Regel schon schneefrei, auch schon gute
Thermik, auf der anderen Talseite befindet sich
das Skizentrum Hochzillertal-Hochfligen www.skioptimal.at . Sie kénnen das Angebot Hangsegeln und Skifahren
gemeinsam nutzen. Das Skizentrum Hochzillertal-Hochfligen ist =
Luftlinie 1,5km entfernt, ein Gratisskibus bringt unsere Giste
stlindlich zum Skigebiet, Haltestelle am Haus, Fahrzeit 15 min.
Fluggeldnde:
Direkt neben unserem Gasthof stehen 60.000 m* Wiese in optimaler
NW- Hanglage fiir unsere Hausgaste kostenlos zum Modell-
Segelfliegen zur Verfligung! GroRe Start-und Landefldchen und zwei
Startrampen mit Katapulten. Zweiter Hang bei S-NW-Wind in
1620m; dritter Hang bei SW-Wind in 1700 m. Fahrt mit eigenem
PKW oder Transport mit hauseigenem Bus.

Alpengasthaus:

Alle Zimmer mit Dusche, WC und Balkon. Sauna, Solarium, Fitnessraum, groRe

Familie Kroll . ; ;
A 6272 Stummerberg 27 Sf)nnenterrass:e, Liegewiese, Fernsehraum, elgeper Hausfnus, grofer Parkplatz. .
Zillertal/Tirol Eigene Landwirtschaft und Hausmetzgerei, Kaminstube, a-la-Carte-Restaurant mit

durchgehend warmer Kiiche und vielseitiger Speisekarte mit hausgemachten

Tel.: 0043/5283/2778 : § \ i ,
landwirtschaftlichen Produkten, Wildspezialititen, Kaffee, Kuchen und Eis.

Fax: 0043/5283/2778-10
www.tannenalm.at Sehr gutes Preis- Leistungsverhaltnis! Ausgangspunkt fiir viele Wanderungen.
info@tannenalm.at

Auf Euer Kommen freut sich Familie Kroll
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Zur Auflockerung werden auch kleine Balsa-
gleiter unter fachkundiger Anleitung unseres
Jugendhbetreuers Philip Kolb gebaut, mit denen
im Anschluss ein Wettbewerb durchgefiihrt
wird.

monaten in der Mehrzweckhalle des
TSV Feldkirchen abgehalten, in der
die MCM-Mitglieder wahrend der
kalten Tage ihre .Slow-Flyer” mit
Elektromotor fliegen lassen konnen.

DIE WETTBEWERBE
DES MCM
Schon im Jahr 1972 begann der MCM

eigene Wettbewerbe in verschiede-
nen Klassen zu veranstalten.

FREIFLUG-WETTBEWERBE

Die ersten Wettbewerbe waren Frei-
flugwettbewerbe auf der ,Frottmaninger
Heide".

Das hier gezeigte Motor-Freiflug-
modell hatte Tragfligel mit Styro-
porkern und Balsabeplankung nach
Art des Hauses mit nahtlos nach oben
gebogenen Fligelenden; im MCM-
Jargon wurden diese Tragfligel auch
als ,Skiflligel” bezeichnet.

Ich erinnere mich noch gut an unser
Mitglied Siegfried Reda, der nie ein-
zelne Flugmodelle gebaut hat, son-
dern immer nur Serien; Siegfried
wollte auch einmal Fliigel mit nahtlos
nach oben gebogenen Fliigelsenden
bauen.

Um nahtlos nach oben gebogene
Fligelenden zu erzeugen, war es not-
wendig, eine entsprechende Helling
fiir das Aufbringen der Beplankung
im Vakuum zu bauen; da die damals
verwendeten Profile eine gerade
Unterseite hatten, wurden die Fligel
beim Beplanken nur mit einer Folie
von oben abgedeckt und vom Vakuum
auf die Helling gepresst. Damit aber
hatte Siegfried ein grofles Problem;
er hatte fiir den Bau der Helling un-
beschichtete, d.h. billigere Hartfaser-
platten verwendet. Beim Evakuieren
stellte sich heraus, dass diese Platten

nicht luftdicht waren und durch die
Falschluft kein ausreichender Press-
druck aufgebaut wurde. Wir hatten
zusammen noch versucht, mit einem
groflen Pinsel auf der Unterseite
Weilleim zur Abdichtung aufzubrin-
gen, leider ohne Erfolg. Diese finf
Fligelpaare mit ausgesucht leichter
Balsaholzheplankung musste Siegfried
am nichsten Tag leider entsorgen
und notgedrungen seine Serie noch-
mals auflegen.

Irgendwann mussten die neuen Mo-
delle dann auch eingeflogen werden.
Dieses Einfliegen ist bei Motor-Frei-
flugmodellen der Klasse F1C,
nicht gerade unproblematisch. Hierbei
kommt es sehr stark darauf an, ob die
Einstellwinkeldifferenz in erster
Naherung stimmt und es kommt
immer - nicht nur beim Einfliegen -
darauf an, wie gut man das Modell
freigibt.

Nachfolgende Begebenheit habe ich
nicht persénlich miterlebt, aber sie
wurde mir von unserem Karl Foisner
als absolutem Insider authentisch
berichtet.

Siegfried hatte an diesem Tag das
erste Modell beziiglich aller Funktio-
nen des Timers vor dem Start sorg-
faltig Gberprift, den Motor gestartet
und dann das Modell freigegeben. Es
gewann leider keine Hohe und wurde
im Horizontalflug perspektivisch mit
steigender Geschwindigkeit rasend
schnell kleiner, bis es am Horizont
irgendwo zerschellte.
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Ernst Maier kurz vor dem Anlassen des
Motors seines Freiflugmodells der Klasse
F1C, unterstiitzt von Hubert Hiibler und
Miklos Nagy.

MCMmzow

Anton Weber beim Aufriisten seines F1C-
Modells.

Nachdem die Uberreste geborgen
waren, machte sich Siegfried daran,
das zweite Modell einzufliegen. Wie-
der die sorgfaltige Startvorbereitung,
dann der Start und anschlieflend wie-
der dieselbe Situation wie beim
ersten Modell bis zum Exodus.

Nachdem auch die Uberreste dieses
Modells geborgen waren kam, wie
konnte es anders sein, das nachste
Modell an die Reihe.

Karl, der zwar noch an keiner Welt-
und Europameisterschaft wie Siegfried
teilgenommen hatte, kam die ganze
Geschichte nicht ganz geheuer vor. Er
priifte die Windrichtung um feststel-
len zu missen, dass Siegfried beide
Male die Modelle mit dem Wind
gestartet hatte. Daraufhin bekam der
grofle Meister einen entsprechenden
Tipp und die nachfolgenden Starts
verliefen wesentlich unblutiger.

Unsere Freiflieger aller Klassen, spe-
ziell aber in der Klasse F1C waren auf
allen nationalen und internationalen
Wettbewerben und bei neun Welt-und
zwolf Europameisterschaften sehr
erfolgreich.

Siegfried Reda nahm an vier Welt-
und drei Europameisterschaften,
Anton Weber an je drei Welt- und
Europameisterschaften und Hubert
Hibler an zwei Welt- und sechs
Europameisterschaften teil.

FESSELFLUG-WETTBEWERBE
In sehr guter Erinnerung sind auch
noch die internationalen . Fesselflug-
Fuchsjagd-Wettbewerbe™ der Klasse
F2D.



Starten Sie direkt vor der Haustiir in eines der beliebtesten Hang- und Thermikflug_;o; <
biete der Alpen. Fliegen bei allen Windrichtungen in Hausndhe moglich. GroRer Bgﬁst@ﬁ'
und Abstellraum fiir Ihre Modelle. Komfortzimmer mit Dusche, WC, TV ung Telefon

T
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..... the winner takes it all Cup Shop
der grol3e Versender

‘ feiner Sportpreise
72636 Frickenhausen - Tischardt

Grafenberger Str. 2

cupshop Tel. 07123 - 3031

Fax 07123 - 35376
info@cupshop.de
..... take a look, Homepage or free catalog www.cupshop.de

Urlaub im Fichtelgebirge/Modellflugschulung
Bei uns finden Sie nehen absoluter Ruhe und Erholung auch vielfiilfige Freizeit-
maglichkeiten. 2 Ferienwohnungen 55 - 70 qm, kompleft ausgestattet, auf Wunsch
mit Frishstiick. Modellfliegen direkt von der Terrasse aus. Mudellﬂugschulung
(Einzelunterricht) auch mit Ihren eigenen Modellen maglich.

Konrad Zimmermann - Metzlersreuth 60 - 95482 Gefrees
Telefon/Fax: 09254 /8188
www.ferienwohnungen-zimmermann.de

Modellfliegen in den Kitzbiihler Alpen (Pillerseetal)
Hangtlicgen auf’ 1400 m. Seehdlie dirckt neben dem Gasthot.

+unsere Start- baw. Landebahn ist nicht sehr gro8 reicht aber fiir Sexler ovder Flekirosegler bis ca. 4 m
Spannweile da Sie gegen den Wind Landen kénnen. Ldeal fiir F3B , ¥3) und dhnliches.

+ Motorflugplatz in 15 Autominuten entfernt, auch fiir grofe Madelle und Seglerschlepp.

- Modellflugschulungen mit erfahirenen Filoten fiir Anfinger und Fortgeschrittene - modernste Technik
wie Flieger und Steuerungen werden zur Veritigung gestellt.

- clgencr Raum zum Abstellen, basteln und laden der Madelle.

- Sporfilugplalz St Johann ca. 20 Autominulen entfernt — wir konnen fir Sie Rundiliige und Segeliliige
organisieren.

- Wandern Ausgangspunkl der schinsten Wanderungen in der herrlichen Bergwelt
inmitten des Wildseelodergebictes,

« Baden ca. 13 Autominuten zum Lauchsee und zum Aubad ( Freibad und Hallenbad )

- Mountainbiking,

_, \.
Servorahmen und anderes niitzliches Zubehor
www.servorahmen.de

)/
S

Salzburger Land

Berghof Jacklbauer Familie Schitter
Gasthof zur Post Fam. Hermann Gfrerer Tel.: 0043/(0)6472 7028 www.jacklbauer.at

A-5585 Unternberg, Am Dorfplatz 4 LM/NG,M / Apartementhaus - Pension Liiftenegger

Tel.: 0043/[0)€474 6211 www. gfreverstadl.at Bergeweise Fliegerglick Tel.: 0043/(0)664 4133615 www.shg.at/lueftenegger

1. Klapptriebwerkstreffen am 10.+11. 7.2010 mit Florian Schambeck und Hermann

Modellfliegen im

10. F - Schlepptreffen von 4. - 11.9.2010 Webcam vom Hangfluggelande und weitere Infos www.mfc-lungau.at
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Diese Wetthewerbe wurden in den
Jahren 1973 bis 1975 mit bis zu 48
Teilnehmern aus flnf Nationen ver-
anstaltet und waren fir alle Beteilig-
ten sehr spannend, da sie mit sehr
viel "action” verbunden waren, wie die
nachfolgenden Fotos zeigen.

§ !

Der Start eines Fuchsjagdmodells.

In diesen Jahren wurden bei allen
Fesselflugwettbewerben von den teil-
nehmenden MCM-Mitgliedern her-
vorragende Platzierungen erreicht.
Im Jahr 1974 wurde Miklos Nagy
Deutscher Meister der Klasse F2D.

WETTBEWERBE FUR
FERNGESTEUERTE
SEGELFLUGMODELLE

In den Anfangsjahren wurden vom
MCM Wetthewerbe fiir ferngesteuerte
Segelflugmodelle in unterschiedlichen
Klassen durchgefiihrt; dies waren
zum einen Wettbewerbe der Klasse
RC IV [heute F3B-E) mit Zeitflug und
von Punktrichtern bewertetem Lan-
deanflug und bewerteter Landung
und zum anderen Wetthewerbe der
Klasse RC Il (heute F3B-K] fiir fernge-
steuerte Segelkunstflugmodelle. In
dieser Klasse wurde Andreas Knoll
im Jahr 1983 Deutscher Jugendmeis-
ter, Gerhard Bischoff in den Jahren
1981, 1987 und 1989 Deutscher
Meister und Hans Karnitschnik 1989
Dritter bei der Deutschen Meister-
schaft.

In den Anfangsjahren waren die MCM-
Mitglieder immer recht zahlreich bei
den ,Teckpokal-Wetthewerben” ver-
treten, die im Jahre 1962 von unse-
rem langjahrigen Jurymitglied beim
.Oktoberfestpokal” Jonny Brand aus
der Taufe gehoben wurden.

Der .Teckpokal-Wettbewerb” wurde
zu dieser Zeit immer von der strengen
Hand eines Herrn namens Walter
Enderle geleitet der keine aber auch
keine Ausnahmen duldete. So waren
einmal Gerhard Bischoff und Frank

........................................................................................................................................................................................................................................................

Die Wettbewerbsleiter Peter Skoula und Ralf Decker blasen zum Angriff bei einer Fuchsjagd.

Theilig in der misslichen Lage Walter
ihr Zuspatkommen glaubhaft erkla-
ren zu miissen; als Ldsung bot sich
einfach eine Autopanne auf der Fahrt
zur Teck an. Unseren beiden Lang-
schladfern war allerdings schon im
Vorfeld klar, dass Walter mit Sicher-
heit hierfur einen schliissigen Beweis
haben wollte; also haben sie sich,
obwohl das nicht ihre Art war, die
Hande schmutzig gemacht. Diese
vorausschauende Vorgehensweise
hat sich im Nachhinein als nahezu
hellseherisch erwiesen, da die erste

Aufforderung von Walter war: ,Zeigst
oimal eure Hand her”. Da diese
schmutzig waren wurde das Zuspat-
kommen toleriert. Ein Ungliick
kommt leider selten allein. Wir hatten
vergessen im Vorfeld uns um eine
entsprechende Ubernachtungsmag-
lichkeit zu kiimmern. Auf der Suche
nach einem Quartier wurde uns
schnell klar, dass alle Zimmer in der
niheren Umgebung durch die vielen
Wettbewerbs teilnehmer belegt waren.
Also war zundchst guter Rat teuer
und wir mussten wohl oder tbel eine

e V. g
v.‘ \.? Iy -q.,
e

Teilnehmer bei der Anmeldung zu einem RC IV E-Wettbewerb. Schon damals wurde anhand
der von den einzelnen Piloten benutzten Frequenzen die Startreihenfolge ,online” erstellt,
indem die Stapel der Frequenzmarken in der vorderen Tischkante manuell gleichmé@Big abge-

baut wurden.
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Ja, wo fliegen sie denn?
etwas weiter entfernte Unterkunft
suchen, was uns letztendlich auch
gelang. Da die Wirtschaft unserer
Unterkunft nur bis 23 Uhr gedffnet
hatte, wir aber zum von der Firma
Graupner ausgerichteten geselligen
Abend in die ,Teckhalle” nach Owen
wollten, baten wir unsere Wirtin uns
fiir die Riickkehr noch einige Getranke
bereitzustellen. Als wir zuriickkamen
war die Gaststube im hinteren Be-
reich schwach erleuchtet und es stand
wie verabredet auch ein Kasten mit
verschiedenen Getranken bereit. Also
machten wir es uns gemdtlich und
genehmigten uns noch einen letzten
Schluck. Was wir nicht bemerkten
war die Tatsache, dass Gerhard Bi-
schoff plétzlich verschwunden war.
Unerwartet kam aus der dunklen
Kiiche eine Stimme: ,Der Schnaps
bleibt im Kiihlschrank”. Was war ge-
schehen? Da wir nicht berlicksichtigt
hatten, dass das Abendessen sehr fett
sein wiirde - und es war fett - wollte
Gerhard zur Lebensrettung aller einen
Schnaps aus dem Kiihlschrank holen,
den wir selbstverstandlich am nichs-
ten Tag bezahlt hatten. Aber dazu
kam es nicht, da unsere argwahni-
sche, schwabische Wirtin aus der
Kiiche geschossen kam und unserem
Trei-ben ein jdhes Ende bereitete
nach dem Motto .Vertrauen ist gut,
Kontrolle ist besser”.

DIE ,OKTOBERFESTPOKAL-
WETTBEWERBE" DER KLASSE
F3B

Die absolut grofite Kontinuitat weisen
die .Oktoberfestpokal-Wettbewerbe”
des MCM auf. Bei den bisher durch-
geflihrten 34 Wettbewerben waren
3410 Teilnehmer aus 32 Nationen am
Start; dies bedeutet, dass im Mittel
bei jedem Wetthewerb immer (iber
100 Piloten teilgenommen haben. Mit
1678 auslandischen Teilnehmern
kamen durchschnittlich nahezu 50%
der Piloten aus dem Ausland, was die
internationale Bedeutung dieser Ver-
anstaltung unterstreicht. Rechnet man
alle Wetthewerbe des MCM im

Freiflug, im Fesselflug und im Fern-
steuerflug, d.h. die Wettbewerbe der
Klassen F3B-E, F3B-K, die Kader-
wettbewerbe der Klasse F3B und die
internationalen Wettbewerbe der Klas-
sen F3J und F3K dazu, so kdnnen wir
mit Fug und Recht behaupten, seit
Bestehen des MCM mindestens 4500
Modellflugsportler bei uns als Gaste
betreut zu haben.

Um immer wieder auftretende Harten
bei Teilnehmerbegrenzung und den
damit verbundenen notwendigen Ab-

Teilnehmerzahl

1 10 100 1000

Deutschland
Osterrelch
Schweiz
Italien

Tschechien
Niederlande s
Frankreich
Belgien
Yugoslavien
RuBland
Danemark
Schweden
Norwegen
Slovakei
England
Portugal
Liechtenstein
Ungarn
Luxemburg
Japan

UsA
Finnland
Australien
Argentinien
Spanien
Suodafrika
Tarkei
Israel

DDR
Brasilien
Dubai n

Chile @

Die Anzahl der Teilnehmer von insgesamt
32 Nationen bei den bisherigen 34 ,,Oktober-
festpokal-Wetthewerben".

sagen zu vermeiden wird der ,.Oktober-
festpokal-Wettbewerb” seit 1993 an
drei Tagen durchgefiihrt,

Diese Mafinahme hat sich bewahrt
und es konnten im Regelfall drei oder
mehr Durchgénge geflogen werden.

An dieser Stelle sollte nicht ver-
saumt werden, auch unseren Helfern
fir thren unermidlichen Einsatz zu
danken.

Seit dem Jahr 1997 nimmt die Anzahl
der Teilnehmer etwas ab, was darauf
zurickzufiihren ist, dass das europa-
weite Angebot an internationalen
F3B-Wettbewerben deutlich zugenom-
men hat und damit beim ,Oktober-
festpokal-Wetthewerb”, dem jeweils
letzten Wettbewerb im Sportjahr, sich
schon eine gewisse Wettbewerbs-
miidigkeit eingestellt hat.

WIE ALLES ANFING UND SICH
UBER DIE JAHRE ENTWICKELTE
Nachdem einige Mitglieder des MCM,
wie Gerhard Bischoff, Ralf Decker,
Hans Karnitschnik, Hans Kegel, Hans
Werner Moldehnke, Georg Rédel,
Wolfgang Scholz, Anton Schulz und
Johann Tréndle einige F3B-Wett-
bewerbe wie die 1. ,Eole Trophy” 1973
in St. André de | 'Heure, den 1., Lud-
wig Kramer Cup” 1974 in Dortmund
und den 1. ,Coppa Caproni” 1975 in
Mailand besucht hatten und somit
schon einige Erfahrungen beziiglich
des Ablaufs sammeln konnten, wurde
beschlossen, dass der MCM im Jahr
1976 seinen ersten internationalen
.Oktoberfestpokal-Wettbewerb” fiir

Josef Alvera, Wolfgang Scholz, Ernst Tréndle und Ralf Decker [von links nach rechts] beim

3. .Coppa Caproni” 1975.

MCMjmzmo
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Allzeit bereit: die kleinen Kraftpakete. Kompakte MaBe, geringes Gewicht und elne per-

fekte Handhabung — dank innovativer Lithium-lonen-Technologie wird die Arbeit mit den

Bosch Elektrowerkzeugen schnell zum Kinderspiel. Memory-Effekt und Selbstentladung? =

Das war gestern. Der Akku kann jederzeit bedenkenlos geladen werden. Hinzu kommt die Technik firs Leben
ausgekliigelte Electronic Cell Protection. Dieser intelligente Zellschutz bewahrt die Akkus

vor einem Defekt und sorgt so fiir eine lange Lebensdauer. Mehr Infos zur Bosch Lithium-

lonen-Technologie finden Sie auf: www.bosch-pt.de. Sie werden staunen.




ferngesteuerte Segelflugmodelle der
Klasse F3B durchfiihrt.

Damit war der MCM nach Dortmund
der zweite Veranstalter eines interna-
tionalen F3B-Wettbewerbs in Deutsch-
land. Wir hatten uns von Anfang an
vorgenommen, diesen Wettbewerb
auf einem mdglichst hohen sport-
lichen Niveau durchzufiihren um einen
fairen Leistungsvergleich zu gewahr-
leisten. Darliber hinaus sollte sich
diese Veranstaltung durch eine rei-
bungslose Organisation und eine per-
fekte Technik von allen anderen Ver-
anstaltungen dieser Art abheben und
dariiber hinaus die noch junge Wett-
bewerbsklasse F3B fordern. Die
Gestaltung des Titelblatts flir die
Ausschreibung des ..Oktoberfestpo-
kal-Wettbewerbs” (ibernahm Klaus
Maikis; es ist heute noch .Marken-
zeichen” des MCM.

Nur beim 1. ,Oktoberfestpokal-Wett-
bewerh” 19746 wurde die Auswertung
mit einem Taschenrechner durchge-
fiihrt. Schon beim 2. ,Oktoberfest-
pokal-Wettbewerb” 1977 wurde ein PC
eingesetzt, der uns damals von IBM
und in den folgenden Jahren von
einem Architekturbiiro in Starnberg
zur Verfiigung gestellt wurde.

Die Auswertung mit dem PC hatte in
den Anfangsjahren mangels erfahre-
nen Personals auch ihre Tucken; so
wird vielen noch der 3. ,Oktoberfest-
pokal-Wettbewerb” 1978 in Erinne-
rung sein, bei dem der Computer
streikte und man alle Ergebnisse des
Wettbewerbs nochmals mihselig in
zweistlindiger Arbeit eingeben musste.

Beim 4. .Oktoberfestpokal-Wetthe-
werb” 1979 wurde erstmalig eine
gruppenbezogene Wertung im Zeit -
und Streckenflug als ,local rule” ein-
geflhrt.

Der Ausloser war flir mich die erste
Weltmeisterschaft der Klasse F3B
1977 in Pretoria/Sudafrika auf 1500 m
Seehdhe, d.h. bei einer schon deutlich
geringerer Luftdichte, was sich da-
mals besonders negativ auf die Aus-
gangshdhen beim Handschlepp - nur
die Stdafrikaner hatten damals schon
eine Winde - auswirkte. So kam es,
dass ich mit ein und demselben
Modell und jeweils im niichternen
Zustand bei einem Flug 18 Strecken -
damals lag die Obergrenze bei 19
Strecken - hatte und bei einem ande-
ren Flug nur eine Strecke, da sowohl
der Hochstart als auch der gesamte

Flug bei duBerst schlechten ther-
mischen Bedingungen abliefen; aller-
dings hatte der zweite Pilot in der
Gruppe Uberhaupt keine Strecke, da
sein Modell nicht einmal die A-Linie
erreichte.

Beim 6. .Oktoberfestpokal-Wetthe-
werb” 1981 wurde erstmalig mit einer
local rule” die Formulierung beziig-
lich der Regelung bei Startwieder-
holungen bei gruppenbezogener
Wertung beim Zeit - und Streckenflug
festgelegt. Die Wiederholer wurden in
nicht komplette Gruppen einfligt oder
zu einer neuen Gruppe zusammenge-
fasst; wenn dies aus Frequenzgriin-
den nicht moglich war, dann erfolgte
eine Wiederholung der ganzen Grup-
pe mit der Maflgabe, dass die Piloten,
die keinen Wiederholungsflug bean-
tragt haben sich nicht verschlechtern
konnten. Der damalige Wortlaut ist
quasi bis heute Bestandteil des
.Sporting-Code”.

Wegen der standig steigenden Teil-
nehmerzahlen wurde fiir den 7. ..Okto-
berfestpokal-Wettbewerb™ 1982 durch
Karel Pustka ein PC-Programm fiir
die Ermittlung der Startreihenfolge
entwickelt; dieses Programm wurde
nach einigen Jahren von Markus Hiibl
mit einem neuen Algorithmus verse-
hen und von Karl Hinsch fir die pra-
xisgerechte Anwendung aufbereitet;
eine Windows-Version ist in Arbeit.
Dieses Startreihenfolgeprogramm
wird bei vielen anderen Vereinen in
Deutschland und im Ausland und ins-
besondere bei Welt- und Europameis-
terschaften mit grofiem Erfolg einge-
setzt.

Bis dahin war die manuelle Erstel-
lung der Startreihenfolge bei den

Modellbau Club Minchen eV.

Erster Internationaler
‘Oktoberfestpokalwettbewerb”
fur

ferngesteuerte Segelflugmodelle
Klasse F3B
am 17.718./19. September 1976
in Miinchen

Dieter Pfefferkorn und Gerlinde Decker nicht
beim Legen einer Patience, sondern beim
manuellen Ausarbeiten einer Startreihen-
folge mit farbigen Karten.

mittlerweile relativ hohen Teilneh-
merzahlen eine milhselige und sehr
zeitaufwendige Angelegenheit.

Da das aktuelle Startreihenfolgepro-
gramm Frequenziiberschneidungen
in benachbarten Zeitfluggruppen ver-
meidet, kann nun der Zeitflug zur
Zeitersparnis mit Uberlappung der
Gruppen geflogen werden. Das Pro-
blem in den Anfangsjahren bestand
darin 20 oder sogar 24 Helfer je nach
Gruppenstarke zur Verfligung zu
haben; man musste dann meistens
auf ahnungslose Zuschauer zuriick-
greifen die nicht schnell genug auf die
Baume klettern konnten. Mit der heu-
tigen Vorgehensweise, dass jeder
Teilnehmer fur die Zeitnahme und die
Ermittlung der Landepunkte selbst
zustandig ist, vermindert sich die
Anzahl der Helfer, die fiir Stichproben
benotigt werden, auf ein ertragliches
Mafi.

Die Frequenzprobleme werden durch
die Verwendung des 2.4 GHz-Bandes
in den nachsten Jahren weniger und
letztendlich ganzlich verschwinden.

Bis zur Uberarbeitung der gesamten
F3B-Messanlage zum 12. ,Oktober-
festpokal-Wettbewerb” 1987 hatten
wir stindig Probleme mit der Ver-
stéandigung zwischen unseren einzeln
an den Spiegeln stehenden Helfern
und der Wetthewerbsleitung und um-
gekehrt.

Beim Test vor dem Clubheim funktio-
nierte die Sprechanlage immer, aber
auf dem Flugfeld wirkte das ausge-
legte Kabel als Antenne und empfing
einen Langwellensender im Miinch-
ner Norden. Wenn Musik ausge-
strahlt wurde, war das ja gerade noch
zu ertragen, aber als dann wahrend
eines ,Oktoberfestpokal-Wettbewerbs”
an einem Sonntagvormittag eine
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komplette Hl. Messe (bertragen
wurde und plotzlich die getragene
Durchsage kam: .Meine lieben Brii-
der und Schwestern im Herrn” war es
trotz der Anwesenheit von Hochwiir-
den Rudi Binkert zu viel und es muss-
ten Gegenmafinahmen ergriffen wer-
den. Da man beim MCM nie kleckerte
sondern immer klotzte, wurde die
Stérfrequenz von einem MCM-Mef-
trupp ermittelt, ein sogenannter ., Saug-
kreis” berechnet, gebaut und in die
Verstarkeranlage integriert, um den
Storenfried unschédlich zu machen.
Der Erfolg war, dass beim darauf fol-
genden ,Oktoberfestpokal-Wettbhe-
werb” die gesamte Lautsprecheran-
lage in Schutt und Asche fiel, da sich
der eingebaute ,Saugkreis” leider als
ein verkappter ,Schwingkreis” ent-
puppt hatte.

Zum 11. .Oktoberfestpokal-Wettbe-
werb” 1986 wurde wegen der standig
steigenden Teilnehmerzahlen die Mess-
anlage auf sechs Signale erweitert.

Da man allerdings nicht von allen
Teilnehmern erwarten konnte, dass
sie ein absolutes Gehor haben, um
sechs akustische Signale auseinan-
der halten zu konnen, wurde jedes
Signal durch einen Scheinwerfer er-
ganzt; dieser leuchtete ca. drei
Sekunden nach, so dass sich der Pilot
oder sein Helfer im Zweifelsfall auch
noch .nachorientieren” kdnnen, um
Signalverwechslungen auszuschlieBen.

Diese akustische und optische Sig-
nalgabe ist seit 2006, d.h. nach 16 Jah-
ren endlich auch im ,Sporting Code”

verankert worden.

Beim 13. . Oktoberfestpokal - Wettbe-
werb” 1988 wurde mit 105 Teilnehmern
erstmalig bei einem internationalen
F3B-Wettbhewerb die Schallmauer
von 100 Teilnehmern Uberschritten.

Beim 16. ..Oktoberfestpokal-Wettbe-
werb” 1991 wurde beim Geschwindig-
keitsflug die Anzahl der Beobachter
an der A - und B-Linie auf jeweils drei
erhoht und in die Messanlage eine
.Zwei aus Drei” - Schaltung einge-
baut. Dies bedeutet, dass mindestens
zwei Beobachter in einem engen
Zeitfenster den Uberflug bestatigen
mussten, damit Uberhaupt ein Signal
ausgeldst wurde.

Bis zu diesem Zeitpunkt wurde der
Geschwindigkeitsflug mit jeweils zwei
Helfern an der A-und B-Linie geflo-
gen und die beiden Zeiten fiir die
Wertung gemittelt. Bei den schon
damals geflogenen hohen Geschwin-
digkeiten und den extrem engen
Wenden kam es manchmal vor, dass
einer der Helfer, bedingt durch eine
etwas langere Reaktionszeit, das
Signal anscheinend erst auf dem
Riickflug gegeben hat, was immer
eine Diskussionen beziiglich einer
Manipulation, was immer d.h., nach
sich gezogen hat.

Bis zum 20. . Oktoberfestpokal- Wett-
bewerb” 1995 wurden beim Strecken-
flug die Modelle vor dem Start den
Helfern an der A-und B-Linie zur
Identifizierung vorgestellt, indem der
Wettbewerbsleiter die charakteristi-

"Oktoberfestpokal" - Entwicklung der Teilnehmerzahlen
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schen Merkmale wie Leitwerksan-
ordnung, Farbe der Fligel auf der
Unterseite und manchmal auch sinni-
gerweise die Farbe auf der Oberseite
nannte. Der Helfer des Piloten ver-
suchte dann miihevoll das Modell in
die entsprechende Lage zu drehen
um dadurch alle verbalen Infor-
mationen in visuelle Informationen
umzusetzen. Dies war ein zeitrauben-
der und teilweise sinnloser Vorgang
zumindest ab dem Zeitpunkt als man
fast nur noch Modelle mit V-Leitwerk
im Einsatz hatte.

Um die Zeit fiir die Modellvorstellung
zu verkirzen und die Identifizierung
eindeutiger zu machen, wurden erst-
malig beim 21. ,Oktoberfestpokal-
Wettbewerb” 1996 die Signale in der
Startphase der Modelle durch den
Startstellenleiter tber Funk an die
Helfer an der A-und B-Linie (iber-
mittelt. Dieses System funktionierte
einwandfrei, erforderte allerdings
auch Disziplin von den Wettbewerbs-
teilnehmern; sie mussten auf der
einen Seite ihre Startabsicht und ihr
Signal deutlich nennen auf der ande-
ren Seite mit dem Start allerdings bis
zur Freigabe durch den Startstellen-
leiter warten, damit nach Mdglichkeit
ein gleichzeitiger Start zweier Modelle
verhindert wurde.

Diese bewahrte Methode der Modell-
identifizierung wurde wie so vieles
erst vor einigen Jahren und nach hef-
tigen Diskussionen im ,Sporting-
Code” verankert. Auf der CIAM-Ta-
gung 2010 wurde diese Vorgehens-
weise von Belgien, allerdings erfolg-
los, schon wieder in Frage gestellt.

WETTBEWERBE DER KLASSE F3J
Im Jahr 1999 veranstaltete der MCM
seinen 1. .Internationalen Wetthe-
werb fir ferngesteuerte Segelflug-
modelle der Klasse F3J".

Auch hier bekam die Ausschreibung
ein entsprechendes Titelbild. Die
Absprache der Greifvigel oder sind es
Raben: .Wenn’s sauft, dann einkrei-
sen” erinnert mich an die Anfangs-
jahre des MCM als wir beim Hang-
fliegen einen aus dem Nest gefalle-
nen Turmfalken in unsere Obhut nah-
men um ihm das Fliegen nach obigen
Muster beizubringen. Er sollte nach
unserer Vorstellung bei Wettbewer-
ben in der Thermik mit den Fligeln
schlagen und im Absaufer ohne jeg-
lichen Fligelschlag ruhig dahinglei-
ten.




Unser Mitglied Kurt Lippoldt hatte
sich bereit erklart, unseren Turmfal-
ken nach obigem Muster abzurichten.
Kurt hat sich entsprechende Literatur
besorgt um ja keinen Fehler bei der
Erziehung zu machen. Wir hatten
unserem neuen ,Mitglied” im Club-
heim einen kleinen Ké&fig gebaut in
dem er sich aufhalten konnte wenn
wir mit dem Bau unserer Modelle
beschaftigt waren.
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Munich Soaring Trophy
2. Internationaler Weltbewerb fir Fernge-
steuerte Segelflugmodelle der Klasse F3J

am 15. und 16. Juni 2002
in Miinchen

Wihrend des Tages hatte unser
Hoffnungstrager seinen Platz im Auto
von Kurt. Nach nicht allzu langer Zeit
war der Innenraum seines Mercedes
total verschissen; er glich mehr ei-
nem Hiihnerstall denn dem Innen-
raum einer Luxuslimousine.

Kurt hatte aus der Literatur entnom-
men wie man Fuffesseln fiir Greif-
vogel herstellt um sie auf der Sitz-
stange zu halten und somit am Weg-
fliegen zu hindern. Da muss etwas,
ganz atypisch fiir Kurt, grundlegend
schief gelaufen sein.

Eines Morgens war unser Turmfalke
aus der Wohnung von Kurt ver-
schwunden.

Was war passiert? Kurt hatte die
FuBfesseln vernaht anstatt einen
Schlitz ins Lederband zum Durch-
ziehen des anderen Endes zu
machen. Unser Turmfalke hatte die
Naht mit dem Schnabel gedffnet und
war lUber die Dachluke auf
Nimmerwiedersehen verschwun-
den. Nun konnen wir nur noch weh-
miitig das Titelblatt unserer F3J-
Ausschreibung betrachten.

Weitere internationale F3J-Wettbe-
werbe fanden beim MCM in den Jah-
ren 2002, 2005 und 2008 statt. Unsere
beiden Piloten Philip Kolb und Karl
Hinsch sind in dieser Klasse iiber
viele Jahre Uberdurchschnittlich er-
folgreich. Sie waren bei fiinf Welt- und
drei Europameisterschaften auf den
Platzen 1 - 3 zu finden. Die detaillier-
ten Ergebnisse sind aus der Tabelle
der Sportlerehrungen der Landes-
hauptstadt Miinchen zu entnehmen;
dabei ist zu beachten, dass die Ehrun-
gen immer erst in nachfolgendem
Jahr stattfinden.

Dariiber hinaus waren Karl Hinsch
und Alexander von Wunschheim mit
groBem Erfolg je dreimal Team-
Manager der deutschen National-
mannschaft der Klasse F3J. Wir
sehen an diesen herausragenden
Ergebnissen, dass die Tatsache, dass
beim MCM engagiert Modellflugsport
betrieben wird, sich langfristig aus-
zahlt.

WETTBEWERBE FUR FERNGE-
STEUERTE WURFGLEITER DER
KLASSE F3K

Im Jahr 1992 gesellte sich zu den
Traditions-Wettbewerben”, die quasi
schon seit Jahrzehnten vom MCM
veranstaltet werden, eine neue Klasse.
In diesem Jahr veranstaltete der
Verein seinen 1. .Internationalen
SchmeiBgeier-Wetthewerb” fiir fern-
gesteuerte HLG's [,Hand Launch
Glider”, auf gut deutsch ,Wurf-
gleiter”] der Klasse F3K.

........................................................................................................................................................................................................................................................

Diese Wetthewerbsklasse ist mittler-
weile fester Bestand der Wettbe-
werbsszene des MCM. Die Mitglieder
beteiligen sich mit groem Erfolg an
vielen F3K-Wettbewerben in Deutsch-
land und im Ausland. Der Weg fiihrte
Einige schon zu einem F3K-Wett-
bewerb bis nach San Diego/USA.

Unsere beiden Jugendlichen Christoph
Mebus und Andreas Steinhauser sind
in der Klasse F3K seit Jahren sehr
erfolgreich bei Deutschen Meister-
schaften vertreten.

Im Jahr 2009 wurde Christoph Mebus
sogar .lInternationaler Deutscher
Meister” sowohl bei den Junioren als
auch in der Gesamtwertung; Andreas
Steinhauser belegte den 3. Platz.

Neben der Anzeige flr die F3B-Mess-
anlage wurde auch fiir die Klasse F3J
und F3K von Christian Mebus und
Markus Hiibl eine Anzeige fiir die
relevanten Zeiten mit einem Micro-
controller mit Sprachausgabe ent-
wikkelt und gebaut. Mit dieser Anlage
ist es maglich, Wettbewerbe in diesen
Klassen weitgehend automatisiert

Modellbau Club Miinchen e.V.
=MCME
v’

Erster Internationaler
"SCHMEISSGEIER*-WETTBEWERB"
fiir ferngesteuerte HLG's (Wurfgleiter)

am 27. Juni 1992
in Miinchen

KONTRONIK

Antriebe, die bewegen.

v www.kontronilk.com
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Vollcarbon Flugmodelle von Baudis, ISM und RCRCM

flugmodelle-emc.de

e

Strega V Neu 9%
2900 mm, JH8, F3B » 9
Voll-CFK ab 849,-  — N

Sigma X-1T Neu C
3700 mm = F3J

3100 mm = F3B _

Voll-CFK ab 2.100 gr v |
ab 899, - .

Typhoon NeuU =~ \e,

2001 mm, Hangfrdse, Hotliner
Kreuzleitwerk, 2-teiliger Fliigel
ab 449,-

Sunbird Neu
1520 mm, Hangrocker,
Kreuzleitwerk, 2-teiliger Fluge b
Rucksackfertig ab 349, - '

Vector III pNeu
2500 mm, Acrosegler 369, -

faserverbundwerkstoffe-emc.de

\)

Super-Mach

3700 mm, HN 1026, 3-geteilter Fligel,
DS-Floater in CFK, XXL Hotliner, ab 999,-

Predator 2

. NeU
2970 mm, Voll-Carbon,

GM 08/6,8 ab 2.280 g 849,-
Salto
4060 mm, HQ 1,5-Strak, Scale
oder mit Quadroflap ab 1249,-

‘G ASW 22 NeU

5300 mm, Scalesegler mit EZW.
1499, -

Mini Mach Aktion

1500 mm, RG 15, Hangfrése,
bzw. Hotliner, DS Version in CFK 329,-

Mach II Aktion |

2300 mm, M 4-8 %, ab 798 g,
2-teiliger Fliigel, DS-Hangfrése in CFK,
Hotliner ab 499, -

Aktion

alle Modelle auch in E-Version

Glas-, Kohle-, Keviargewebe, Rovings, Gewebeschliuche, Leichtbalsa, Rohacell,

Zu traumhaften Preisen!

composites-emc.de

Carbon-Rohre, -Stibe und -Leisten,
CFK-Alu-Leitwerkstrédger ab 8g

elektroflﬂ;-emc. de

Hacker-Motore, HM-Leichtspinner etc.

hochstart-emc.de

Speedline-Titanium-Megaline:
zuverlassig, robust, superelastisch

EMC-Megarubber:
Schlauchgummi mit 850 % Dehnung

news 20;1'.5:

e Permagrid-Tools
e Megaline:
neues Super-Expertense:l
e GFK-Notfallkoffer
® Dissergewebe 38 g/m?
) Gummt-Bungee-Hochstart-Sets
e feine Glasgewebe 50 und 7og

e 0,1g-Digitalwaagen i 1
e Neues Klebstoff-Programn_jz‘

emc-veqga_ >

EI. -Ing. H.-B. Einck \@Ikl  (+49)02361-491076
RligenstraBe 74 Mobil 0178/emcvega
45665 Recklinghausen Fax (+49)02361-43156

S

Preisliste 3 f%g '

mail@emc-vega.de
oder downloaden |

emc-vega.com



ablaufesn zu lassen. Dieses System
wurde mittlerweile auch von anderen
Veram = taltern ibernommen.
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In der HKlasse F3B waren Mitglieder
des M CM als Piloten, Mannschafts-
fihrer, Helfer, Wettbewerbsleiter, Jury
und Te < hniker bei 14 der bisher durch-
gefuh rten 17 Weltmeisterschaften
und be i vier der bisher finf durchge-
fiihrte r» Europameisterschaften ver-
tretern -

Bei den insgesamt 22 Welt- und
Euro p & meisterschaften der Klasse
F3B wwaren neunmal Ralf Decker,
dreimma L Armin Hortzitz, zweimal
Daniel Lippertund einmal Josef Mégn
als Piloten am Start.

Mann s <haftsflihrer bei den vergange-
nen Welt- und Europameisterschaf-
ten der Klasse F3B waren sechsmal
Ralf D ecker, flinfmal Gert Schroter
und je <inmal Dieter Pfefferkorn und
Armin Hlortzitz mit Helmut Edenhofer
als Ass istenz -Mannschaftsflihrer,

Bei drei Weltmeisterschaften war
Ralf De cker Mitglied der Jury.

Ralf Declc er als strahlender Sieger der 4. Welt-
meisterschaft der Klasse F3B 1983 in York/

England.-

Markus Hubl, Christian Mebus und
Holger Reising waren bei vier
Weltme isterschaften der Klasse F3B
fir die Betreuung der vermietenden
Messan Lage verantwortlich.

Dariiber hinaus waren 16 mal Mit-
glieder des MCM als Helfer bei Welt-
und Europameisterschaften der Klasse
E3B eingesetzt; an dieser Stelle noch-
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=
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2.Platz

3.Platz

" DMM
" Contest
" EM-Team
M
WM-Team

Spitzen-Platzierungen von MCM-Mitgliedern

mals herzlichen Dank an diejenigen,
die durch ihren Einsatz zum teilweise
sehr guten Abschneiden der deut-
schen Nationalmannschaft beigetra-
gen haben. Die hervorragenden Er-
gebnisse einer Vielzahl von MCM-
Mitglieder bei internationalen F3B-
Wetthewerben sind breit gefachert.

Wegen dem Gewinn der Weltmeis-
terschaft F3B 1983 in York/England
und der erfolgreichen Titelverteidi-
gung 1985 in Waikerie/Australien
wurde Ralf Decker als erstem Mo-
dellflugsportler Deutschlands im Jahr

Richard von Weizsdcker {iberreicht Ralf Decker
das Silberne Lorbeerblatt.

1988 die hochste sportliche Aus-
zeichnung, das .Silberne Lorbeer-
blatt” vom damaligen Bundespra-
sidenten Richard von Weizsacker in
der Villa Hammerschmidt in Bonn
verliehen.

Auch bei den Sportlerehrungen der
Landeshauptstadt Minchen sind seit

MCMmzmo

Jahrzehnten erfolgreiche Mitglieder
des MCM in verschieden Modellflug-
klassen geehrt worden. Die nachfol-
gende Auflistung ist eine beein-
druckende Dokumentation aufBlerge-
wohnlicher sportlicher Leistungen in
allen beim MCM vertretenen Modell-
flugklassen. Die Liste der geehrten
Sportler konnte deutlich langer sein,
da der MCM erst im Jahr 1983 nach
dem Gewinn der Weltmeisterschaft
der Klasse F3B durch Ralf auf die
Sportlerehrung der Landeshauptstadt
Miinchen aufmerksam wurde.

MCM-Mitglieder sind teilweise seit
Jahrzehnten ehrenamtlich in nationa-
len und internationalen Gremien tatig,
die sich mit der Gestaltung der Wett-
bewerbsregeln befassen. Im Augen-
blick sind dies auf internationaler
Ebene bei der FAI:

Michael Ramel als Chairman des
Subcommittee der Klasse F3A.

Im Subcommittee F3 ist Ralf Decker
Mitglied und zustandig fiir die Klasse
F3B, Philip Kolb Berater fur die
Klasse F3J wund Alexander von
Wunschheim Berater fir die Klasse
F3K.

National ist Karl Hinsch in der

Modellflugkommission des DAeC
zustandig fir die Klasse F3J.

UNSERE SPONSOREN
Als der ,Oktoberfestpokal-Wettbe-



Jahr Medallie Name Klasse Titel
1984 Gold R. Decker F3B WM 1.Platz
1984 Gold R. Decker F3B WM 1.Platz Mannschaft
1984 Silber A. Weber F1C DM 1.Platz
1984 Silber G. Bischoff F3B-K DM 2.Platz
1984 Silber A. Knoll F3B-K DM 1.Platz Jugend
1985 Gold R. Decker F3B EM 2.Platz
1985 Silber R. Decker F3B EM 1.Platz Mannschaft
: 1986 Gold R. Decker F3B WM 1.Platz
Kart Hinsch tnd Philip Kolb beim Empfan 1988 Silber R. Decker F3B WM 3.Platz Mannschaft
ihrer Silber-Medaillen und Urkunden bei der 1988 Silber @G. Bischoff F3B-K DM 1.Platz
Sportiereliiung 2003 durch die Sportolrger= 4990 Silber G. Bischoff  F3B-K DM 1.Platz
1991 Gold D. Lippert F3B EM 1.Platz
1991 Gold A. Hortzitz F3B EM 2.Platz
1991 Gold D. Lippert F3B EM 1.Platz Mannschaft
1991 Silber A. Hortzitz F3B EM 1.Platz Mannschaft
1993 Gold R. Decker F3B EM 1.Platz Mannschaft
1993 Silber H. Htibler F1C EM 2.Platz Mannschaft
1995 Silber A. Hortzitz F3B DM 1.Platz
1996 Silber A. Hortzitz F3B WM 2.Platz Mannschaft
1998 Silber P. Kolb F3J EM 2.Platz
1998 Gold K. Hinsch F3J EM 1.Platz Mannschaft
1998 Gold P. Kolb F3J EM 1.Platz Mannschaft
1999 Gold P. Kolb F3J WM 2.Platz Mannschaft
1999 Silber P. Kolb F3J DM 1.Platz
2000 Silber P. Kolb F3J DM 1.Platz
2001 Silber P. Kolb F3J WM 2.Platz Mannschaft
2001 Silber P. Kolb F3J DM 1.Platz
2002 Silber A. Hortzitz F3B WM 2.Platz Mannschaft
2002 Silber P. Kolb F3J EM 2.Platz
R TrE—T— 2002 Silber K. Hinsch F3J EM 2.Platz Mannschaft
Medaille und der Urkunde fiir den Gewinn der 2002 Silber P. Kolb F3J EM 2.Platz Mannschaft
Deutschen Meisterschaft der Klasse F3B. 2003 Silber K. Hinsch F3J WM 3.Platz Mannschaft
2003 Silber P. Kolb F3J WM 3.Platz Mannschaft
2003 Silber K. Hinsch F3J DM 1.Platz
2003 Silber A. Hortzitz F3B DM 1.Platz
2003 Silber C. Mebus F3K DM 1.Platz Mannschaft Jugend
2004 Silber H. Hibler F1C DM 1.Platz
2005 Silber P. Kolb F3J WM 3.Platz
2005 Gold K. Hinsch F3J WM 1.Platz Mannschaft
2005 Gold P. Kolb F3J WM 1.Platz Mannschaft
2006 Gold P. Kolb F3J EMA1. Platz
2006 Gold P. Kolb F3J EM 1.Platz Mannschaft
2006 Silber A. Steinhauser F3K DM 2.Platz Jugend
R (B8 2007 Gold K. Hinsch F3J WM 1.Platz Mannschaft
Letzte Deutsche Meisterschaft der Klasse 2007 Gold P. Kolb F3J WM 1.Platz Mannschaft
oot latuinrton i |l Stegerfoto derdrel 5007 - Silper C. Mebus ~ F3K DM 2.Platz Jugend
Willi Gruber (MBC Traunstein, Platz 2), 2009 Gold C. Mebus F3K DM 1. Platz Jugend
Dashra Bissholt (MCM, Plate 11 2010 Gold C.Mebus  F3K DM 1. Platz Jugend u. gesamt

und Johann Karnitschnik [MCM, Platz 3]

| & | MCMmzmo

MCM-Mitglieder bei Sportlerehrungen der Stadt Miinchen



. - - ferngesteuerte Segelflug-
et N e s ilacce FaBvonas jakten
rodetess —F =aufe gehoben wurde, war
= d? rh <= inig, dass der Wettbewerb
tia s';:} e E_Jnterstiitzung von Sponso-
S:;:crl?niﬁ = = chpreisen an Attraktivitat

gewinne= r ~rvirde,

r—» ke war, den einschlégigen
D Com® ad # e Schaltung kostenloser

E'r??r‘e_ = ¥ n der Ausschreibung zu
nzetg s v im Gegenzug entspre-
b'Eteg’ < = < hpreise zu bekommen, die
Ezfgef < i e gerehrung an die Platzier-

ten wei i e < €geben werden.

Bei 1 __ @ktoberfestpokal-Wettbe-
= 1 =7 & hatten wir fiinf Sponsoren,

w.e.arbl. = o i< Firmen Graupner, Multi-

EFET IEC, b b <, Simprop und Webra.

is ei i ellich dem 18. ,Oktober-
i e'ig‘f?\;\/eubewerb" 1993 war die
festpoh Ee i > wang nur in schwarz-weif3
AUSSE r_—t—te cdas Format DIN A5. Sie
undd acj v < h Wilfried Stengl, der in
il — k< e reibranche tatig war, zu-
O e =tellt und gedruckt. Die
praliides ngn fallenden Kosten waren
h“lerti?m ied rig, da das Format klein,
Ei?easlsit; —~ = = hlgering und die Auflage

niedrig war. Da in den Anfangsjahren
des ,Oktoberfestpokals” Computer
noch nicht weit verbreitet bis gar
nicht vorhanden waren, musste die
Originalausschreibung in miihseliger
Kleinarbeit mit der Schreibmaschine
geschrieben werden. Man denke hier
nur an das Titelblatt, wo alles der
Optik halber zentriert sein musste.

Das ging leider nicht wie heute mit
dem Tastendruck .zentriert”, son-
dern man musste zunichst alle Zeilen
einzeln schreiben, um daraus die
Anzahl der Leerzeichen der einzelnen
Zeilen bestimmen zu kénnen.

Aber warum diese Schilderung? Bei
einem unserer Wetthewerbsbesuche
in der Nahe von Mailand hatten wir
kein allzu gutes Gefiihl unsere Autos
mit dem vielen Material liber Nacht
im Freien stehen zu lassen; aus Sicher-
heitsgriinden wollten wir Garagen-
platze im Hotel, die leider nicht zur
Verfligung standen. Wir baten den
Portier, unsere Autos vor der Rezep-
tion quasi unter seiner Aufsicht im
Freien parken zu diirfen. Dass wir
damit den Bock zum Gartner ge-
macht hatten, mussten wir am nichs-

........................................................................................................................................................................................................................................................

ten Morgen leidvoll in Erfahrung
bringen.

Unsere Autos waren aufgebrochen,
und alles was nicht niet- und nagel-
fest war geklaut. Gott sei Dank waren
die wichtigen Dinge fiir die Wettbe-
werbsteilnahme noch vorhanden. Die
unter anderen geklauten Autoradios
waren gerade noch zu verschmerzen.

An meinem Auto hatte sich anschei-
nend ein Lehrling zu schaffen ge-
macht, der es nicht geschafft hatte,
das Kofferraumschloss zu knacken.
Dafiir hatte er die rechte Seite des
Kofferraumdeckels nach oben gebo-
gen und durch den Spalt meine Akten-
tasche entwendet.

Der geneigte Leser darf nun dreimal
raten was sich unter anderen in der
Aktentasche befand. Bingo, es war
das miihevoll fertiggestellte Ausschrei-
bungsoriginal fiir den .Oktoberfest-
pokal”, das in den nichsten Tagen in
der Druckerei benstigt wurde.

Als ich am Montag ins Institut kam
und unserer Sekretérin mitteilte, dass
etwas Schlimmes passiert sei, stellte

MCMmzmo
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o STEP-FOUR GmbH

iy Bayernstrabe /7
A:5071 Wals-Siezenheim
Tel: ++431(0)662 459378-0
Fax: ++43 (0)662 459378-20

Internet: www.step-four.at

E-mail: office@step-four.at

Profil-Design

» Bearbeitung von Profilen in‘graphischer

und tabellarischer Form.

- Umsetzen gescannter Profile in normierte

Profildateien.

> Uber 1100 Profildateien im Lieferumfang

enthalten.

Tragflachen-Design
» Definition beliebig vieler Flachentrapeze.
» Kombination von Profilen mit automatischer

Berechnung der Strakprofile.
Beriicksichtigung geometrischer GroBen

wie Pfeilung; V-Form und Schrankung.
> Definition von Voll- und Teilbeblankungen,

Holmen, Nasen- und Endleisten.

» Einbau von: Steckungen.
» Einbau von Ruderklappen.




sie s =ofort die bange Frage, ob man
das £=susschreibungsoriginal in Italien
gekl=m u't hatte. Sie hat dann aller-
dings= ©hne zu murren die miihselige
Arbei t der Neuerstellung auf sich ge-
nomrsenund die Ausschreibung konn-
te mi t einem leichten Zeitverzug wie
gepless ntin Druck gehen.

Ab de==m 19. .Oktoberfestpokal-Wett-
bewe wb" 1994 wurde das Format auf
Anreegung von Horst Kropka, dem
Hera masgeber der Zeitschrift , Auf-
wind”~ , auf das Format DIN A4 gean-
dert, wummeine gesteigerte Attraktivitat
fiir e eue Sponsoren zu bekommen
und em ein zusatzliches Forum fiir
den =egelflugmodellsport - speziell
die KL_asse F3B - zu haben.

In der—» friheren Ausschreibungen wa-
ren reben den Anzeigen unserer
Spon=soren nur die wichtigsten Infor-
matio men beziiglich des Wetthewerbs
und d s Wettbwerbsablaufs enthalten.

Wege m dieser Kopflastigkeit hat un-
ser d a@amaliger Schriftflihrer Ludwig
Wiech» erserstmalig in der Ausschrei-
bung zum 10. ,Oktoberfestpokal-
Wettb ewerb” 1985 einen Artikel be-
zliglic h der Klasse F3B verdffentlicht.
In der darauf folgenden Ausschrei-
bung zum 11. ,Oktoberfestpokal-
Wettb ewerb” 1986 erschien von ihm
nochryals ein kleiner Artikel mit dem
Them=a .10 Jahre Oktoberfestpokal-
Wettb ewerb”, in welchem er die Ent-
wicklus ng der Flugleistungen im Zeit, -
Streclkeen- und Geschwindigkeitsflug
aufge zeigte und analysierte.

Um die neue Ausschreibung attraktiv
gestalten zu konnen, war es notwen-
dig, wesitere Sponsoren zu akquirieren
und die Ausschreibung durch ent-
sprech ende Artikel rund um die Klas-
se F3B aufzuwerten.

Wenn das Layout steht, geht es in
Regelfall im Eiltempo zur Druckerei,
welche dann mdglichst vorgestern

und zu mdglichst giinstigen Kon-
ditionen die Ausschreibung drucken
soll. Auch hier kann man dann
manchmal seine blauen Wunder erle-
ben, die einen - hatte man nicht eine
so robuste Natur - an den Rand der
Verzweiflung bringen konnten.

Hierzu ein Beispiel, welches die még-
liche Dramatik dem AuBenstehenden
vermitteln soll.

Wie sich sicher einige der Teilnehmer
noch erinnern konnen, wurden die
Ergebnislisten einige Jahre immer
mit dem Deckblatt der Ausschreibung
gebunden und in dieser attraktiven
Form jedem Teilnehmer bei der Sie-
gerehrung (ibergeben; aus diesem
Grund wurden in miihevoller Klein-
arbeit, meistens am Clubabend, die
Deckblatter von 150 Ausschreibungen
entfernt.

Bei der Ausschreibung zum 23. . Okto-
berfestpokal-Wettbewerb”™ 1998 hat-
ten wir aufgrund der Seitenzahl auf
dem Druckbogen noch vier Seiten
frei. Aus diesem Grund kam Horst auf
die geniale |dee, diese freien Seiten
zu nutzen um ein zusdtzliches
Deckblatt fir die Ergebnislisten zu
drucken, auf dem in groBen Buch-
staben der Aufdruck .Ergebnisse/
Results” zu lesen war. Damit sollte
das lastige Zerlegen der gebundenen
Ausschreibungen entfallen.

Dieser gut gemeinte und geniale Tipp
entpuppte sich am Tag der Abholung
der Ausschreibungen in der Drucke-
rei als teuflische Idee. Ich hatte schon
alle Kartons mit den 3000 Ausschrei-
bungen ins Auto verpackt, als man
mir stolz 150 Deckblatter, allerdings
ohne den Aufdruck .Ergebnisse/
Results” - wie es hieB fir unsere
Ergebnislisten - in die Hand driickte.
Etwas irritiert ging ich zum Auto, &ff-
nete einen der vielen Kartons und
konnte nach Atem ringend auf allen
Ausschreibungen den zusitzlichen

Aufdruck ..Ergebnisse/Results” lesen.
Man hatte also die Umschlagseiten
schlicht und einfach vertauscht.

Nun war Handeln seitens der
Druckerei gefragt. Wie durch ein
Wunder waren die (ibrigen Deckblit-
ter fir die Ausschreibungen noch
nicht entsorgt und man machte sich
sofort in einer Nachtschicht daran die
.Fehlmontagen” von den falschen
Deckblattern zu befreien um sie mit
den richtigen Deckblattern neu zu
binden. Einige Fliiche und den Ruf
nach dem Schuldigen habe ich noch
gehort, als ich schon im Auto saB.

Ich habe dann halt einfach 150 der
.Fehldrucke” mit ins Clubheim ge-
nommen und wir haben dort in altge-
wohnter Manier die Deckblitter mit
der Aufschrift ,Ergebnisse/Results”
entfernt, um sie am Tag der Sieger-
ehrung ihrem eigentlichen Zweck zu-
zufiihren.

Wir hoffen dass es maglich ist, die
Ausschreibung der ..Oktoberfestpokal-
Wettbewerbe” auch in Zukunft so
attraktiv gestalten zu kénnen und
wiinschen uns, dass wir unsere Spon-
soren weiterhin motivieren konnen,
diesen weltweit groften Wettbewerb
der Klasse F3B zu unterstiitzen und
dass es uns dariiber hinaus gelingen
wird, noch weitere Sponsoren fiir
diese Veranstaltung zu gewinnen.

UNSERE SCHIRMHERRN
Die . Oktoberfestpokal-Wetthewerbe”
hatten von Anbeginn an immer einen
Schirmherren.

Solange die .Oktoberfestpokal-Wett-
bewerbe” auf der ,Panzerwiese” statt-
fanden, waren dies jeweils die Stand-
ortkommandanten des Standortes
Minchen: Oberst Paul 1976 und 1977,
Oberstleutnant Freiherr von Ungern
Sternberg von 1978 bis 1981 und
Oberstleutnant Liitke von 1982 bhis
1989.

KONTRONIK r

We electrify you. !

k www.kontronik.com




Modellfliegen am Wollanernock

Auf 1750m Seehohe die Fliigel hiitte. Sie liegt auf 1666m See- :’ & e
ausbreiten, die frische Luft, den hohe und verfligt Gber sechs '; \}
perfekten Aufwind und die lan- Zimmer mit Dusche.
gen Flugzeiten geniefien. Das o
alles bietet der kostenlos zu- Kulinarisch verwdhnt werden
gangliche Modellflughang am die Géste mit Spezialitaten vom
Waéllanernock im Herzen von Rind, Schwein und Wild au
Karnten. der eigenen Landwirtschaft

Jagd. Besonders ;
Auf zur Geigerhiitte. beliebt bei den
Die optimale Einkehrmdglichkeit Gasten sind die
dazu, bietet der familienfreund- hausgemachten Nudel
liche Alpengasthof — die Geiger-  gerichte und Mehispe

. Kontakt:
i Familie Greimann
Oberwdllan 17

19543 Arriach s
fTelefon 0043 4247 85 .
= E-Mail: oﬁ"ce@gelg' hﬁte:

F3B Winden und Zubehor
F3J Hochstartzubehor

Ober

FLUGAODELLBAY

Epfenhauser Siedlung 35

86899 Landsberg <
Tel: 08191/308722 /

Fax: 08191/6704 <

oberflugmodellbau@gmx.de

Auf Wunsch fertigen wir auch Winden
in Sonderausfiihrungen fir
Profis — Hobbypiloten - Vereinsbedarf

www.oberflugmodellbau.de
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Als =sich der Besitzerwechsels des
Flugcae Landes von der Bundeswehr an
das Bundesvermﬁgensarpt abzeich-
nete ~wnd die Stadt Minchen als
sukii s ftiger Besitzer des Gglandes ins
Gesp~ rach kam, traten wir an den
dam=aligen Obgrbﬂrger_mmster Georg
Kron==avvitter mit der Bitte heran, die
Schir—m herrschaft fUE dep .Oktober-
festpeo ka L-Wettbewerb” zu ibernehmen.

Da eder MCM Oberblrgermeister
Kron avvitter durch die Sportler-
ehrumgen der Landeshauptstadt
Miinc hen bekannt war, wurde dieser
Bitte g ern entsprochen und Herr
Kronzawvitter hat fiir die Jahre 1991 bis
1993 die Schirmherrschaft (ibernom-

men.

Geit 1994 ist sein Nachfolger Ober-
biirges rrmeister Christian Ude ununter-
brockhen Schirmherr qler .Oktober-
festpoka[-Wettbewerbe .

Unse r neues Fluggelande ist zwar
von cler Landeshauptstadt Miinchen
gepac htet, befindet sich aber auf dem
Gehiet der Gemeinde Haar. Daher ist
seit dem 25 . Oktoberfestpokal-
Wettbpevverb” 2000 zusatzlich Helmut
Dworzak, Blirgermeister der Gemein-
de Haar, Schirmherr dieser Ver-

ansta Ltung.

DIE ’
EWERBSAUSRUSTUNG
T R LASSE F3B

DIE EINRICHTUNGEN ZUR =~
BEOBACHTUNG DER UBERFLUGE
Mit der Weltbewerbsvorbereitung des
1. .0 ktoberfestpokal-Wettbewerbs
1976 wurde schon im Jahr 1975 be-
gonnen. Die Beobachtung der Modell-
{iberfLiige an der A- und B-Linie soll-
ten iber Spiegel vorgenommen wer-
den; dies versprach zum damali-
gen' Zeitpunkt, ein Maximum an
Genauigkeit. Bei der Anordnung mit
Spiegel ist ein Stahldraht von 2 mm
Durchmesser senkrecht zur Spie-
ge[oberfléche montiert. Dieser Stahl-

nttlieb r n einem de} Beobachtungs-'
spiegel.

draht wird im Spiegel abgebildet.
Der Stahldraht und sein Spiegel-
bild spannen eine sehr genaue
Beobachtungsebene auf. Die Spiegel
missen allerdings noch lagerichtig
ausgerichtet werden. Da die
Mittelpunkte der Spiegelstative sehr
genau vermessen waren und die
Spiegel fiir die einzelnen Signale
30 Meter seitlich versetzt angeordnet
waren, brauchte man zum Justieren
die Messebenen an der A-und B-Linie
nur noch ineinander abbilden.

Damit waren wir der Anordnung mit
einem in einer umgedrehten Fahrrad-
gabel gelagerten Peilstab mit Kimme
und Korn, wie sie auf der 1. Welt-
meisterschaft fiir ferngesteuerte Segel-
flugmodelle der Klasse F3B 1977 in
Pretoria/Siidafrika verwendet wurde,
schon weit voraus.

Zum 15. ,Oktoberfestpokal-Wettbe-
werb 1990 wurden die Beobachtungs-
spiegel nach 15 Jahren verlassen und
konventionelle Peileinrichtungen mit
Stativ und Schniiren, wie sie noch
heute verwendet werden, erstellt.

g wie sie bei der 1. Weltmei-
sterschaft der Klasse F3B 1977 in
Pretoria/Siidafrika verwendet wurde.

Unter diesen neuen Peileinrichtun-
gen haben bis maximal sechs Be-
obachter beim Streckenflug Platz.
Diese Anordnung wurde von allen
Helfern begriiBt, da die Spiegel oft
grofle Probleme bei ungiinstiger
Sonneneinstrahlung durch Blendung
und bei Regen durch .Erblinden”
machten.

Zusatzlich wurde eine dritte Peilein-
richtung erstellt, so dass der Kurs in
zwei Windrichtungen aufgebaut wer-
den kann; damit verbunden war
gleichzeitig auch der Aufbau der Win-
den in zwei Richtungen. Diese Vorge-
hensweise spart durch den entfallen-
den Umbau Zeit und verhindert, dass
der Wetthewerbsleiter bei wechseln-
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den Windrichtungen eventuell falsche
Entscheidungen beziiglich der Schlepp-
richtung trifft.

DIE MESSWERTERFASSUNGS-
ANLAGE

ERSTE SCHRITTE

Fir die Messwerterfassung wurde
eine spezielle Anlage entwickelt, die
beim Streckenflug die Zeiten und die
Strecken registrierte und beim Ge-
schwindigkeitsflug die Zeit erfasste.

Diese erste Messanlage in Relais-
Technik wurde von Lothar Fischer
konzipiert und gebaut. Die Konstruk-
tion der Beobachtungsspiegel stammt
von Ralf Decker. Natlirlich waren da-
riber hinaus noch viele andere gute
Geister notwendig, das ganze Kon-
zept in die Tat umzusetzen.

Die Messanlage in Relais-Technik fiir
zwei Teilnehmer im Streckenflug
wurde beim 1. und 2. ,Oktoberfest-
pokal-Wetthewerb” eingesetzt.

Fir den 3., Oktoberfestpokal-Wettbe-
werb” 1977 wurde eine neue Mess-
anlage, ebenfalls fiir zwei Teilnehmer,
von Jirgen Wemhoner in C-MOS-
Technik konzipiert und gebaut. Leider
erreichte der Prototyp der neuen
Messanlage nicht die gewiinschte Zu-
verlassigkeit.

Gott sei Dank stieB im Jahr 1978
Frank Theilig zum MCM und nahm
sich der Messanlage an. Die gefidel-
ten Platinen wurden durch aufgeléste
Platinen ersetzt. Die Anlage wurde
zuverldssig gemacht und letztendlich
durch Vervielfsltigung auf vier und
anschlieend auf sechs Teilnehmer
im Streckenflug erweitert.

Schon im MCM-Magazin zum 20. . Okto-
berfestpokal-Wettbewerb” 1995 wurde
angekiindigt, dass man dabei sej, eine
neue mikroprozessorgesteuerte F3B-
Messanlage zu entwickeln, die es zu-
dem ermoglicht, die relevanten Er-
gebnisse auf einer grofien Anzeige-
tafel anzuzeigen.

Wenn man in den Annalen des MCM
blattert, kann man allerdings fest-
stellen, dass der Gedanke, die F3B-
Messanlage grundlegend zu erneu-
ern, schon deutlich alter war.

Die Vorreiter einer modernen F3B-
Messanlage mit einer entsprechen-
den Anzeige waren die Mitglieder des
Tarantula-Teams in der Schweiz.
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Daher wurde mit dieser Gruppe
schon im Jahr 1989 Kontakt aufge-
nommen. Diese Aktivitaten zogen
sich in endlichen Zeitabstdnden bis
zum Jahr 1991 hin, da von unserer
Seite die Arbeiten leider nur auf Spar-
flamme betrieben wurden, bis sie
dann wieder vollig zum Erliegen kamen.

Im Jahr 1995 wurde der Gedanke
erneut aufgegriffen und die Weichen
dahingehend gestellt, dass man auf
Anraten unseres Vereinsmitglieds
Wolfgang Schreirdder, der ein
Ingenieur-Biiro fir elektronische
Entwicklungen betreibt, den bereits
eingeschlagenen Weg iber eine 10-
Card direkt mit dem Rechner zu kom-
munizieren verldsst, um einen
Microcontroller einzusetzen, der
dann seinerseits die Messwerte an
einen PC oder Laptop und an die
geplante Anzeigetafel weitergibt. Bei
Ausfall des Rechners hitte man den
Wettbewerb ausschliefilich mit dem
Microcontroller weiterfiihren konnen,
da er eine Bedienoberflache Uber
Folientasten besitzt und zudem eine
ausreichende Speichertiefe. Aus
Redundanzgriinden war dies aus
unserer Sicht der richtige Weg.

Es wurde ein Gesamtkonzept fiir eine
F3B-Messanlage mit Microcontroller,
die Verstirker fur die Beschallung
des Platzes, die Funkstationen fur die
Kommunikation der wettbewerbsre-
levanten Schliisselpositionen und die
Stromversorgung entworfen.

Die gesamte Hardware wurde auf
zwei Tischgehduse verteilt. In einem
war die Steuerung mit dem Micro-

e Webewrsler Dtlef ak nd
Frank Theilig an der Messanlage fiir zwei
Strecken.

controller, das Bedienfeld fiir Anla-
gentests und die Stromversorgung
untergebracht. Im zweiten Tischge-
hause waren zwei ELA-Verstarker
und zwei CB-Funkanlagen eingebaut;
ein Verstarker beschallt die A- und B-
Linie, ein anderer Verstarker das

Die Endausbaustufe der alten Messanlage fur
sechs Strecken.

Pilotenlager und den Zuschauer-
bereich. Soweit sah alles sehr profes-
sionell und durchdacht aus und
Wolfgang hat im Jahr 1996 sogar das
Herzstiick dieser F3B-Messanlage
auf seiner Homepage vorgestellt.

Als das Lastenheft seine endgiiltige,
umfangreiche Form angenommen
hatte, sah sich Wolfgang aus zeit-
lichen Griinden nicht mehr in der
Lage die Programmierarbeiten durch-
zufiihren. Damit verfiel die neue F3B-
Wettbewerbsanlage wieder in einen
jahrelangen Dornroschenschlaf. Da
der verwendete Motorola-Prozessor
relativ wenig verbreitet war, konnte
Hilfe von anderer Seite nicht in
Anspruch genommen werden. Ent-
sprechende Anfragen bei Hochschulen,
daraus eine Diplomarbeit zu machen,
waren nicht von Erfolg gekront.

Daher musste bis zum Jahr 2002 die
alte hardwaremaBig verdrahtete An-
lage weiterverwendet werden, deren
Erbauer Frank jedes Mal zusammen-
zuckte, wenn er nur geriichteweise
von einer Anderung z.B. irgendeiner
Rahmenzeit im Reglement horte. In
einem solchen Fall musste der Lot-
kolben angeheizt werden, um quasi
mit der heiflen Loétspitze diese Ande-
rung hardwaremafig einflieflen zu
lassen.

DER NEUANFANG

Wieder waren einige Jahre ins Land
gezogen, als ich durch Reinhard
Liese erfuhr, dass die Flugsportver-
einigung Kassel eine neue F3B-
Messanlage  mit Microcontroller
gebaut hatte, die beim Ddrnberg-
Pokal im Jahr 2001 erstmals erfolg-
reich eingesetzt wurde.

Es kam der Gedanke auf, fir die in
Deutschland im Jahr 2003 stattfin-
dende Weltmeisterschaft hierzu eine
entsprechende Anzeige als Gemein-
schaftsprojekt von Miinchen und
Kassel zu erstellen.
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Vor der Duplizierung der Kassler
F3B-Messanlage fir den MCM wurde
in gemeinsamer Arbeit ein entspre-
chendes erweitertes Lastenheft er-
stellt, um auf der einen Seite gewisse
Verbesserungen in den Wettbewerbs-
ablauf einflieBen zu lassen, auf der
anderen Seite auch die Méglichkeit zu
haben, die geplante Anzeige ansteu-
ern zu kénnen. Wegen der Zuschauer
sollte die Anzeige noch in 100 Meter
Entfernung gut abzulesen sein; aus
diesem Grund war eine Zifferngrofie
von mindestens 200 mm angesagt.

Die eingeholten Angebote beziiglich
der Anzeigen flhrten allerdings zu
dem Ergebnis, dass eine solche Un-
ternehmung auch als Gemeinschafts-
projekt nicht zu finanzieren war. Die
Kosten flir die Anzeigen lagen ohne
Gehause bei einigen Zehntausend Euro.

Durch einen gliicklichen Zufall erfuhr
ich von unserem Mitglied Ernst Danzl
von der Firma Dillitzer GmbH in Min-
chen, die gerade dabei war, LED-
Anzeigen flr Tankstellen zu ent-
wickeln. Ein Gesprach mit Herrn Dil-
litzer ergab, dass unser spezielles
Projekt bei der Entwicklung von
Nutzen sein konnte.

Nun mussten wir das Layout der
Anzeige erarbeiten. Wir entschieden
uns fr eine Anordnung fiir maximal
sechs Piloten, aufgeteilt in drei
Hauptanzeigemodule und zwei Uhren-
module.

Die Anlage sollte bereits beim ..Dérn-
berg-Pokal” und beim .Oktoberfest-
pokal” im Jahr 2002 eingesetzt wer-
den.

Die Software fiir den Mikrocontroller,
einem .Basic-Tiger” sollte in Kassel
durch Giinter Fehrl modifiziert und
die Software fiir die Anzeige in Miin-
chen gestrickt werden. Mittlerweile
schrieb man November 2002 und
man war mit der Software fir die
Anzeige noch nicht entscheidend
weitergekommen. Die beiden F3B-
Wettbewerbe in Kassel und Miinchen
waren deshalb zwangslaufig ohne die
Anzeige tiber die Biihne gegangen.

Bei einer Krisensitzung des MCM
stellte Markus Hiibl sein Software-
Konzept fiir die Anzeige vor und
erklarte sich dankenswerterweise
auch bereit, die anstehenden Arbeiten
zu libernehmen. Bei dieser Bespre-
chung wurde klar, dass die Bild-
schirmoberfliche fiir die Bedienung
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der /¥ <ltbewerbsanlage eine Win-
dows — € berfliche sein sollte, d.h. die
bishe & ge .DOS-Welt" sollte schnell-
stene  wrerlassen werden.

Als T < rmin fiir die ersten Testldufe
der G e amtanlage wurde nun reali-
stisckw Al 2003 ins Auge gefasst.
Diese= r— _Termin galt sowohl fiir Kassel
beziieg L i <h der Umprogrammierung
des ,, = &sic-Tiger” als auch fiir Miin-
chen o eziiglich der Bedienerober-
flaiche= wund der Ansteuerung der An-

zeige 1 -

DAS D 8 SPLAY-BOARD

Beim e rsten Gehduse fiir eine Uhr zur
Unter—= w1 chung der Sichtbarkeit lie es
sich €S« rhard Koberlein, seines Zei-
chenss  Schreinermeister, nicht neh-
men, ol &s Gehduse aus Mahagoni zu
fertige=1 - Flr die Gehause in der end-
giiltig v Ausfiihrung wurde allerdings
aus <o stengriinden nur wasserfest
verlei I tes Sperrholz verwendet.

Ende (O ktober 2002 wurde erstmals
die gz s amte Anlage in der Schreine-
rei K& b erlein aufgebaut. Bei diesem
Test vw=s r die Anzeige noch nicht vom
Steye rLa Ngsrechner angesteuert, son-
dern e = musste immer noch jeder
Befen L won Hand Gber ein Testpro-

gramr1 rnanuell eingegeben werden.

-~ =
Die Anzeige: Da es noch keinen Anhénger fiir
die WettbE»ewerbsausriistung gab, stand die
Anzeige =anfénglich noch auf Stelzen.

Die Sig e algabe arbeitete einwandflrg.i;
es hattesn sich trotz der Komplexitét
offensi ¢ bhtlich keinerlei gravierende
Verdra h tungsfehler eingeschlichen.
Proble rme» e gab es mit dgn Ta_ster‘n an
der A-u nid B-Linie in die wir Vibra-
tionsrn o toren von Handys eingebaut
hatten, wm den Helfern eine Riick-
meldung bezlglich der erfolgten Sig-

nalgabe zU geben.

Diese Vi brationsmotoren haben eine
Betrieb s spannung von 3.5 V; desfhlalb
waren ire den Terminals an den Linien
entspreC hende Spannungsregler ein-
gebaut. Bei den ersten Tests spran-

gen die Taster bei Signalgabe aller-
dings vomn Boden. Es war schnell klar,
dass die Vibrationsmotoren, aus wel-
chem Grund auch immer, mit einer
wesentlich hoheren Spannung betrie-
ben wurden.

Durch langwieriges Messen und noch
langwierigeres Nachdenken konnten
wir herausfinden, dass die Motoren
mit einer Diode entkoppelt werden
mussten, damit sie sich nicht die 24 V-
Versorgungsspannung der Anzeige von
hinten durch die Brust holen. Nach-
dem die Dioden dann auch noch
polungsrichtig eingebaut waren, arbei-
tete das reine Signalsystem, aller-
dings noch ohne die Anzeige, ein-
wandfrei.

Wir harrten nun der Dinge, die von
Markus Hiibl kommen wiirden. In den
kommenden Monaten wurden ent-
sprechende Layout-Vorschlidge fiir
die Bedieneroberfldche ausgetauscht
und weiter optimiert.

Das Programm fiir die Bedienerober-
flache wurde als Windows-Applika-
tion in C++ erstellt. Nach einigen kon-
troversen Diskussionen wurde im
Hinblick auf die Weltmeisterschaft im
Jahr 2003 beschlossen, die Bediener-
oberfléche in englischer Sprache zu
gestalten. Die Struktur der Bediener-
oberflache und die im Augenblick
angezeigten Informationen stellten
immer nur einen momentanen Stand
der Entwicklung dar. Standig aufkom-
mende neue Wiinsche wurden im
Rahmen der zur Verfiigung stehen-
den Zeit eingearbeitet. Es sah alles
sehr gut und professionell aus. Alle
waren auf den ersten Testlauf der
Gesamtanordnung zusammen mit
den Betreibern aus Kassel im April
2003 in der Schreinerei Koberlein
sehr gespannt.

Beim Durchtesten der gesamten Mag-
lichkeiten der Anlage kam noch der
eine oder andere kleine Fehler zum
Vorschein, den es galt auszubiigeln.
In einer Diskussionsrunde wurden
alle notwendigen Anderungen und

Die Steuerung: Das Display auf der linken
Seite zeigt den Status der Steuerung, das
integrierte Bedienfeld ist fiir den Anlagen-
test.
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auch Wiinsche festgehalten, um de-
ren Beseitigung oder deren Imple-
mentierung beim nichsten Testlauf
Uberpriifen zu kénnen.

Im GroBen und Ganzen waren alle von
der Funktion der neuen F3B-Mess-
anlage begeistert und man hatte den
Eindruck, dass unsere Softwerker mit

Iz

Der Probewettbewerb: Die schlichte Ein-
fachheit der Systeme ist eindrucksvoll, oder
mit anderen Worten: Noch nie etwas von
Redundanz gehdrt geschweige denn gese-
hen.

neuer Kraft an die ihnen gestellten
Aufgaben herangehen wiirden.

Im Hinblick auf die anstehende Welt-
meisterschaft Anfang August 2003
sollte sichergestellt werden, dass die
redundant vorhandenen Systeme
gegenseitig austauschbar sind. Daher
wurden bei einem Probewettbewerb
in Miinchen beide Systeme im Wech-
sel betrieben.

Auf der Weltmeisterschaft 2003 ar-
beitete die F3B-Messanlage mit der
Anzeige storungsfrei; mit leichten
Modifikationen beziiglich der Kiih-
lung, sogar bei Umgebungstempe-

Der vierkanaligen Doppelverstirker.

raturen von 40° Celsius und dariber.

Um bei einem Ausfall der Steuerung,
aus welchen Grinden auch immer,
den Wettbewerb aufrecht erhalten zu
konnen, wurde 2009 eine . Hilfssteue-
rung” entwickelt und gebaut, die es
erlaubt den Wettbewerb weiterfihren
zu kdnnen. Die Zeitnahme und die
Streckenzahlung miissen hierbei aller-
dings manuell durchgefiihrt werden.

Da es auf dem Markt letztendlich kei-

nen fir unsere Anwendung passen-
den Verstarker fiir Batteriebetrieb zu
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kaufen gab, wurde in einigen teils
beschwerlichen Entwicklungsstufen
iiber Jahre ein eigener Doppelver-
starker mit jeweils vier Eingdngen
entwickelt, der hoffentlich fir die
nachsten Jahre unseren Anforderun-
gen bezliglich Leistung, Klangqualitat
und Flexibilitat erfullt

Die Wetthewerbe der vergangenen
Jahre haben immer wieder weitere
Wiinsche beziiglich der Anzeige auf-
kommen lassen, speziell wenn ent-
sprechende Anzeigen bei manchen
Aufgaben nicht voll genutzt wurden.

Als Erstes wurde die Einflugzeit beim
Geschwindigkeitsflug, d.h. die Zeit
zwischen dem Ausklinken und dem
Einflug in die Strecke angezeigt. Dann
wurde die Anzeige so geandert, dass
die schnellste Zeit beim Geschwin-
digkeitsflug eines Durchgangs ange-
zeigt wird.

Beim Streckenflug wurde in der Zeile,
in der die Strecken angezeigt werden,
zu Beginn der Rahmenzeit fur
20 Sekunden die Startnummern der
Piloten eingeblendet, damit man sich
nochmals die Signalzuordnung ver-
innerlichen kann.

Als letzter Verbesserungsschritt wur-
den die beiden Uhren mit einer
zusatzlichen Anzeige nach hinten
ausgestattet. Beim Zeitflug werden
hier zusatzlich die Rahmenzeiten
angezeigt, da sich die Landekreise im
Regelfall hinter der Anzeige befinden.
Beim Streckenflug gibt es keine zu-
satzlichen Informationen, da sich alle
Beteiligten auf der Vorderseite der
Anzeige aufhalten.

Da sich beim Geschwindigkeitsflug im
Regelfall der Pilot und dessen Helfer
auf der Riickseite aufhalten, werden
auf den ,Janusuhren” zusétzlich die
Rahmenzeit und die Einflugzeit ange-
zeigt.

Bei wichtigen Wettbewerben, speziell
bei Weltmeisterschaften, wird die
Anzeige stiandig mit einer Video-
kamera mit Bild und Ton aufgezeich-
net. In Kombination mit dem Zeit- und
Streckenprotokoll konnen damit wei-
testgehend alle unberechtigten Ein-
spriiche zuriickgewiesen oder die
wenigen, berechtigten Einspriiche, mit
gutem Gewissen akzeptiert werden.

In der ersten Version der Software

endete das Protokoll mit Ende der
Flug-und/oder der Rahmenzeit. Man

konnte keinen direkten Nachweis er-
bringen, dass z.B. der letzte Tasten-
druck eben einige Millisekunden nach
Ende der Flug- und/oder der Rahmen-
zeit erfolgte; aus diesem Grund wur-
de die Software dahingehend gedndert,
dass das Protokoll nun 5 Sekunden
iiber das Ende der Flug- und/oder der
Rahmenzeit hinaus weiterlauft.
Hiermit sind nun alle Diskussionen
iiber Zeitdifferenzen zwischen der
offiziellen Zeitnahme und der Zeit des
Pilotenhelfers schnell aus dem Weg
zu raumen.

Die Tatsache, dass beim Zeitflug neben
den Rahmenzeit auch die Gruppen,
beim Streckenflug neben der Rahmen-
zeit, der Flugzeit, den Strecken auch
die Gruppe und kurzzeitig auch die
Startnummern und beim Geschwin-
digkeitsflug neben der Rahmenzeit,
den Flugzeiten, der Einflugzeit und
den Startnummern auch die schnell-
ste Flugzeit angezeigt werden, ma-
chen es den Piloten und auch der
Wettbewerbsleitung leicht, immer auf
der Hohe des Geschehens zu sein.

Das Display bringt eine gewisse Ent-
spannung. Man hat den Eindruck,
dass es mit der Anzeige beim Wett-
bewerb ruhiger zugeht.

Bei groferen Veranstaltungen mit
Zuschauern kann ein Moderator mit
Hilfe der auch auf grofle Distanz gut
sichtbaren Anzeige den Wettbewerb
professionell fiir die anwesenden
Zuschauer moderieren.

Erste Versuche den Streckenflug nur
mit optischen Signalen durchzufiih-
ren waren absolut erfolgreich. Wegen
des extrem niedrigen Gerdusch-
pegels ist dies sowohl fir die Teil-
nehmer als auch fir die Zuschauer
und nicht zuletzt fir die Anwohner
sehr angenehm.

Im Augenblick wird die Anzeige zur
Verbesserung der Sichtbarkeit auf
neue, rote SMD-LED mit einem sym-
metrischen Offnungswinkel von nahe-
zu 180° umgerdstet.

DER NEUE i
TRANSPORTANHANGER
DER F3B-ANLAGE

NEUE WEGE ZU BEWALTIGUNG

DER LOGOSTISCHEN PROBLEME
Dass eine solche Wettbewerbsanlage
mit Anzeige einen Fortschritt dar-
stellt ist zweifelsohne richtig. Damit
wurde allerdings die Wettbewerbs-
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ausriistung noch umfangreicher und
es traten immer mehr logistische
Probleme auf, da ja auch noch ande-
res Material, wie Zelte fiir Antennen-
ausgabe und Verpflegung, Absper-
rung, Tische, Banke und vieles mehr
bewegt werden muss.

Aus diesem Grund wurde im MCM
ernsthaft dariiber nachgedacht, das
Material zu minimieren nach dem
Motto .reduce to the max”, was
immer das in unserem Fall heifit. Das
Fazit war, dass man manche Dinge,
wie z.B. die Wettbewerbsanlage mit
Anzeige, die man erst aus der Taufe
gehoben hat, nur schwerlich mini-
mieren konnte, da sie naturgemaf ein
bestimmtes Volumen und eine be-
stimmte Masse aufweist.

Bei diesen Uberlegungen kam die
Idee auf, die gesamte Wettbewerbs-
technik auf einem Transportanhanger
zu verstauen, um immer alle bendtig-
ten Teile, nach Moglichkeit in zwei-
facher Ausfiihrung vor Ort zu haben.
Der Transportanhanger sollte so be-
schaffen sein, dass es eine deutliche
Erleichterung beziglich des Auf- und
Abbaus der Wettbewerbsanlage und
hier speziell der Anzeige gibt.

KONSTRUKTION UND BAU DES
TRANSPORTANHANGERS

Vor Beginn der Konstruktions-
arbeiten wurde im ersten Schritt
das gesamte zu transportierende
Material aufgelistet, vermessen und
gewogen.

Hieraus ergab sich bei den ersten
Betrachtungen eine Zuladung von ca.
850 kg bei einemn Stauvolumen von ca.
3.50 m®.

Um jegliches Risiko bezliglich der
Zuladung aus dem Weg zu gehen
wurde ein Zweiachsanhdnger mit
einer Grundfliche von 1.5 x 3.0 m und
einem zuldssigen Gesamtgewicht von
2100 kg beschafft.

Es wurden verschiedene Konstruk-
tionsentwiirfe durchgespielt bis sich
die Losung eines mit seitlichen Tiiren
versehenen Kastenaufbaus als opti-
mal herausstellte, bei dem das Dach
zur Montage der Anzeigemodule pro-
blemlos zu begehen ist.

Nun mussten Losungen beziiglich der
Kantenverbindungen, Randeinfas-
sungen, Tiirscharnieren und Abdich-
tungen gefunden werden. Fur mich
war nun zunachst guter Rat teuer. Ich
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habe rirviele Anhdnger mit Kasten-
aufb== w1, die am Straflenrand geparkt
ware ®1, angesehen und versucht,
tibere= I nternet Bezugsquellen fiir die
hier ~wverwendeten Profile herauszu-
finde - Dieses war zunachst nicht von
allzu g roflem Erfolg gekrént.

Bei cder Suche nach einschlagigen
Firme=rm im Internet bin ich auf die
Firm= Jannert in Kirchheim bei
Minc bren gestoflen. Mein erster
Besuy « I bei dieser Firma und der
Kont=a k<t mit Meister Loschinger
warer €xtrem positiv. Entgegen mei-
nen B efirchtungen wurde ich als
Kund & und nicht als Spinner, der
irgen <d etwas bauen will, von dem er
wenicg Disnichts versteht, betrachtet.

Meist € r~ Loschinger hat mir einen
Kataleog mit entsprechenden Alu-
ProfiLe m vorgelegt, allerdings mit dem
Hinweis, mir die Profile mit den ent-
sprec h enden Mallangaben nicht her-
ausko pieren zu konnen. So musste
ich diee fur mich interessanten Profile
miihs e Llig skizzieren und die Mafe
eintra g 0. Ich habe mir natirlich den
Name n  der Firma, von der dieser
Katalog war, notiert. Zuhause habe
ich myir~ aus dem Internet dann die
Werks tattzeichnungen aller in Frage
kommy € nden Profile herunter geladen.

Auf Basis dieser Profile wurde dann
die eigentliche Konstruktion begon-
nen. D ie Profile hatten alle eine lichte
Schen kelweite von 25 mm. Norma-
lerweise werden wegen der Nutzlast
entspre <hend dicke Sandwichplatten
mit ge ri ngem Flachengewicht fiir sol-
che Kastenaufbauten verwendet. Aus
Preisg rtinden sollte bei unserer Kon-
strukti o n allerdings Siebdruckplatten
verwerd et werden. Bei Verwendung
von 15 rmm Platten fiir die AuBenhaut
mussten die Langskanten mit einer
entsprechenden Aufdoppelung von
9mm wversehen werden um noch
einen emntsprechenden Spalt fir den
Klehstof f zu haben,

Anhand der mafistablich gezeich-

neten Gegenstande, die im Anhanger
untergebracht werden mussten, wur-
de nun um eine optimale Aufteilung
des Aufbaus gerungen und einige
Male verdndert,

Die drei Hauptanzeigemodule wurden
vorne und die drei Kabeltrommeln fiir
die Signalkabel hinten, quer zur
Fahrtrichtung angeordnet, um bei
einem etwaigen Auffahrunfall die
wertvollen mit viel Eigenleistung
erstellten Anzeigemodule abzusi-
chern.

Im Heck unten seitlich sind mit ent-
sprechenden Abrollgestellen mit
Schwerlastausziigen die Kabeltrom-
meln mit jeweils einem kompletten
Kabelsatz flir den gleichzeitigen
Aufbau zur B-Linie in zwei Wind-
richtungen untergebracht. Zwischen
den beiden Kabeltrommeln liegt die
Reservekabeltrommel mit einem
weiteren kompletten Kabelsatz.

Im .Dachgeschoss” sind die Stangen
der Visiere und die Haltestangen fiir
den Windschutz der Helfer an der
A- und B-Linie untergebracht. Die
langeren Dreimeterstangen fiir die
Peilung fiir die Sicherheitslinie wer-
den durch einen Durchbruch in der
vorderen Schottwand (iber den
Hauptmodulen gesteckt.

In entsprechenden Fichern sind die
Stapelkisten, geordnet nach Funktions-
gruppen, aller fiir den Betrieb der
Anlage notwendigen Einzelkompo-
nenten untergebracht. Uber die In-
haltslisten der einzelnen Kisten wird
sichergestellt, dass nach einem Wett-
bewerb alle Gegenstdnde reprodu-
zierbar eingelagert werden kénnen.

Als ich mit meinen ersten Konstruk-
tionsunterlagen bei Meister Loschinger
auftauchte, um noch einige Detailfra-
gen zu kléren, war er sehr erstaunt,
dass ich die als geheim eingestuften
Unterlagen lber die Spezialprofile
der Firma Suer in Handen hielt; das
Internet macht's halt maglich.
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Die von mir gewahlten Profile ent-
sprachen in den Augen von Mejster
Laschinger offensichtlich dem Stand
der Technik und damit war griines
Licht fiir den Bau des Hangeraufbaus
gegeben. Als Scharnier fiir die beiden
Turen wurde mir ein sogenanntes
Stangenscharnier empfohlen. Dieses
besteht aus einem durchgehenden
Gummiprofil, welches an den Lings-
seiten mit speziellen Alu-Strang-
pressprofilen gefasst ist. In der Praxis
hat sich gezeigt, dass bei Regen und
gedffneter Tir dieser Bereich absolut
dicht ist. Dieser Scharniertyp war
eine der besten Empfehlungen von
Meister Loschinger.

Nachdem die Gréfle, Lage und Be-
ladung aller Facher feststand, wurde
eine Uberschldgige Berechnung der
Deichsellast vorgenommen. Es sollte
sichergestellt werden, dass durch die
Umschichtung der nicht direkt orts-
gebundenen unterschiedlich schwe-
ren Teile, z.B. der Stapelkisten eine
optimale Deichsellast nach der end-
gtliltigen Fertigstellung des Aufbaus
eingestellt werden kann. Das Ergeb-
nis war recht zufrieden stellend.

Es wurden dann alle Einzelteile, wie
die AuBenwdnde, die Liangs- und
Querwande und die Fachboden kon-
struiert unter Beriicksichtigung der
geometrischen Abmessungen der ent-
sprechenden Alu-Profile. Manche Eck-
verbindungen waren ibersichtlich, da
sie auf Gdrung geschnitten werden
konnten, andere Ecken waren kriti-
scher, da hier drei unterschiedliche
Profile aufeinander trafen. Diese Be-
reiche wurden der Ubersichtlichkeit
halber in 3D gezeichnet, um die Ver-
schneidungen besser beurteilen und
gestalten zu konnen.

Nachdem die Abmessungen festgelegt
waren, wurde die Masse des gesam-
ten Kastenaufbaus ermittelt. Die Masse
der .Auflienhaut” betrug ca. 200 kg,
die der Innenausbauten ca. 170 kg.
Die Gesamtmasse der Holzteile also
ca. 370 kg. Dazu kamen noch ca. 45 kg

Besuchen Sie unseren Webshop
www.kabel-as.de

MULDENTAL

™M it mehr als 900 Artikeln bieten wir Ihnen ein umfangreiches Angebot an Kabeln und Steckverbindern aller Art
sow~ie das dazugehorige Zubehdrsortiment.Sie wiinschen Sonderanfertigungen? Kein Problem — mailen Sie uns Ihre
Wiinsche und Sie erhalten in kurzer Zeit Ihr Wunschkabel. Kontakt: 0160/95957060 oder shop@kabelas.de
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fiir die Alu-Profile, sodass die Ge-
samtmasse des Aufbaus bei ca. 415 kg
lag.

Zur Gewichtsreduzierung wurde iiber-
legt, die Innenausbauten mit entspre-
chenden Aussparungen zu versehen.
Bei angenommenen Aussparungen
von 33% hatte dies eine Reduzierung
der Gesamtmasse um ca. 55 kg erge-
ben. Wegen dieses doch relativ gerin-
gen Betrags und der Gefahr, dass der
Aufbau zu weich wird, wurde auf diese
MafBnahme verzichtet. Damit ergab sich
eine rechnerische Gesamtmasse von
ca. 1700 kg.

Vor der endgiiltigen Freigabe der
Zeichnungen fiir die Fertigung hat mir
Jens Buchert geholfen, alle relevan-
ten MaBe nochmals zu Uberpriifen,
um sicherzustellen, dass alle Teile

Prev.Pilot | Curr. Pilot

! www.graupner.de

nach der Fertigung einwandfrei zu-
sammenpassen. Dieser Aufwand hat
sich auf alle Falle gelohnt, da beim
Zusammenbau nur unwesentliche
Korrekturen notwendig wurden.

Die Holzteile wurden, wie schon die
Gehause fir die Anzeigen auf einer
NC-Frasmaschine, in der Schreinerei
Koberlein gefertigt. Es wurde be-
schlossen, alle Teile mit .Dicht und
Kleb” der Firma Wiirth zu verkleben;
um bei der Montage keine Totzeiten
durch die Aushartung des Klebers zu
bekommen, wurden die Teile zusatz-
lich mit Spax-Schrauben verschraubt;
damit konnte kontinuierlich durchge-
arbeitet werden.

Als der Zusammenbau anstand, wur-
den Gerhard Kéberlein und ich durch
Thomas Gruber und Holgard Tunker
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Hier ist die gesamte Windangriffsfliche zu erkennen: Unten die drei aneinander gekoppelten

Hauptmodule, oben links die beiden Uhren und rechts daneben die beiden +Ausgleichskasten”

mit der Graupner-Werbung.
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Der Anhénger in seiner augenblicklichen Ausbaustufe mit fest installierter Steuerung und fest

installiertem Verstarker
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bei der Arbeit unterstiitzt. An diesem
Tag stand unsere Arbeit unter keinem
guten Stern. Zundchst waren mir
beim Erwarmen alle WeiBwirste fiir
die Brotzeit geplatzt, was generell ein
schlechtes Omen darstellt.

So und nur so ist es zu erklaren, dass
im Anschluss daran Gerhard einen
Garungsschnitt an einem der Einfas-
sungsprofile einer Tiir falschlicher-
weise auf Umschlag geschnitten hat.
Damit fehlte dieses Profil und ich
musste am nachsten Tag bei Meister
Loschinger, einem Urbayern, auftau-
chen um Ersatz zu beschaffen. Als ich
ihm die Geschichte mit den geplatz-
ten Weilwiirsten erzdhlt habe, war
auch ihm sofort klar, dass dieses
Missgeschick mit dem verschnittenen
Profil unausweichlich war. Der Origi-
nalton: .Wenn die WeiBwiirste ge-
platzt sind, sollte man an diesem Tag
nichts mehr arbeiten und schon gar
keine Garungen schneiden.”

Um sicherzustellen, dass ein solches
Missgeschick nicht wieder vorkommt,
hat er mir auch noch genau erklart,
wie man Weillwiirste fachgerecht
erwarmt, ohne dass diese platzen.

Fazit: Auch beim Anhangerbau kann
man fiirs Leben lernen.

AUSLEGUNG DER GASFEDERN

Nach der Montage der Tlren wurde
zur Auslegung der Gasfedern, welche
die Tiiren im Betrieb offen halten sol-
len, die Kraft an einem definierten
Hebelarm gemessen. Diese Kraft
resultiert aus der Masse der Tir und
aus dem nicht unerheblichen Rick-
stellmoment des Stangenscharniers.

Meine Auslegung ergab beim Einsatz
von je zwei Gasfedern pro Tir eine
rechnerische Kraft pro Gasfeder von
466 N, d.h. es war relativ wenig
Reserve zur nominellen Kraft der
Gasfedern von 500 N gegeben. Um
keinen Fehlkauf zu tatigen, wollte ich
mich bei Meister Laschinger erkundi-
gen ob die Gasfedern in praxi etwas
Reserve beziiglich der nominellen
Kraft haben oder ob sie bezliglich der
Angabe immer auf dem letzten Loch
pfeifen.

An diesem Tag war Meister Loschin-
ger leider nicht da und ich schilderte
meinen Fall einem im Bliro anwesen-
den Monteur. Ich fragte ihn, ob er wis-
se, wo so eine Gasfeder mit nominell
500 N in der Praxis liegt, tUber oder
unter diesem Wert. Daraufhin ver-
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schwand er aus dem Biiro, ging in die
Montagehalle und rief einem Kolle-
gen, der gerade in schwindelnder
Hohe auf dem Kastenaufbau eines
Vierzigtonners arbeitete zu: ,Kannst
du mal runterkommen, da ist einer da
mit Newton". Auf meinen Vorschlag,
ich konne ihm die Kraft auch in
Kilopond nennen, hat er nicht mehr
reagiert und war verschwunden;
sicher ist sicher.

Auch der Kollege wusste nicht, ob die
Gasfedern in der Tendenz auf der
sicheren Seite liegen oder nicht. Ich
war mutig und habe vier Gasfedern
mit jeweils 500 N bestellt.

Nach dem Einbau der Gasfedern kam
leider die bittere Enttauschung. Die
hintere Gasfeder machte ihren vollen
Hub, wahrend die vordere Gasfeder,
die nicht am AuBenrand der Tir an-
gebracht ist, nach dem Offnen um ca.
20 mm einsackte. Der Grund lag
schlicht und einfach darin, dass die
grofe Tire in sich nicht torsionssteif
war und damit auf der vorderen
Gasfeder noch zusatzlich die Last des
vorderen Tirbereiches ruhte.

Die vorderen Gasfedern wurden durch
Gasfedern mit 750 N ersetzt; jetzt
arbeitet das System einwandfrei,
allerdings sollte nicht verheimlicht
werden, dass nur gestandene Manns-
bilder die Tiiren schlieffen kénnen.

Gegen Regen und nachtliche Feuch-
tigkeit wurde zur Abdeckung der
Anzeigen eine transparente Abdeck-
plane vorgesehen. Um diese Abdeck-
plane bei einsetzendem Regen
schnell und lagerichtig montieren zu
konnen, sollte diese vorne am unte-
ren Rand mit einem Keder versehen
werden; hierzu sind an den Haupt-
modulen entsprechende Kederleisten
angebracht.

Also machte ich mich wieder einmal
auf den Weg zu Meister Léschinger,
um die entsprechenden Teile zu kau-
fen und um in der Sattlerei den Keder
an die Abdeckplane ndhen zu lassen;
dies war kurz nach der Fuf3ball-

Europameisterschaft im Jahr 2004.

Auf dem Weg zur Sattlerei bemerkte
ich in der riesigen Montagehalle nur
einen einzigen Vierzigtonner mit der
Aufschrift ,Hellas Transports”. Ich
habe nur gesagt, .nobel, nobel” und
Meister Loschinger entgegnete Wir
arbeiten nur noch fiir Europameister™.
Was Otto Rehakles doch so alles aus-
loste.

DIE LAST MIT DEM WIND
Normalerweise kommt der Wind langs
zu den Anzeigemodulen aber was ist,
wenn er einmal quer kommt und
gleichzeitig mit etwas hoherer Wind-
starke?

Um grundsatzlich ein Gefiihl zu be-
kommen, wann das gesamte Gefahrt
umkippt, wenn der Wind quer zur
Aufstellungsrichtung kommt wurde
auch dies nachgerechnet. Es wurden
zwei Falle betrachtet: ndmlich der
Wind steht auf der Frontseite der
Anordnung und der Wind kommt von
der Riickseite. Alle anderen Wind-
richtungen flihren zu niedrigen Kipp-
momenten. Bei der Betrachtung wur-
de angenommen, dass der Anhanger
vollig entladen ist, d.h. dass nur noch
die Masse des Anhdngers, des
Kastens und der auf dem Kasten
montierten Anzeigemodule zur Be-
rechnung herangezogen werden. Bei
dieser Betrachtungsweise wiirde bei
Wind von vorne der Anhanger bei ei-
ner Windgeschwindigkeit von ca. 20 m/s
und bei Wind von hinten bei einer
Windgeschwindigkeit von ca.17 m/s zu
Kippen beginnen.

Da der Anhanger nie ganz entladen
ist, liegen diese Werte auf der siche-
ren Seite. Dies bedeutet allerdings
auch, dass man gut beraten ist, wenn
Sturmbden angekiindigt werden, die
Module zu entfernen und zu verstau-
en. Der Wind entfaltet in Boden eine
nicht zu unterschatzende Kraft.
Dieser Fall trat wahrend der
Weltmeisterschaft 2009 in Ivanice/
Tschechien auf. Hier zog nachts ein
Orkan Uber das Fluggeldnde und hat
nicht nur die Zelte einiger Mann-

schaften in Mitleidenschaft gezogen,
sondern auch einen nicht unerheb-
lichen Schaden an Teilen der Anzeige
verursacht. Umgekippt ist der An-
hanger Gott sei Dank nicht.

In den vergangenen Jahren wurde in ei-
ner anscheinend nimmer endenden Klein-
arbeit der Innenausbau immer wieder
geandert und optimiert. Die Facher mit
losen Teilen, wie die kleinen Kabeltrom-
meln, die Lautsprecher wurden mit
Teppichboden ausgelegt, um den Teilen
einen besseren Halt zu geben.

Da auch das Bedienpersonal der
F3B-Messanlage immer alter wird
und sich mittlerweile schwer tut die
nicht gerade leichten Teile wie den
Verstarker und die zugehdrige Batterie
aus den Anhanger ins Wettbewerbs-
zelt zu tragen, aber auch aus Griinden
der Vereinfachung, wurde der Innen-
aushau des Anhangers Anfang 2010
nochmals grundlegend Uberarbeitet.

Die Steuerung und der Verstadrker
wurden mit Schwerlastausziigen im
Anha@nger montiert und miteinander
fest verkabelt. Um die benbdtigten,
hinten angeordneten Anschlisse zu-
ganglich zu machen, wurden diese zu
einem Terminal gefilihrt an das nun
problemlos die relevanten Verbindungs-
kabel zu den Modulen und zu den
Empfangern der drahtlosen Funkmi-
krofone angeschlossen werden kénnen.

Als einziges Verbindungskabel zum
Laptop im Wettbewerbszelt ist nur
noch ein USB 2-Kabel fir die Steue-
rung und die Anzeige notwendig. Die
Signalauftrennung erfolgt tiber einen
Hub im Terminal. Der Laptop fir die
Auswertung und die Pflege der Start-
reihenfolge wird nur noch mit einem
.Cross-over-Kabel” mit dem Steue-
rungsrechner verbunden. Damit kann
der Aufbau eines Netzwerks lber
einem Hub wie bisher entfallen. Im
nachsten Schritt soll auch das USB 2-
Kabel entfallen und das Gesamt-
system iber W-Lan betrieben werden.

Man sieht es gibt immer etwas zu tun
- hoffentlich packt einer mit an.

A-9771 Berg im Drautal
T+43 4712/721-0 Fax 168
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Even though the DX8 has everything an
expert pilot could want, you don't have to
be an expert to use it. Thanks to Spektrum
AirWare?' the all-new software platform
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Programming is simpler and more intuitive,
and the DX8 offers features no other
system does. Like the Simple Scroll™
navigation that makes browsing menus
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Der Einsatz bei einer Vielzahl von
Wettbewerben hat gezeigt, dass der
Aufbau der F3B-Messanlage mit
weniger Personal in kirzerer Zeit
erfolgen kann. Dariiber hinaus ist
sichergestellt, dass durch den An-
hanger alle bendtigten Komponenten
immer vor Ort sind. Mit der neuesten
Modifikation ist eine weitere Verein-
fachung gegeben.

DIE MCM-HAPPY HORROR TOURS
Auch als es die ,MCM-Happy Horror
Tours” noch nicht gab, waren immer
einige Clubmitglieder in den Urlaubs-
monaten beim Hangfliegen in den
Bergen.

Eines unserer beliebtesten Ziele war
der Passo di Giovo (Jaufenpass] in
Siidtirol. Meistens waren wir auf der
_Nase" beim Fliegen, einem kleinen
Felsvorsprung mit einer kleinen
Wiese zum Landen.

Unsere Autos mussten wir in einer
Spitzkehre 50 Hohenmeter oberhalb
zuriicklassen, mit der Folge, dass
immer ein oder mehrere Autos am
Abend aufgebrochen waren. Einmal
war auch mein Auto an der Reihe. Das
hintere Seitenfenster war einge-
schlagen und der Kosmetikkoffer
meiner Frau gestohlen; wegen der
Versicherung wollte ich Anzeige er-
statten.

Also machten wir uns um die Mittags-
zeit auf den Weg nach Sterzing zur
dortigen Polizeidienststelle. Da die
Tiir verschlossen war haben wir uns
erlaubt zu klingeln. Es hat eine Weile
gedauert bis die Tir per Tiroffner
gesffnet wurde. Als wir den Gang
betreten hatten sahen wir auf dem
oberen Treppenaufsatz eine etwas
verschlafene Person in Unterhose
und Unterhemd.

Die Person verschwand und kam
nach einiger Zeit in voller Montur die
Treppe herunter und wollte nicht
gerade freundlich den Grund unseres
Besuchs wissen. Als wir ihm mit
Hinden und Flissen den Sachverhalt
geschildert hatten, sah er Arbeit auf
cich zukommen; aus diesem Grund
versuchte er uns klar zu machen,
dass er sich ein aufgebrochenes Auto
und auch noch verbunden mit einem
Diebstahl gerade in ltalien nicht vor-
stellen konne. Er gehe davon aus,
dass es sich um einen schlechten
Bubenstreich handeln miisse.

Nach einigen Verhandlungen hatte er

sich dann doch bereit erklart, wenig-
stens ein Protokoll beziiglich der
Sachbeschadigung aufzunehmen.
Nachdem das Protokoll schon etwas
Gestalt angenommen hatte, stellte er
die Frage ob neben der eingeschla-
genen Scheibe noch etwas bescha-
digt sei. Ich sagte ihm, dass auch die
Plastikverkleidung unterhalb des
Fensters eine Beschadigung aufweist.
Er drehte sich zu seiner Schreib-
maschine um und fing an den ent-
sprechenden Satz zu schreiben um
plotzlich mit einem Staccato wie ein
Pianist, die letzten Worte begleitet

Ralf Decker mit ,Mini-Ellipse” am Osthang.

von einer sehr artikulierten verbalen
Untermalung, ...plastico punto
basta” in die Schreibmaschine zu
hammern, wobei der letzte .punto”
der Schreibmaschine beinahe das
Leben durch mechanische Uber-
lastung gekostet hatte. Dann wurden
noch ein Stempel und eine Unter-
schrift unters Protokoll gesetzt und
wir verlieBen uns hoflich bedankend
die Polizeidienststelle und ich hoffe,
dass unser Carabinieri damals wie-
der seinen Schlaf - oder war es doch
ein Beischlaf - gefunden hat.

Die MCM-Reisegruppe beim Abende

ssen wih

Das Essen war wieder einmal zu fett und es
bleibt uns nichts anderes {brig, als diesen
Umstand mit einem ,Zwoz'l" (2 cl) vom fein-
sten Grappa zu bekdmpfen.

In den darauf folgenden Jahren wurde
neben den sportlichen Aktivitaten des
MCM auch die Geselligkeit weiterhin
intensiv gepflegt. Es wurden immer
Ausfliige ins benachbarte Ausland,
nach ltalien, Osterreich und Frank-
reich zum Hangfliegen unternommen.
Bei unseren Ausfliigen kam neben
der Fliegerei auch das Kulinarische
nie zu kurz, so dass von Alfred
Fischer anlasslich eines Ausflugs
zum Monte Tomba nach ltalien der
Name des Vereins MCM neu inter-
pretiert wurde als .Modelli Con
Mangiare”.

Dass beim MCM das Essen noch nie
zu kurz kam, belegt nachfolgende
nette Geschichte mit einem dariiber
hinaus anspruchsvollen technischen
Hintergrund.

Lang ist es her als wir wieder einmal
einen F3B-Wetthewerb mitten in
Frankreich besuchten. Wo es genau
war, entzieht sich heute meiner
Kenntnis. Der Wettbewerb hatte sich
lange hingezogen, sodass die MCM-
Truppe beschloss nicht mehr nach

rend eines Aufenthalts in ,La Ferraia beim

Hangfliegen am ,Monte Catria” im Jahr 2008. Das Bild macht eindrucksvoll deutlich, dass die
Neuinterpretation des Clubnamens auch heute noch seine Giiltigkeit hat.

MO, ..i0200
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Hause zu fahren, sondern nochmals
zu Ubernachten und am spaten Abend
schon zum Essen zu gehen.

Hans Lemberger, genannt ,.Lemi", hat
sich an diesem Abend das erste Mal in
seinem Leben Weinbergschnecken
bestellt. Die Schnecken wurden chne
Geh&use auf einem Teller mit entspre-
chenden Vertiefungen serviert. Kaum
hatte ..Lemi” die erste Schnecke mit der
Gabel angestochen, als sich die
Schnecke von der Gabel loste, mit
einem Schweif aus heiflemn Fett etwas
an Hohe gewann um dann in einem
Parabelflug unter dem Nachbartisch
zu landen. .Lemi”, wie hatte es anders
sein konnen, auf allen Vieren seiner
Schnecke hinterher und diese gleich
vor Ort verspeist, denn sicher ist
sicher! Das zweite Objekt der Begierde
startete wieder durch und landete
wegen der etwas geanderten Flugbahn
zwar wo anders, aber halt wieder auf
dem Boden. .Lemi” wieder hinterher
und die Schnecke wieder vor Ort ver-
speist.

Nun wurde tber das doch etwas unge-
wohnliche Verhalten der Weinberg-
schnecken gegriibelt und man kam
zu einer eindeutigen technischen
Erklarung. Die Schnecken waren vor
der Zubereitung mit Sicherheit tief
gefroren. Sie wurden wahrscheinlich
wegen der Kirze der Zeit nicht ganz-
lich aufgetaut, sondern quasi halbge-
froren ins heif3e Fett geworfen, wo sich
die Poren schlagartig schlossen und

Gerard ischoff mit dem ,.Sloe" im rasanten Vorbeiflug mit Fernblick auf die Adria.

sich im Inneren durch die Rest-feuch-
tigkeit ein nicht gerade geringer
Dampfdruck entwickelte, der beim
Anstechen entwich und fiir die Schne-
cken zum Strahlantrieb wurde.

Durch den stdndig steigenden Zu-
spruch dieser Veranstaltungen wurde
Franz Xaver Hafner im Jahr 1990 zum
Vergniigungsdirektor” und Reiseleiter
des MCM ernannt; diese Aufgabe hat
nun seit dem Jahr 2008 Ernst Danzl
Ubernommen, nachdem Gerd Schroter
als Italien-Kenner (Wein, Pasta, Land
und Leute) die extremsten Gelinde zur
Auswahl schon mal vorsondiert hatte.

Man sollte es gar nicht flir maglich hal-
ten, dass neben dem Essen auch noch
geflogen wird. Die Bilder wahrend
unseres Aufenthalts am .Monte

Catria” in den Marken im Jahr 2008
sprechen allerdings eine andere
Sprache.

Dieses Bild entlarvt in brutaler Art und
Weise einen Teil der Mannschaft; es

MC%Mzmo

zeigt, dass es auch am Berg nicht chne
Mangiare abgeht. Aber es ist ja
bekannt, dass Hangwind hungrig und
durstig macht und was das Kdrperchen
braucht, muss es einfach haben. Dass
man mit dem diinn geschnittenen
Parma-Schinken auch die Windrich-
tung und die Windstarke bestimmen
kann, demonstriert Gerhard Bischoff
auf eindrucksvolle Art und Weise.

AUSBLICK

Wir hoffen, dass der Modellbau Club
Miinchen auch in den nadchsten Jah-
ren eine starke Gemeinschaft bleibt,
in der weiterhin erfolgreich Modell-
flugsport betrieben wird, aber auch
das Gesellige nicht zu kurz kommt.

Voraussetzung fir die weitere erfolg-
reiche Ausiibung des Modellflug-
sports und die Durchfiihrung unserer
klassischen MCM-Wettbewerbe ist
allerdings, dass der MCM sein jetzi-
ges Fluggelande noch moglichst
lange behalten kann. Die Zeichen
hierflir stehen im Augenblick nicht
schlecht.

An dieser Stelle mochten ich mich
nochmals recht herzlich bei allen
unseren Clubmitgliedern bedanken,
die, in welcher Form auch immer,
zum Erfolg des MCM in den vergange-
nen 40 Jahren beigetragen haben.

R. Decker
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OKTOBERFESTPOKAL

34-malige Teilnahme:

R. Decker
31-malige Teilnahme

G. Kéberlein
J. Magn jun.

28-malige Teilnahme

H. Fischer

26-malige Teilnahme:

R. Liese

M. Lorenzoni

H. Lithi
25-malige Teilnahme

P. Hoffmann
A. Hortzitz

24-malige Teilnahme
H.P. Golz
23-malige Teilnahme

G. Aichholzer

22-malige Teilnahme:

Z. Jesina sen.
B. Klose

G. Niederhofer
K.H. Schneider

21-malige Teilnahme:

H. Quabeck
M. Weberschock

20-malige Teilnahme:

R. Binkert
A. Buchwald

Mehrmalige
Teilnahme

Die ,,alten Hasen” der F3B-Szene

GER

GER
GER

GER

GER
ITA
Sul

AUT
GER

GER

AUT

CZE
GER
AUT
GER

GER
GER

SUl
GER

19-malige Teilnahme:
D. Pfefferkorn

18-malige Teilnahme:
H. Haas

17-malige Teilnahme:
W. Priegelmeir

16-malige Teilnahme

J. Buchert

P. Hubbertz
R. Piss

W. Wichter

15-malige Teilnahme:

G. Kraus
R. Schaub
U. Trautwein

14-malige Teilnahme

A. Bohlen

F. Givone

C. Rosso

A. Schegolew
G. Schroter
M. Wunderlich

13-malige Teilnahme

A. Basch

S. Besemer
S. Béhlen
W. Ebinger
T. Giere

R. Hoffmann
B. Jager

C. Rein

T. RoBiner
B. Ros

M. Seyfang
A. von Wunschheim
H.R. Zwingli

MCMWZMO

GER

AUT

GER

GER
GER
AUT
GER

AUT
Sul
GER

Sul
ITA
ITA
RUS
GER
GER

AUT
GER

Sul
GER
GER

SUl
AUT
GER
GER
NED
GER
GER

SuUl

12-malige Teilnahme

M. Becker
P. Casadei
A. Freiberg
S. Goebel
W. Hauplick
G. Hortzitz
B. Hummel
R. Krischke
D. Rein

W. Scheda
H. Tunker

11-malige Teilnahme:

D. Amici
S. Eder

T. Gruber
J. ten Holt
S. Jaschke
C. Kraus
T. Kibler
F. Leeb

P. Medard
H. Michl
B. Perpar
H.J. Sutter
R. Sutter
M. Wohlfart

10-malige Teilnahme:

P. Bohlen

J. Elfinger

W. Enderle

. Flixeder
Marek

. Miller

. Peichl

. Strasser

. Wasner sen.
. Wasner jun.
. Weber

. Weber

@

COXRXXRXAALIT

GER

ITA
GER
GER
AUT
GER
GER
GER
GER
AUT
GER

ITA
GER
GER
NED
GER
GER

SuUl
AUT
FRA
AUT

YU

SUl

SuUl
GER

Sul
GER
GER
AUT
CZE
GER
GER

Sul
AUT
AUT
GER
AUT
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Die Erstplatzierten

Eine Chronik der Erfolge
Die drei Erstplatzierten der bisherigen

34 Oktoberfestpokale
Platz 1 Platz 2 Platz 3

1976 F. Schiborr GER A. Saager GER R. Decker GER
1977 F. Fritz AUT J. Ten Holt NED R. Decker GER
1978 W. Sitar AUT A. Wackerle AUT P. Aeberli Sul

1979 W. Sitar AUT H. Sitar AUT M. Betschwar GER
1980 H. Quabeck GER L. de Cruppe GER H. Kauba GER
1981 W. Vauth GER S. Meier Sul H. Quabeck GER
1982 K. Wasner jun. AUT 0. Sweers NED R. Decker GER
1983 H. Quabeck GER W. Vauth GER R. Decker GER
1984 R. Decker GER K. Bluemler GER R. Liese GER
1985 H. Fischer GER R. Liese GER K. Wasner jun. AUT
1986 R. Liese GER A. Hortzitz GER H. Fischer GER
1987 K. Wasner jun. AUT R. Liese GER W. Vauth GER
1988 R. Liese GER R. Decker GER B. Klose / D. Lippert GER
1989 R. Galliker Sul F. Haupt AUT H. Fischer GER
1990 P. Kowalski GER R. Decker GER K. Kowalski GER
1991 R. Decker GER M. Apelli ITA R. Liese GER
1992 R. Liese GER J. Elfinger GER S. Goebel GER
1993 J. Elfinger GER T. Rotte GER R. Liese GER
1994 S. Goebel GER D. Duchesne BEL J. Mogn GER
1995 D. Duchesne BEL S. Goebhel GER J. Stahl SWE
1996 J. Stahl SWE S. Goebel GER F. Donker Duyvis NED
1997 P. Kowalski GER R. Liese GER M. Weberschock  GER
1998 R. Liese GER S. Goebel GER J. Mogn GER
1999 D.Perlick GER P. Hoffmann AUT G. Aichholzer AUT
2000 P.Viisdnen SWE S. Knechtle Sul A. Bohlen Sul

2001 R. Liese GER M. Weberschock  GER S. Knechtle Sul

2002 M. Weberschock  GER K. Kowalski GER S. Knechtle Sul

2003 R. Liese GER M. Weherschock  GER S. Knechtle Sul

2004 B. Hummel GER S. Knechtle Sul M. Weberschock  GER
2005 M.Herrig GER A. Bohlen SuUl R. Liese GER
2006 M.Herrig GER R. Liese GER A. Herrig GER
2007 M. Herrig GER A. Bohlen Sul P. Vaisanen SWE
2008 A. Bohlen Sul P. Hubbertz GER R. Hofmann SUl

2009 M. Herrig GER A. Herrig GER R. Liese GER

- MM, . 2000
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ULTRA DUO PLUS 45
Best. Nr. 6475 =

+ 2 Ladeausgange je mit Balancer

und Temperatursensor i
« Ausgang 1: Balancer fiir 1...14 Zellen g £ s
+ Max. 20 A Ladestrom (250 W) P

« Max. 10 A Entladung ( 80 W)

« 11 Ladeverfahren (Neu mit
Lager- und Schnelllade-
programm)

« 45 Akkuspeicher

+ PC USB-Port
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ULTRAMAT 16S
Best. Nr. 6468

+ Fiir DC 12 V. und AC 100 ... 240 V
« Balanceranschluss fiir 1...6 Zellen

« Max. 10 A Ladestrom (90 W) AC

« Max. 10 A Ladestrom (150 W) DC

+ Max 5 A Entladung (40'W)

» PC USB-Port

» Li-Lagerprogramm

Weitere Infos www.graupner.de
Produktsughe: 6468
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